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Im Ausland: Der internationsle
Buch- und Zeitschriftenhandel,
zuzatzlich in der BRD und Berlin
(West) der driliche Buchhandel,

" Flrma Helips Literaturverrieb

GmbH, Berlin (Wes1) 52, Eich-
borndamm 141-167, sowie Zel-
fungsvertrieb Gebrider Peter-
mann GmbH & Co. KG, Berlin
(West) 30, KurfOrstenstrale 111
Auslandiprelse bitten wir den
Zeitschriftenkatalogen von
Buchexport, Volkseigener Au-
Benhandelsbetrieb der DDR,
DDR-7010 Leipzlg. PF 160,

2uU entnehmen,

In der DDR werden zur Zelt
keine Abonnementsbesteliun-
gen entgegengeanommen,

Alle Rechte vorbehalten. Nach-
druck, Ubersetzungen und Aus-
zuge nur mit Quellenangabe ge-
stattet,

Die Redaktion wenet jede Zu.
schrift sus, 1st aber auf Grund der
Vielzahl nicht in der Lage, |ede

Zuschrift direkt zu beantworten, -

Viele Kraftfahrer durchfahren in Richtung Oberwiesenthal immer noch das ge-
samte Stadtzentrum von Karl-Marx-Stadt, in dem gegenwaértig GroBbaustellen

den Verkehrsraum einschrinken. Giinstiger ist es, wenn der Verkehr aus Rich.

tung Leipzig in Richtung Annaberg an der AutobahnanschluBstelle Karl-Marx-
Stadt Nord die Fernverkehrsstrae verlaBt. Uber die Autobahn und den Siid-

ring wird so das Stadtzentrum weitrdumig umfahren, was vor allem gerade in
der kommenden Urlaubssaison vorteilhaft ist.

Krad-Schau

AnlaBlich des Jubildums ,100 Jahre
Motorrad™ veranstaltet der MC Mo-
torradwerk Zschopau am 18. Mai
{nicht wie urspringlich vorgesehen
am 4. Mai) eine Motorrad-Veteranen-
Rallye. Ort des Geschehens ist das
ehrwiirdige Schlof Augustusburg, Es
werden etwa 70 Motorrad-Veteranen
aus allen Teilen der DDR sowie Giste
aus der CSSR erwartet. Die zur Schau
kommende Motorradtechnik wird bis
zur Jahrhundertwende zuriickreichen
und ein Spektrum von Serienmotorri-
dern Uber verschiedene Sportversio-
nen bis hin zu Rennmaschinen in fahr-
bereitem Zustand aufweisen,

Zuschauer kénnen zwischen 7 und 9
Uhr in Augustusburg die Anreise erle-
ben. Nach dem Ehrenstart um 9.30
Uhr geht es auf den Rundkurs Gber
Fl6ha (Durchfahrtskontrolle und Start-
prifung) und Erdmannsdorf (Ge-
schicklichkeitspriifung). Anschlie-
[end sind die Veteranen bis gegen 15
Uhr auf dem SchloRhof Augustusburg
2u besichtigen.

Stundengefahr

Unabhingig von tageszeitlichen Ver-
kehrskonzentrationen und ihren Aus.
wirkungen auf die Unfallhaufigkeit
gibt es fiir die Kraftfahrer besonders
gefahrliche Stunden, in denen die Lei-
stungsféhigkeit der Verkehrsteilneh.
mer generell geringer ist als'in ande-
ren Zeiten. Untersuchungen haben
ergeben, daR diese gefihrlichen Stun-
den zwischen nachmittags 16 und
friih 8 Uhr liegen,

In diesen Stunden sind die Kraftfahrer
abgespannter als sonst, ne rvds, hung-
rig, aber auch sorgloser. Sie méchten
schnell nach Hause kommen, aber
die Reaktionszeiten sind hiher. Des-
halb passieren die meisten Unfélle
(bis zu 85 Prozent) in diesen Stunden.

Tagung

AnlaRlich des 30. Jahrestages ihres
Bestehens veranstaltet die Ingenieur-
schule fir Transportbetriebstechnik
Gotha vom 2. bis 5. September 1985
die 9. Informations- und Weiterbil-
dungstagung. Das Thema dieser Ver-
anstaltung lautet: ,Die Aufgaben des
Verkehrswesens in der neuen Etappe
der konomischen Strategie — Her-
ausforderung an die transporttechno-
logische Aus- und Weiterbildung®.
Das Hauptreferat im Plenum hilt das
Mitglied des ZK der SED und Minister
fiir Verkehrswesen der DDR, Otto
Arndt,

Prof. Dr. Schirmer, stellvertretender
Leiter der Abteilung Wissenschaften
des ZK der SED, Prof. Dr. sc. techn,
Krampe, Direktor der Sektion Techni-
sche Verkehrskybernetik der Hoch-
schule fiir Verkehrswesen ,Friedrich
List” Dresden sowie weitere namhafte
Wissenschaftler und Praktiker des so-
zlalistischen Verkehrswesens konnten
als Referenten gewonnen werden.
Dariiber hinaus werden Leiter und
Fachschullehrer der Ingenieurschule
den Stand und die weitere Entwick-
lung von Erziehung und Ausbildung
darstellen,

Der Direktor und die Fachschulsek-
tion der Kammer der Technik laden
Absolventen der Ingenieurschule fir
Transportbetriebstechnik, interes-
slerte Wissenschaftler, Praktiker und
Freunde der Schule herzlich zu die-
sen Veranstaltungen ein. Teilnahme-
meldungen sind ab sofort formlos an
die Ingenieurschule fiir Transportbe-
triebstechnik, Fachschulsektion der
Kammer der Technik, 5800 Gotha,
Karl-Marx-StraBe 5—7 zu richten. Auf
der Grundlage dieser Teilnahmemel-
dungen werden persénliche Einfadun-
gen mit Angabe des Gesamtpro-
gramms und organisatorischen Hin-
weisen versandt. Die notwendigen
Ubernachtungen werden im VWohn-
heim gesichert.

MiB-Verstandnis

Mit kréftigemn Hupen wollte eine Sizi-
lianerin einen Bullen, der die StraRe
versperrte, bewegen, diese zu verlas-
sen. Das Tier aber faBte das Signal als
Aufforderung zum Zweikampf auf.
Der Bulle rannte auf den Pkw zu und
zertrdmmerte die Tiir. Die Fahrerin
erlitt leichte Verlelzungen.

Aufregend

Viele Kraftfahrer meinen, das Auto-
fahren belaste sie in keiner Weise.
Auch sei es gleich, ob sie schnell
oder langsam fahren wiirden. Tests
haben aber ergeben, daf mit steigen-
der Geschwindigkeit die Pulsfrequenz
steigt. Betrug sie bei 50 km/h 73
Schlége in der Minute, so waren es
bei 70 km/h bereits 79, bei Tempo 80
schon 85 und bei 100 km/h gar 97.

Nessel-Flucht

In des Wortes reinster Bedeutung
hatte sich ein Autofahrer in Ludwigs-
burg (BRD) in die Nesseln gesetzt, als
er vor einer Verkehrskontrolle geflo-
hen war. Da er ein schlechtes Gewis-
sen hatte (Alkohol getrunken), wen-

dete er vor einer nichtlichen Kontroll-

stelle der Polizei, fuhr mit Giberhdhter
Geschwindigken durch die Straften,
dabei auch bei Rot tiber eine Kreu-

zung, schiittelte zeitweilig die ihn ver-

folgende Polizei ab, fand als Versteck
aber nur — ein Brennesselfeld, in das
er flichtete, nachdem er sein Auto
verlassen hatte. Bei der Flucht zu FuRl
verlor er noch sein Hemd, so dalk er
von den Polizisten schlieflich mit
wzahlreichen roten Punkten am Kor
per” aufgefunden wurde, wie es im
Polizeibericht hie. DaB er zu guter
Letzt auch noch seinen Fiihrerschein
abgeben mulBte, war nur allzu lo-
gisch.

Neue Gemeinschaftsaktion mit dem DDR-Fernsehen:

PANNEN e

Mit aktiver Unterstiitzung des VEB Auto-Service Berlin wollen wir gemeinsam
mit dem ,Verkehrsmagazin” des DDR-Fernsehens eine mehrteilige Folge zur
Pannenhilfe am Trabant und Wartburg verdffentlichen. Was wir dazu ab Heft
6/1985 an Tips vermitteln, wird in den einzelnen Sendungen des ,Verkehrsma-
gazins” in Aktion dargestellt. Die ersten drei Folgen der Pannenhilfe finden Sie
in unserer néchsten Ausgabe auf den Seiten 10 und 11. Am Beispiel des Trabant
wird das Fernsehen am 20. Juni tiber Anlasserstérungen, am 4. Juli Gber Batte-
riestorungen und am 18. Juli Gber die Batteriepflege berichten.

Kompliment

Bulgarische Psychologen ermittelten
das Bild einer idealen Autofahrerin, Es
ist eine 30jahrige Frau, die gern im
Haushalt arbeitet, seit zehn Jahren
Auto fihrt und dabei Kleinwagen be-
vorzugt

Dariber hinaus wurde festgestellt,
dal Kraftfahrerinnen die Stralenver-
kehrsregeln viel mehr beachten als
Kraftfahrer. Die Frauen sind nur mit
flinf Prozent an den Verkehrsversto-
Ben beteiligt. Wenn sie schon einmal
Unfille verursachen, dann handelt es
sich nur um Bagatellfalle. Schwere
Unfalle, auch die mit tddlichem Aus-
gang, werden in der Regel von Mén-
nern fabriziert

Weiterbildung

Die Ingenieurhochschule Zwickau
bietet auch in diesem Jahr speziell fur
die metallverarbeitende und Kfz-Indu-
strie sowie den Kombinaten und Be-
trieben des Verkehrswesen eine um- -
fangreiche und vielfaltige Palette an
kurz- und langfristigen Weiterbil-
dungsmalnahmen vorwiegend fiir
Hoch- und Fachschulkader an.

So sind fur Herbst 1985 neue Jahr-
gdnge der drei- bzw. viersemestrigen
postgradualen Studien ,Instandhal-
tung von Kfz", .Kundendienst im Ma-

Motor-Veteranen Dresden in die Elbestadt ein. Dieses erste Treffen seiner Art
in der DDR findet dort vomn 28. bis 30. Juni 1985 statt. Zum Programm geh&ren
der Erfahrungsaustausch, Exkursionen und kulturelle Veranstaltungen. AuBler-
dem soll der Frage nach dem Verbleib der insgesamt 469 gebauten Exemplare
nachgegangen werden. Fiir die Ubernachtungen ist auf dem Campingplatz
Wostra, auf dem auch das Treffen stattfindet, gesorgt.

Interessenten melden sich bitte bis spétestens 31. Mal 1985 bel Lothar Becker,
8021 Dresden, Gasteiner Strafle 22, Tel.: 4 87 33 91.

Karikatur: Steger; Fotos: Ullrich, Schumann

schinen- und Anlagenbau®, Okono-
mie der Instandhaltung® und ,Arbeits-
schutz” vorgesehen. Als eine neue,
unmittelbar aus zentralen Beschliissen
abgeleitete Mal3nahme wird gegen-
wirtig ein Postgradualstudium .Export
und AuBenwirtschaft der Kombinate
und Betriebe im Bereich Allgemeiner
Maschinen-, Landmaschinen- und
Fahrzeugbau® konzipiert und im Qkto-
ber 1985 mit dem ersten Jahrgang be-
gonnen

Das Weiterbildungsprogramm fiir
1985 weist wiederum eine Reihe von
bewszhrten und von Praxiskadern
stark frequentierten kurzfristigen Ver-
anstaltungen auf. Dazu kommen eine
Anzahl neuer Vorhaben, die das An-
gebot bereichern. Das sind beispiels-
weise solche Lehrgange und Problem-
seminare von zwei bis zu finf Tagen
Dauer sowie zu wissenschaftlich-tech-
nischen und wirtschaftlichen The-
menstellungen wie Kfz-Diagnose und
Diagnosegerite, Kihlsystemausle-
gung fur Verbrennungsmaotoren, An-
wendung der Mikroelektronik und
Mikrorechentechnik in der Kfz-Tech-
nik, Anwendung alternativer Kraft-
stoffe, Auslegung von Kfz-Bremssy-
stemen und Anwendung keramischer
Werkstoffe im Motoren- und Maschi-
nenbau.

Auller einer Gesamtlibersicht zu allen
Weiterbildungsveranstaltungen ste-
hen fur jede einzelne Manahme so-
genannte Informationsblétter mit An-
gaben liber Zielstellung, Inhalt, Teil-
nehmerkreis und mit organisatori-
schen Hinweisen zur Verfligung.
Interessenten wenden sich bitte an
die Ingenieurhochschule Zwickau, Di-
rektorat fir Studienangelegenheiten,
Bereich Weiterbildung/Fernstudium,
0540 Zwickau, PSF 35, Telefon

82 32 49 oder 82 33 63.

Gleichzeitig wird dariiber informiert,
dafl an der Ingenieurhochschule
Zwickau am 16. und 17. Mai 1985 eine
Kraftfahrzeugtechnische Fachtagung
mit dem Thema ,Fortschritte im Mo-
torradbau” und am 28. und 29. No-
vember 1985 die 14. Kfz-Instandhal-
tungskonferenz stattfinden. Auskiinfte
hierzu erteilt das Rektorat der Inge-
nieurhochschule Zwickau, das auch
Anmeldungen entgegennimmt. Die
Telefonnummern des Rektorats lauten
82 32 21 oder 82 32 23.

Zerstaubung

in der Hochschule fir Kraftfahrzeug-
und StralRenbau Charkow ist eine An-
lage entwickelt und getestet worden,
die den Kraftstoff im Kraftfahrzeugmo-
tor mittels Ultraschall feiner zerstiubt,
was zu einer basseren Ausnutzung
des Kraftstoffs und zu weniger Koh-
lendioxid in den Abgasen fiihrt.
Gleichzeitig verringert sich der Kraft-
stoffverbrauch um zehn Prozent.
Seitwarts

Ein Auto mit vier lenkbaren Radern
hat die japanische Mazda Motor Cor-
poration als Versuchsmodell entwik-
kelt. Damit kann auch seitwarts gefah-
ren werden, was insbesondere beim
Einparken in enge Licken von Nutzen
sein konnte.

Weltrekord

Mit rund 25 000 Verkehrsunfillen pro
Jahr hat Kuweit, gemessen an der Be-
vilkerungszahl, die hdchste Unfall-
quote in der Welt. Hauptunfallursa-
chen sind das Fahren auf der Gegen-
fahrbahn, bei Rot und auf dem FuB-
weg.

Abgeblitzt

Was vor |ahren noch eine Raritdt war,
ist heute Alltag in Rom: weibliche Ver-
kehrspolizisten. Das brachte manchen
ménnlichen Autofahrer auf die Idee,
mit Komplimenten von den Verkehrs-
vergehen abzulenken. Manche geben
sogar den Polizistinnen die Schuld:
.Wegen lhrer schénen Augen habe
ich das Verbotsschild tibersehen.”
Andere reagieren barsch, empfehlen
den Damen in Uniform, sich zuriick
an den Kochtopf zu scheren. Die Ver-
kehrspolizistinnen selbst sind jedach
voller Zuversicht, bald von allen re-
spektiert zu werden.

Siindenfall

Als eine spanische Polizistin in Torre-
molino einem Falschparker einen
Strafzettel ausstellen wollte, kam es
zu einem heftigen Streit zwischen bei-
den. Die Auseinandersetzung wurde
immer heftiger und hatte Folgen.
Nach einigen Tagen fanden sich die
beiden wieder — vor dem Standes-
amt.
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Hospitation in der
Verkehrspolizeischule
Magdeburg

Rund um die Uhr sorgen die Genos-
sen der Verkehrspolizei fiir einen ord-
nungsgemalen und sicheren Ver-
kehrsablauf auf unseren StraBen. Bei
jedem Wetter. Zu jeder Jahreszeit.
Eine Aufgabe, die trotz moderner
Technik einen enormen personlichen
Einsatz verlangt.

Engagement, gepaart mit einem ho-
hen fachlichen und politischen Wis-
sen sind Eigenschaften, die von ei-
nem Verkehrspolizisten erwartet wer-
den. lhr fundiertes Risizeug als Ver-
kehrsregler, -iiberwacher, -unfallbe-
arbeiter oder Kfz-Hilfssachverstindi-
ger erhalten sie an der Verkehrspoli-
zeischule _Hans Beimler” Magde-
burg. Diese spezielle Ausbildungs-
statte besteht seit dem 1. Juni 1968.
«Das hat hier mit ein paar Unterrichts-
raumen angefangen, die mehr oder
weniger mit Anschauungsmaterialien
ausgerustet waren”, erinnert sich Ma-
jor der VP Karl Fait. Der Stellvertreter
fir Ausbildung und Erziehung an der
Verkehrspolizeischule vermittelt uns
einen Einblick in die heutigen schuli-
schen Madglichkeiten. .Das Ziel der
Ausbildung ist mit einer Berufsausbil-
dung gleichzusetzen. Die Genossen
erhalten hier die Kenntnisse vermit-
telt, die sie befdhigen, ihren politi-
schen und gesellschaftlichen Auftrag
mit hochst maglichem Niveau auszu

fihren.”

Damit man Angehdriger der Ver-
kehrspolizei werden kann, muB man

hohe Anforderungen erfillen. Dazu
gehoren ein klarer Klassenstand-
punkt, der AbschluR der 10. Klasse,
eine abgeschlossene Berufsausbil-
dung, der abgeleistete Ehrendienst
bei der NVA, die Fiihrerscheinklassen
A und B sowie naturlich die kérperli-
che Eignung.

Nach der Einstellung im Volkspolizei-
Kreisamt kommen die jungen, neu
auszubildenden Genossen im Septem-
ber bzw. im Marz an die Verkehrspo-
lizeischule, um die Grundausbildung
zu erhalten. Fiinf Monate dauert die
theoretische  Ausbildung.  Daran
schlieBt sich ein fiinfmonatiges Prakti-
kum in einer Lehrdienststelle an.

Doch bis dahin muB mehrere hundert
Stunden die Schulbank gedriickt wer-
den. ,Etwa ein Drittel der Stunden ge-
hért der marxistisch-leninistischen

Bildung. Grofler Wert wird der fachli-

chen Ausbildung gewidmet. AuBer-
dem stehen noch Einsatzausbildung,
Kdrperertlichtigung und Russisch auf
dem Programm®, informiert Major
Fait. Diese theoretische Wissensver-
mittlung zieht sich tiber den gesamten
Tag. Und das liuft wie in anderen
Bildungseinrichtungen ab.

In der Fachkunde geht es unter ande-
rem um die verschiedenen gesetzli-
chen Regelungen. Innerhalb der ein-
zelnen Themenabschnitte werden die
jungen Genossen mit dem VP-Gesetz,
dem Ordnungswidrigkeitsgesetz, mit
der StraBenverkehrs-Ordnung, der

StraBenverkehrs-Zulassungs-Ord-

nung sowie mit ausgewihliten Straf-
rechtsnormen wvertraut gemacht. Ein
enormes Pensum. Denn all diese Re-
gelungen sollen nicht nur schlechthin
bekannt sein, sondern sie missen ,sit-
zen”. Schlielflich sind sie die wesent-
lichste Arbeitsgrundiage fiir einen
Verkehrspolizisten.

Dariiber hinaus wird den Elerenten der
operativ-vorbeugenden Tatigkeit wie
dem rechtzeitigen verkehrslenkenden
Eingreifen auBerordentliche Bedeu-
tung beigemessen. Denn immerhin

‘geht es ja um solche Aspekte wie

— jederzeit eine hohe Ordnung, Si-
cherheit und Fliissigkeit im StraRen-
verkehr zu gewahrleisten,

— das Leben und die Gesundheit der
Biirger vor Gefahren zu schiitzen,

— die Volkswirtschaft vor Verlusten zu
bewahren sowie

— den internationalen Transit- und
Reiseverkehr reibungslos zu organi
sieren.

Durch entsprechende Ubungen wer-
den Bewihrungssituationen geschaf-
fen, die ein sicheres Handeln und
konsequentes Auftreten unter
hochster Belastung verlangen. Es ver-
steht sich von selbst, daR griindliche
Rechtskenntnisse und das Beherr-
schen der Weisungen unumgéngliche
Voraussetzungen fiir den Erfolg sind.
Die fachliche Ausbildung I46t sich na-
tirlich nicht von der politischen tren-
nen. Im Fach Marxismus-Leninismus
werden der theoretische Reichtum
unserer wissenschaftlichen Weltan-
schauung, eingeschlossen die Politik
der Partei, sowie die Herausbildung
wissenschaftlich begriindeter Uber-
zeugungen und Handlungen wvermit-
telt. Die Schuler sollen die Bedeutung
der fiihrenden Rolle der Partei, We-
sen und Funktion des sozialistischen
Staates als Machtinstrument der Ar-
beiterklasse und ihre eigene Verant-
wortung als Reprédsentanten der Ar-
beiter-und-Bauern-Macht erkennen.
Denn.der Verkehrspolizist muB sich
fiir die Durchsetzung des Rechts der
Arbeiterklasse einsetzen. Er soll sich
dardber im klaren sein, daR jede sei-
ner Entscheidungen eine zutiefst poli-
tische Entscheidung ist.

Der Unterricht findet vorwiegend in
Kabinetten statt. Wir besuchen unter
anderem das fiir die Funkausbildung.
Von dem kleinen Nebenraum aus
kann man durch ein Fenster in das
Klassenzimmer blicken. Von hier
spricht der Lehrer {iber Funk mit den
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i i n
einzelnen schiilern. .Damit werde

die Bedingungen simuliert dclle EE;:
fiir den Verkehrsiiberwacher drat 4
handen sind. Es geht also bei der
yopna ia d oder
bildung darum, die im Kra
;n,::srunkwageﬂ vorhandenen funkge.
rite zu beherrschen. Die Scﬁuler Ieg-
nen, entsprechende Funkspruche:enr.
gegenzunehmen und abzusetzen’, &
ldutert Major Karl Fait. ‘
im Technikkabinett befinden sich
zahlreiche Modelle. Maﬂgerechfe
und originalgetreue. Dort steht ein
fahrbereiter aber splitternackter (ohne
Karosserie) Wartburg. Auch die
Bremsanlage des W 50 ist aufgebaut,
Schnittmodelle von Motoren und Mo-
torenteile komplettieren das Anschau-
ungsmaterial. An der Stirnwand ist sti-
lisiert ein Wartburg-Vorder- unld
-Riickteil dargestellt. Bestiickt it
zahlreichen, serienmaBigen Lampen.
Alles funktionstiichtig. Mittels Schrift-
tafeln 148t sich erlautern, welche Be-
leuchtung den Vorschriften entspricht
und welche nicht. Mit entsprechen-
den Schalterstellungen kénnen Fehler
eingebaut werden, die der Schiler
finden muR, ,Gleichzeitig wird an die-
sem Modell geiibt, wie zum Beispiel
an den Scheinwerfern erkennbar ist,
welcher Fahrzeugtyp sich im Dunkeln
nahert”, erfahren wir weiter.
In diesem GroBraumkabinett stehen
auch Motorrdder. Dazu sagt der stell-
vertretende Schulleiter: ,Wir haben
die gesamte Generation der Funkkra-
der, die es bei der Verkehrspolizei
schon gegeben hat und noch gibt.
Das begann mit der ES 250/1. Es
folgte die ES 250/2. Sie waren mit un-
terschiedlicher Verkleidung und un-
terschiedlichen Funkgerdten ausge-
stattet. Dann kam die TS. Weil sie
noch lduft, haben wir hier auch ein
Schnittmodell. Daran erhalten die
Schiler Hinweise zur Pflege und War-
tung der Maschine.” Als wir das Kabi-
nett verlassen, wird gerade eine ETZ
250 vorgefahren. Dieses allerneueste,
mit Sirene und Blaulicht ausgestattete
Funkkrad kam von einer Ausbildungs-
fahrt auf dem schuleigenen Auto-
drom.
Die Verkehrspalizeischule verfiigt
tber hochmoderne Einsatz- und Kon-
trolitechnik. Denn die kinftigen Ver-
kehrspolizisten sollen befshigt wer-
den, diese Gerdte meisterhaft zu be.
herrschen, rationell zu nuizen und
sorgsam zu pflegen. So werden die
Genoss_en auch an den Radargeriten
ausgebildet. Jeder Typ dieser Ge.
schwindigkeitsmesser hat seine spezi.
f:s:_:hen Eigenheiten. Das beginnt
beim Aufstellen. Da muR der richtige
MeBwinkel beachtet werden Der
liegt durchschnittlich ZWischEr; Null
und 20 Grad. Damit ist die Abwe-
JE'.‘:u.mg mlschen_Fahrbahm,eﬂam i
efistrahl gemeint, Um F
oder Storquellen
werden vor und wj
trolle sogenannte Kontr
vorgenommen. Alle vunoﬂr?;‘:isel;n\?erl
kehrspolizei verwend o
T, : eten Geschwin.
g@kensmeﬂgeréte sind vom Amt fiir
Wy o e
9 Cer DDR zur staay;.

ehianz&igen
auszuschlieRen,
hrend der Kon.

chen Eichung zugelassen. pjg
chung erfolgt in den vom ASMw ﬁl.
jeden Gerétetyp festgelegten Frmu
bei der Wartung und Instandhajy,.
der Geréte durch den als meﬁtech?,-
sche Priifstelle zugelassenen 'ﬂstandl_
setzungsbetrieb. Fur die zyr UbErp,u_
fung der MeBgenauigkeit yngd Funk-
tionstiichtigkeit notwendigen Verh
gleichsmessungen, die an jeder Meg:
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stelle vor und wihrend der Gesc;r':"“ Y
digkeitskontrolle vorzunehmen Sm*
O

werden Fahrzeuge mit geeichtem Taseih

X

chometer verwendet. Die Radar-Gg.
schwindigkeitsmefgerite verfligen
dariiber hinaus liber eine Kontrgljy,.
ste, die den Bedienungskriften eine
jederzeitige Uberprifung hinsichtlich
Funktionstiichtigkeit und MeRgenay.
igkeit, insbesondere der Einhaltun
der vom ASMW bestitigten Fehler.
grenzen ermaglicht. — Wer alsg ge-
stoppt wurde, weil er zu schnell war,
war wirklich zu schnell. Die Gerite
sind unbestechlich und genau.

Nach erfolgreicher theoretischer Aus.
bildung geht es in das halbjihrige
Praktikum. In den speziell damit be.
auftragten Lehrdienststellen stehen
den jungen Genossen Lehrwachtmei.
ster zur Seite. Das sind in der Praxis
bewihrte und erfahrene Verkehrspoli-
zisten, die den Praktikanten die not-
wendigen Kenntnisse vermitteln, Es
wird auf dem theoretischen Wissen
aufgebaut und dieses in der Praxis
vertieft. Dabei erhoht der Lehrwacht-
meister konsequent und systematisch
die Forderungen. Im Mittelpunkt steht
die Rolle und Verantwortung des jun-
gen Verkehrspaolizisten als Vertreter
der sozialistischen Staatsmacht bei
der Gewihrleistung der &ffentlichen
Ordnung und Sicherheit. Anhand der
Rechtsvorschriften oder der entspre-
chenden Weisungen erldutert der
Lehrwachtmeister — oder ldRt es sich
erlautern —, warum so und nicht an-
ders zu handeln bzw. zu entscheiden
ist. Das trifft auch fiir die Vermittlung
der Grundsitze fir das Einschreiten
bzw. zum Herantreten an Biirger, die
Anrede und sprachliche Bewiltigung
von Situationen zu. Der Praktikant
lernt im Rahmen der Befugnisse, dif:
ferenzierte und erzieherisch wirk-
same Entscheidungen zu treffen.
AuBerdem {ben die kiinftigen ,Wei-
Ren Mause* das Regeln auf der Kreu-
zung, nehmen an Verkehrskontrollen
teil, werden bei der Unfallaufnahme
eingesetzt und mit der Verkehrsiber-
wachung vertraut gemacht. Zum Ab-
schluB dieses Ausbildungsabschnittes
muB sich der Schiiler einer Prifungs:
kommission der jeweiligen Bezirksbe-
hérde stellen. Damit ist die Grundaus-
bildung beendet. Der Absolvent er-
halt ein Zeugnis — und die weille
Miitze. Sie ist nicht nur schlechihiaj
das duBere Zeichen des Verkehrspoll
Zisten, sondern auch gleichzeitig der
Beweis fiir die absolvierte Berufsaus-
bildung,

Die Grundausbildung der jungen Ve
kehrspolizisten st nur ein Teil der

Al
4|

Schulaufgaben. In speziellen Lehrgdn-
gen erwerben die ausgebildeten
WeiRen Miuse” erforderliche Quali-
fikationen. Denn in Kursen werden
Spezialisten fiir die ‘verschiedenen
Aufgabenbereiche ausgebildet. Dazu
gehoren " die Fachrichtungen Ver-
kehrsunfallbearbeiter, Verkehrstech-
niker und Kfz-Hilfssachverstindiger.
Diese Qualifikation setzt die erfolg-
reiche Grundausbildung voraus. Die
Weiterbildung dauert ein halbes Jahr.
Danach schliefen die Verkehrstechni-
ker ihren Lehrgang mit dem Meister-
brief ab.

Fotos: Sander

Die Leistungen der Verkehrspolizei-
schule Magdeburg in der politischen,
fachlichen und militérischen Ausbil-
dung sowie klassenmiBigen Erzie-
hung junger Verkehrspolizisten wur-
den am 20. September 1984 mit der
Verleihung des Ehrennamens .Hans
Beimler” gewiirdigt. Im juli des ver-
gangenen Jahres erhielt die Schule
den Vaterlindischen Verdienstorden
in Silber.

Wihrend unserer zweitdgigen Hospi-
tation hatten wir auch Gelegenheit zu
Gespriichen mit den Schiilern. Es sind
alles Mitglieder des Jugendverbandes

oder der Partei der Arbeiterklasse, die
den Schutz und die Sicherung unse-
res sozialistischen Vaterlandes in den
Reihen der Volkspolizei gewihrleisten
wollen. Nicht selten bereiteten sich
diese Genossen schon in gesellschaft-
lichen Kollektiven oder Funktionen
auf ihren zweiten Wunschberuf —
Verkehrspolizist — vor. So, stellvertre-
tend fir viele andere, die ehemaligen
freiwilligen Helfer der Verkehrspo-
lizei und Mitglieder von Verkehrssi-
cherheitsaktiven Jurgen Zeidler aus
Aschersleben und Olaf Michlo aus Ro-
stock. Ihr Weg zur Verkehrspolizei

war folgerichtig aus der Einsicht in
die gesellschaftliche Notwendigkeit
eingeschlagen worden. Schon in ih-
rer gesellschaftlichen Funktion trugen
sie zu einem sicheren StraRenverkehr
bei. Nach ihrer jetzigen Ausbildung
wollen der 23jahrige Hauptwachtmei-
ster Jirgen Zeidler und der 22jihrige
Oberwachtmeister Olaf Michlo das
noch unmittelbarer tun — im Beruf.
Wiinschen wir ihnen und ihren Mit-
schilern Erfolg. Besser noch - tragen
wir durch unser Verhalten immer
dazu bei.

Herbert Schadewald
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-Ein Jugend-VSA zusammenzuhal-
ten, ist genauso schwierig, wie ei-
nen Singeklub zu grinden, der
dann auch singt.” Der das sagt,
weill, wovon er spricht — Rainer
Berneck, Fachlehrer fir techni-
sche Mechanik an der Berufs-
schule des RAW ,Hermann Ma-
tern” Cottbus. Das langjdhrige
VSA-Mitglied ist seit 1978 Betrever
fir das damals ins Leben gerufene
Jugend-VSA an der Ausbildungs-
stétte. 550 Lehrlinge erhalten hier
ihre Facharbeiterqualifikation als
Elektromonteure bzw. in vier ver-
schiedenen Schlosserrichtungen.
Zwar ist es nur ein geringer Teil
der Lehrlinge, die mit ihren moto-
risierten Zweirddern zur Schule
kommen, doch es geht Ja nicht
nur um die Verkehrssicherheit fiir
den tiglichen Weg.

Rainer Berneck halt das jugend-
VSA zusammen. Und er kann sich
dabei auf bewahrte junge Mitstrei-
ter stiitzen. Einer von ihnen ist Tilo
Wirkner, Kfz-Schiosser im zweiten
Lehrjahr: .ich glaube, daR wir auf
die Lehrlinge ein biBchen mehr
Einfluf haben, so unter gleichaltri-

e R

;

Uber seine Vorhaben im Juni informierte uns das riihrige Verkehrserzi

5o veranstalten die Mitglieder die-
ses Kollektivs am 1, Juni zwischen
9 und 12 Uhr auf dem Parkplatz
am Neubaugeblet Hoher Hain ein
Verkehrserziehungsfest anléRlich
des Tags des Kindes. Fiir die jang-
sten Verkehrsteilnehmer wird es
unter anderem eine Wissens-
strafle, eine Fahrradteststrecke so-

L"""‘rOhne Betreuer |3

Lobkarte

Seit einigen Jahren wird vom Ver-
kehrssicherheitsaktiv Steinach ne-
ben der Eintragung in die Schu-
lungskarte fir Verkehrsteilnehmer
eine sogenannte ,lLobkarte” aus-
gegeben. Jeder Verkehrsteilneh-
mer, der im ablaufenden Jahr
sechs oder mehr Schulungen be-
suchte, erhélt auf dieser speziellen
Karte eine Bestatigung durch
Stempelaufdruck und Jahreszahl.
Durch diese Mafinahme stieg die

uft

Blick in ein Jugend-VSA

gen, als die Lehrer oder andere
vom Verkehrssicherheitsaktiv des
Betriebes.” Tilo ist gegenwiirtig
das (dienst-)Jdlteste Mitglied des
Kollektivs und schitzt ein: .Die
Mitarbeit im Jugend-VSA bringt
uns auch personlich etwas. Denn
wir miissen ja stdndig mehr wis-
sen als die anderen. Das bedeutet,
dall man sich immer intenslver da-
mit beschéftigen und sich stdndig
tiber den neuesten Stand informie-
ren muB.” Partner dafir sind in er-
ster Linie Rainer Berneck und seit
dem vergangenen fahr auch der
Fachlehrer fiir Elekirotechnik Kon-
rad Watter. Mit thnen organisie-
ren die Lehrlinge unter anderem
die Verkehrsteillnehmerschulun-
gen. Dazu nutzen sie beispiels-
weise Ausfallstunden wihrend des
theoretischen Unterrichtstages.

Carsten Handrick, Kfz-Schlosser
im ersten Lehrjahr, berichtet uns
tiber Mopedkontrollen, die das Ju-

gend-VSA zu Lehrjahresbeginn
vornahm. Von den 15 kentrollier-
ten Fahrzeugen hatten acht klei-
nere Méngel. So waren die nicht
funktionierenden  Blinkleuchten
nur nach unten gedreht und nicht
abmontiert, Bremsleuchten waren
defekt...

Doch Carsten erz#hlt auch von
den Vorbereitungen zu einem Ge:
schicklichkeitsturnier, das im Juli
stattfinden wird. ,Dazu stellen wir.
Fahrzeuge zur Verfiigung. So kon-
nen jene Lehrlinge mitmachen,
die keine eigenen Mokicks oder
Motarréder haben. Aber es kann
natlrlich jeder mit seiner eigenen
Maschine fahren®, sagt das Ju-
gend-VSA-Mitglied Carsten.

Im Schulgebdude fillt eine Ver-
kehrswandzeitung auf. Sie wird
vom Kollektiv regelmaRig mit aktu-
ellem Material neu gestaltet. Dazu
verwenden die Jugendlichen Zeit-

Veranstaltungen

beim Rat der Stadt Limbach-Oberfrohna

wie Roller- und K-Wagenrennen
geben. Auflerdem konnen Einsatz-
fahrzeuge der Verkehrspolizei und
der Feuerwehr besichtigt werden.
Am Rande dieses Geschehens
wird fir die Erwachsenen wieder
der Kfz-Ersatzteil-Flohmarkt statt-
finden. Der groRe Erfolg des ver-
gangenen |ahres ermutigte die

Mitglieder des Verkekrserzie-
hungszentrums zu ihrer diesjahri
gen Aktion. An einer langen La-
denstralle konnen Interessenten
ihre {berschissigen Ersatzteile
zum Kauf anbieten,

Am 15. Juni werden 500 Teilneh-
mer die traditionelle Verkehrssen.

Zahl der Teilnehmer in den Schul-
ungen. Vor allem kommen mehr
jugendliche Verkehrsteilnehmer.
Diese Initiative hat sich auch auf
die Unfallbilanz positiv ausge-
wirkt. Ich meine, dafl diese MaQ-
nahme auch flr andere Verkehrs-
sicherheitsaktive nachahmenswert
wire, da sie offensichtlich zu einer
héheren Sicherheit auf unseren
StrafRen beitragt.

W.-H. Schmidt, Steinach

nichts

schriften und die DEWAG-Tafelse-
rien. Dabel legen sie vor allem
Wert auf viel Bild und wenig Text.
Denn es liest doch keiner gern
dort einen lingeren Beltrag. Aber
Bilder sprechen immer an. Und so
bleiben schon eher Lehrlinge ste-
hen.

In diesem Jugend-VSA ist es so,
wie in allen anderen dieser gesell-
schaftlichen Jugendkollektive:
Man erntet die Lorbeeren, die das
vorangegangene Kollektiv  er-
kdmpfte. Das ist Ansporn und setzt
MaBstabe. So kénnen die Jugend-
VSA-Mitglieder aus dem Cottbu-
ser RAW auf mehrere Auszeich-
nungen vom Kreis und vom Bezirk
verweisen. Aber — und das sehen
die jungen VSA-Mitglieder ebenso
— ohne Betreuer liefe nichts. Mit
Rainer Berneck und Konrad Wat-
ter haben die Lehrlinge zwel enga-
gierte Partner, die nicht nur die
notwendigen Fiden in der Hand
haben, sondern auch mobilisie-
rend einwirken.

Herbert Schadewald

~

iehungszentrum

dung .Gute Fahrt auf Griiner
Welle in den Urlaubssornmer 85°
in der Parkschinke erleben. Die
Karten dafiir waren allerdings be-
reits Anfang Mirz ausverkauft.
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undchst sei festgestellt und

daran erinnert, daR auch die

Signalgebung durch die Licht-
hupe geregelt ist. Im Paragraph 22
StVO heiflt es dazu: ,Fahrzeugfihrer
dirfen Warnsignale (Licht- und
Schallzeichen) nur abgeben, wenn sie
eine Gefahr fir sich oder andere Ver-
kehrsteilnehmer erkennen oder wenn
sie Uberholen wollen. Es ist untersagt,
Warnsignale zu anderen Zwecken ab-
zugeben.” Die Mdglichkeit, in eine
Radarkontrolle der Verkehrspolizei zu
geraten, kann natirlich nicht als ,Ge-
fahr” im Sinne des Paragraph 22 5tvO

eingeschitzt werden. Diese Feststel-
lung nur am Anfang der Uberlegun-
gen zum LichthupenmiBbrauch.

Warum finden denn Verkehrskontrol-
len, Geschwindigkeitskontrollen
durch die WVerkehrspolizel statt?
Nicht, wie die Genossen der Ver-
kehrspolizei ab und an zu hiren be-
kommen, weil sie ,Geld brauchen®,
sondern um erzieherisch EinfluR auf
das Verkehrsverhalten der Kraftfahrer
zu nehmen. Man mul genauer sagen:
Auf ganz bestimmte Kraftfahrer.

Bestimmte, flr ein geordnetes und
geregeltes Zusammensein in der gro-

—

Ben Familie der Kraftfahrer notwen-
dige Verhaltensweisen miussen aner-
zogen werden. Zwar haben wir alle
vor langem oder kurzem in der Fahr-
schule und bei mancher Verkehrsteil-
nehmerschulung gelernt, wie man
sich als Teilnehmer im StraBenver-
kehr und besonders als Kraftfahrer zu
verhalten hat. Doch reicht diese  for-
male” Kenntnis fir manche Kraftfah-
rer nicht aus. Die erforderliche Diszi-
plin macht manche psychischen
Krifte notwendig. Und zu leicht gibt
der Mensch bestimmten Schwichen,
die vor allen Dingen im charakterli-

. : R R e
auf der Autobahn od er auf' Fernver!cehrsstral!en w:derfahren.

it s

leicht zum ersten Mal erkannt, daB
gine Rechtsverletzung auf die Dauer
nicht ohne Folgen bleibt. (Wobei eine
Erziehungsmalnahme durch die Ver-
kehrspolizei noch im echten Sinne
des Waortes die schmerzloseste ist).

Es kann im allgemeinen erwartet wer-
den, dal dieser Vorfall zumindest fiir
eine gewisse Zeit das Fahrverhalten
im Sinne der Einhaltung der Gesetze
und Vorschriften der StVO positiv be-
ginfluftt. Wird ein solcher Rechisver-
letzer durch ein Signal rechtzeitig ge-
warnt, entfilit eine erzieherische Ein-
fluBnahme, und der Gewarnte wird
nach der Kontrolle seine urspringli-
che Haltung zu den Normen eines an-
gepaRten Verhaltens auf unseren Stra-
Ren wieder ‘aufnehmen. Er wird wei-
ter bestimmte Vorschriften ignorieren

und sie fir sich als nicht verbindlich
ansehen.

Und was veranlalt den Warner, ein
Lichtsignal zu geben? Offenbar er-
kennt solcher Kraftfahrer nicht, daf
er liberwiegend undisziplinierte Kraft-
fahrer vor einer ErziehungsmaR-
nahme schitzt. Diejenigen, die ihre
Lichthupe zweckentfremdet benut-
zen, sollten daran denken, dal3 der so
von Ihnen ge'varnte sle morgen
schon gefgdhroen kann., Margen
schon kann er van den Warnern fir
seine undisziplinierte Fahrweise kriti-
siert und beschimpft werden. Wo
bleibt denn hier die Logik: Einerseits
warnt man Kraftfahrer vor Kontrollen
der Verkehrspolizei. Andererseits
werden mdglicherweise durch diese
Fahrer Verkehrsunfille wegen Uber-

héhter Geschwindigkeit verursacht!
So mancher Kraftfahrer sollte seine
Haltung zu den Kontrollen der Ver-
kehrspolizei Uberdenken. Die Ver-
kehrspolizei ist doch nicht gegen die
Kraftfahrer da. Sie dient und nitzt
uns, indem Undisziplinierte zur Ver-
antwortung gezogen werden, was un-
ter Umstdnden auch unser Leben si-
chert. Es geht, abgesehen von einer
Kraftstoffeinsparung, um die Sicher-
heit auf unseren StraBen. Es geht um
die Sicherheit, von der jeder Ver-
kehrsteilnehmer profitiert.

Wie kann man Verkehrsrowdys be-
einflussen, sie umerziehen? Da ge-
niigt nicht der bekannte .Kraftfahrer-
gruB”. Der wird bestenfalls miBachtet
oder kommt postwendend zurtick.
Abgesehen davon ist er auch keine

chen Bereich seiner Persanlichkeit
angesiedelt sind, nach. So kénnen
aus der Sicht des Psychologen — und
sicher nicht nur aus dessen Sicht —
die Geschwmd;gkeltskontmllen als
Erzlehungsmaﬁnahmen angesehen
und eingeschitzt werden. Eigentlich
gine Malnahme, die von allen Kraft-
fahrern begriiRt werden miifte; ja,
auch von denjenigen, die bei einer
Geschwmdlgkentskcntroﬂe gestoppt
und entsprechend ihres VerstoBes be-
lehrt werden. Denn was ist zuminde-
stens im gunstigsten Falle erreicht .
worden? Der Rechtsverletzer hat viel-

Basis fir den Umgang zwischen Kraft-
fahrern. Gegen die Kraftfahrer, die
durch ihre Fahrweise ricksichtslos:
Gesetze verletzen, helfen nur staatli-
che MaBnahmen von der gebiihren-
pflichten Verwarnung bis hin zum
Flihrerscheinentzug.

Es gibt im StraBenverkehr keine soge-
nannten .Kavaliersdelikte™ mehr. Bel
der Dichte des Verkehrs auf unseren
StraBen kann jeder Fehler und jede
Gesetzesverletzung katastrophale Fol-
gen haben. Ich meine, daR die Radar-
kontrollen zur Aufmerksamkeit erzie-
hen. Sie dienen uns Kraftfahrern. Jede
.kameradschaftliche® Warnung ver-
stoft nicht nur gegen den Paragraph
22 StVO, sondern untergribt die Si-
cherheit auf unseren Stralen.

Dr. Gtinter Fischer.




Spalt und Kontaktstelle
zwischen Dachschale
und Rilckwandoberteil.
Korrosionsschiiden im
forigeschrittenen  Sta-
dlum.  Vorbeugende
Behandlung: Konser-
vieren mit Antirost-
spray und Korrosions-
schutzspray

Spalt zum Duroplast-
kotfligel und Blech-
doppelung am Kiihler-
schiizenmitteltell mit
Korroslonsschiden

Sich ausbreitende Kor-
rosionsschiden an
Bohrlochrandern
(Riickwandunterteil;
Befestigung der
Schriftziige).

Ausfiillen der Spalten
zwischen Kiihlerschir-
zenseitenteil und Duro-
plastkotfliigel. {Eindrin-

. gen von Nisse verhin-

dern). Bei Erstkonser-
vierung  Blinkleuchte
abbaven, um das Ein-
dringen des Elaskonge-
misches zu gewihrlei-
sten.

Kenservierung des

Tiirrahmens an den
Kanten, Auflageflichen
und Nietverbindungen.
Mit dem Konservie-
rungsmittel mdgliche
Spalten der Klebever-
bindung ausfillen

Konservierung der
Blechdoppelung  und
Kante am Windlauf
und Wasserablauf mit
Korrosionsschutz-
spray.

Fotos: Wilhelm
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Eine Besonderheit des Trabant ist seine Karosse-
rie: Das tragende Blechgerippe wird mit Duro.
plastteilen beplankt. Was bei anderen F_'kw-Typen
relativ korrosionsanfillig ist, gibt es beim Trabant
(fast) nicht, namlich Karosserieblechteile. Die
statt dessen verwendeten Duroplastteile brau-
chen nur ein Minimum an Pflege.

Ab Werk werden bereits einige Korro-
sionsschutzmalfnahmen getroffen:
— Phosphatierung des Stahlblechge-
rippes
Schutzanstrich der tragenden Bau-
teile (elektrophoretisches Tauch-
bad)
Unterbedenschutzbeschichtung als
Langzeitschutz gegen Steinschlag
und Auftaumittel des StraBenwin-
terdienstes
Erstschutz der Hohl- und Verstei-
fungsprofile mit Bitumen
Behandlung gefdahrdeter Karosse-
riekanten mit Zinkstaubfarben
Trotz dieser serienméliigen vorbeu-
genden Mafnahmen gegen die Kor
rosion sind — wie die Erfahrungen zei-
gen — auch fruhzeitig bestimmte Kor-
rosionsschiden festzustellen. Oft wer-
den solche Korrosionsherde nicht be-
merkt, denn der Rost bliht* auch im
Verborgenen, also an nicht sichtba-
ren Teilen. Korrosionsgefdhrdet sind
aber auch freiliegende Blechkanten,
Falzverbindungen und Blechiberlap-
pungen. An Scheuerstellen zwischen
der Duroplasthaut und den Blechpro-
filen, den Niet- und Schraubverbin-
dungen sind Nisse und Luftsauerstoff
die Ausléser von Korrosion.
Kleb- bzw. Abdichtkittaufirige zwi-
schen der Duroplasthaut und Blech-
profilen kénnen sich ablésen oder
Spalten aufweisen, in denen sich
stauende Nasse ausbreiten kann.

Konservierte
Hohlraume

Das alles macht deutlich, daf die Vor-
sorge gegen den Rost méglichst um-
gehend bei einem Neufahrzeug erfol-
gen sollte. In bestimmien Abstinden
mussen die *Mafinahmen dann wie-
derholt werden. Die Hohlraumkonser-
vierung und die zusétzliche Beschich-
tung des Fahrzeugbodens (iberlaRt
man — wie auch den Schutz der be-
sonders strapazierten Radkastenpar-
tien — einem spezialisierten Pflegebe-
trieb.

Werkstatterfahrungen zeigen, dal |ei-
der oft zuviel des Guten getan wird.
Der Fall ist das beij der Konservierung
der Tirinnenseiten (Was soll an der

Duroplasthaut rosten?) und beim Ein-
sprithen der beweglichen Teile des
Tiirschlosses bzw. der Fensterkurbel-
apparate, Solche Materialverschwen-
dung hat héufig noch eine unange-
nehme MNebenwirkung. Sie fiihrt zu
Funktionsstorungen.

Notwendig hingegen ist die Konser-
vierung der Turinnenflachen der
Hecktir beim Trabant universal,
denn dieses Karosseriebauteil ist kom-
plett aus Stahlblech gefertigt. Eben-
falls aus Stahlblech sind das Front-
und Heckmittelteil — Querverbindung
zum Karosseriegrundkorper — als tra-
gende Baugruppe.

Fiir die Limousine werden vom Her
steller als Baugruppe entweder Roh-
bau- oder auch komplette Karosserien
als Ersatz angeboten, wahrend es fir
den Trabant universal nur Komplett-
karosserien gibt. Ob eine solche Ka-
rosserie verwendet wird, mufl im Ein-
zelfall entschieden werden. Speziell
bei schweren Unfallsch&den steht —
unter Beriicksichtigung tkonomischer
Gesichtspunkte, der Liefermoglichkei-
ten. des Herstellers und der Entschei-
dung der Staatlichen Versicherung —
eine solche Alternative zur Debatte.

Konservierungsschritte

Nach dem Entfernen einer Schraub-
befestigung (von innen — Motorraum-
seitenteill) lassen sich die Scheinwer-
fer abklappen. Damit wird der Hohl-
raum zwischen KotfligelauBenhaut
und Radschale zugénglich. Mit Anti-
rostspray kann bei geschickter Hand-
habung die vordere Tiirsdule mit ih-
ren Verbindungsstellen bespriiht wer-
den. Das ablaufende Mittel erreicht
dann oft Stellen, die bei der Hohl-
raumkonservierung mit Elaskon nicht
konserviert wurden. So jedenfalls fal-
len Werkstatterfahrungen aus. Die
jéhrliche Wiederholung dieser Vor-
beugemaRnahme ist anzuraten, da ein
Schutzfilm an senkrechten Flachen
kurzlebiger ist.

Da das diinnflissige Graphitdl {Anti-
rostspray) aus Ritzen und Ecken ab-
lduft, muR man einer Verschmutzung
des Erdreichs unter dem Wagen
durch das Unterlegen von Lappen
0. 4. begegnen. Das Einspritzen des

Dgnnoch findet der Rost auch beim Trabant zahl-
reiche Angriffspunkte, und jedem Besitzer eines
solchen Fahrzeugs sei empfohlen, vorbeugend
etwas gegen die Korrosion zu tun. Damit kann die
Lebensdauer des Wagens wesentlich verlingert

werden.

Korrosionsschutzgemisches unter die
Gummiprofile der Front- und Heck-
scheibe (beim Kombi Hecktiir!) mit ei-
ner Olspritzkanne bzw. mit einer aus-
rangierten Injektionsspritze ist auch
beim Trabant méglich und unbedingt
zu empfehlen.

Wie beim Wartburg 353 ist die Reini-
gung, die Kontrolle und — bei Not-
wendigkeit — die Ausbesserung von
angerosteten Blechpartien am inne-
ren Bodenblech problemlos mdglich.

Sitze und Bodenmatten sind deshalb
speziell in der warmen Jahreszeit aus-
zubauen, damit Entrostungsarbeiten
und Farbausbesserungen am Karosse-
rieblech z. B. mit penetrierenden Far-
ben erleichtert werden bzw. die An
striche rascher trocknen.

Zur Erganzung bzw. Unterstitzung
vargenommener Konservierungen ist
anzuraten, Spalten, Ecken und Off-
nungen auch von innen mit dem
neuen Antirostspray zu behandeln.
Dieses Mittel hat hervorragende
Kriecheigenschaften und lost den
Rost. Es gelangt aber vor allem selbst
an jene Stellen, die das bei der Hohl-
raumkonservierung eingesetzte Elas-
kon mitunter nicht erreicht. Beson-
ders im Radkastenbereich, wo Karos-
serieblech und Duroplasthaut von in-
nen Kontakt finden, z. B. an den nicht
zugénglichen Nietverbindungen, sind
sonst Korrosionsschaden friihzeitig
maglich. Analog dazu konnen zu-
nachst ganz unbemerkt die Kontakt-
stellen am Tirrahmen Korrosions-
schaden nehmen. Erste Anzeichen
gibt es dafiir oft an der unteren Kante
des Turrahmens.

Mittel und Mixturen

Empfohlen wird, fir die Konservie-
rungsmafnahmen die im Handel er-

haltlichen beiden Mittel Antirostspray

und Korrosionsschutzspray in Kombi-

nation mit Elaskon zu verwenden. Das
Gemisch sollte in eine Olspritzkanne
geflillt werden. Das hat mehrere Vor
teile. So lassen sich mit dem kleinen
Spriihstrahl dus der ~ Druckflasche
schwer zugingliche Ecken, Winkel
und Kanten besser erreichen. Auch

an den Dachkanten oder Falzverbin-
dungen wird speziell bei Anwendung
von Korrosionsschutzspray ein (sonst
unvermeidbares) Abtropfen des Mit-
tels verhindert. Wahrend das dunn-
flussige Antirostspray leicht in die
Blechdopplungen und Falzverbindun-
gen eindringen kann, wird es mdg-
lich, mit dem Korrosionsschutzspray
solche Stellen abschlieBend zu versie-
geln. Der Effekt des Versiegelns
kommt zustande, weil das Mittel nach
dem Aufsprihen schnell fest haftet.

Wichtig erscheint aber dieser Hin-
weis: Uberall dort, wo die behandel-
ten Stellen sichtbar sind oder wo die
Gefahr besteht, da man sich beim
Ein- und Aussteigen die Kleidung be
schmutzen kdnnte, sind Schutzmittel-
reste rechtzeitig mit dem Lappen ab-
zuwischen. Wer zu lange wartet, muf}
den Lappen erst mit Benzin o, &. trén-
ken, um getrocknete Korrosionsmit-
telspuren leicht entfernen zu kdnnen.

Fahrzeuge, die frisch lackiert worden
sind, sollte man frihestens nach Ab-
lauf von sechs Wochen kanservieren.
Der Lack mufl erst aushdrten. -

Falls Konservierungsmittel (Elaskon!)
auf Lackflachen ablauft oder tropft, ist
es umgehend mit einem weichen und
sauberen Lappen zu entfernen. Wirkt
das Mittel langer auf den Lack ein,
konnten sich dort Flecken zeigen;
speziell bei weiem Lack.

Kfz-Meister Werner Wilhelm

Klemmlelste filr Heckhaubengummi. Die
Kontaktstellen der Blechdoppelung kén-
nen mit den belden Sprays (Antirost, Kor-
rosionsschutz) oder auch mit Elaskonge-
misch geschiitzt warden.

Baugruppe/Teil

Tech nologie/Arbeitsg_mfang_

“Elaskon-  Antirostspray . -
gemisch bzw. .
raphitiosung |

Motorhaube/Heckhaube

Versteifungsbleche an den BerﬂhrqngSDunk-
ten und Nietverbindungen; Scharniere der
Maotorhaube (Kontaktstellen zum Karosserie-
blech [Windlauf])

Motorraum

Kontaktstellen zwischen Kotfliigel vorn, Deck-
lejste Kante oben tMotorraumseitenteﬂ};

Radschale — Aufnahmetopf fiir StoBddmpfer

Diverse Blechdoppelungen

Batterieauflage und Befestigungen Uberprifen
(Korrosion beseitigen)

Kihlerschirzenmittelteil

Nahtstellen (Blechdoppelung) der Oberkante
(Attrappe ausbauen) und Verbindungsnaht
rechts u. links zum Seitenteil
Spaltzumvorderen Kotfliigel und Kihlerschir-
zenseitenteil rechts und links (Blinkleuchten
ab-/anbauen)

Ansatzkante Kihlerschiirzenmittelteil zum AB=
deckblech (vom Motorraum zu erreichen)

Tiren von aulen

Spalt zum duBeren Fensterabstreifgummi

Tiirrahmen: moagliche Spaltenzur Duroplastau-
Benhaut umlaufend (speziell unten)

Ablaufldcher reinigen
Scharnierbefestigung, Tirfeststeller

Tlr von innen

TiirschloR, Kurbelpatent, Fernbetatigung

Tirrahmen (Tirverkleidung ab-/anbauen)

Spalt zur DuroplastauBenhaut umlaufend

Boden

SchwellenauRenkanten und Blechdoppelung
{schrdg von unten zu erreichen) +

Heckmittelteil (Rick-
wandunterteil)

senkrechte Nahtstelle zum hinteren Kotfligel
(Klebekante); Heckleuchten ab-/anbauen

Rickwandoberteil — Spalt bzw. Kantaktstells
zur Dachschale

Dachsdulenentliftung

Entliftungsblende ab-/anbauen
umilaufende Blechdoppelung

Heckrinne zum Seiten-

wandhinterteil (Wasserab-

lauf)

Klemmleiste fiir Heck-
haubengummi
Regenrinne (Ablauf) vorn
Stoflstange hinten und
vorn

ek

) R

— neu (von innen mit Pinsel nach dem Abbau
oder — ohne Abbau — mit Becasspriiher o. &.

— alt (abbauen, entrosten, farbbehandeln und
konservieren)

Aulere Schraubverbin-
dungen

(z. B. an Dachleisten,
Scheibenwischerbefesti-
gung, Schrauben der
Heck- u. Blinkleuchten)

entrosten, konservieren, Gewindéﬂ,@i‘l&_gg 5

tenbefestigungsschrauben dlen

Schriftzug hinten (Heck-
mittelteil); ab-/anbauen

Bohrungen in Rickwand konservieren

Lampenringe ab-/an-
bauen

Kontaktstellen®

Radkasten vorn und hin-
ten (Radhaus)

Verstarkungsprofil vorn
an der Stoflddmpferauf-
nahme lberpriifen bzw.
nachkonservieren

Innenkanten (Verbindungsstellen zur:
plastauBenhaut) von innen nach auBen el

A ey
= 10

spriihen, Rider abbauen; : SR
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ERSTE HILFE
AM UNFALLORT

Schadel-Hirn-Trauma

Grundsiitzlich bedarf jede Schiidelverletzung der drztlichen Beobachtung
und Behandlung.

Nicht in jedem Fall treten sofort am Unfallort starke Beschwerden oder
typische Symptome auf.
Oftmals kann es erst nach Stunden oder auch nach Tagen, in

Ausnahmefillen sogar nach Wochen, zu schwergn-\!eréinder_ungen der
Organfunktionen kommen, die auf einer Hirnschiddigung basieren.

B S

Alarmierende
Symptome sind:

® Wunden am Kopf m Ubel-
keit

® Brechreiz oder Erbrechen

m BewuBltseinsstérungen (Be-
nommenheit, Verwirrtheit,
BewuBtiosigkeit)

m fehlendes Erinnerungsver-
mogen fiir den Unfallzeit-
punkt oder dariiber hinaus

m Sehstérungen m Muskel-
zuckungen

m Lihmungen m Krémpfe

m Blutungen und/oder Ab-
sonderung von Hirnwasser
aus Mund, Nase, Ohren

Ein voll ansprechbarer Ver-
letzter soll grundsétzlich flach
gelagert werden. Auch bei
volliger Beschwerdefreiheit.
Nicht sitzen, nicht stehen,
nicht belasten. Und das so
lange, bis eine irztliche Beur-
teilung das Vorliegen eines
Schadel-Hirn-Traumas  aus-
schlieft.

Dem Verungliickten diirfen
keine Getrinke angeboten
oder gereicht werden. Vor al-
lem dann nicht, wenn Ubel-
keit, Brechreiz oder Erbre-
chen besteht.

Hat der bewuBtseinsgetriibte
oder bewultlose Verletzte
eine erhaltene Eigenatmung
und einen erhaltenen Kreis-
lauf, wird er nach dem Reini-
gen der Mundhéhle in die sta-
bile  Seitenlage gebracht
(siehe Heft 4/1985, Seite 12).
Bei einem Zusammenbruch
der Kreislauffunktion und
dem Verlust der Eigenatmung
miissen die Methoden der
Atemspende und &HuBeren
Herzmassage (sieche Heft
4/1985, Seite 12) angewandt
werden. Dabel ist auf eine fla-

che, feste Unterlage zu ach-
ten.

Tritt Blut oder Hirnwasser aus
den Gehdrgingen, ist jeder
Reinigungsversuch zu unter-
lassen. Lediglich das Abdek-
ken dieser Stellen mit Ver-
bandsmaterial oder einem
sauberen () Tuch ist gestat-
tet. Auch Kopfwunden nicht
reinigen.

Bei verletzten Motorradfah-
rern sollte der Schutzhelm
vorsichtigt abgenommen wer-
den.

Fehler
und zusdtzliche
Gefahrenquellen

Durch die Lagerung des Kop-
fes auf einer gerollten Decke
oder anderen Unterlagen
kommt es durch das dadurch
bedingte Abknicken des Kop-
fes im Bereich der Halswirbel-
sédule zu einer Behinderung
der Atmung. Es besteht die
Gefahr, daB die Atmungs-
wege verlegt werden.

Ebenso fehlerhaft ist eine
Kopftieflagerung. Durch sie

oY ARNUNS

D

B

Der vom Kombinat VEB Kabelwerk Ober-
spree ,Wilhelm Pleck” hergestellte Bord-
spannungstester (BST 6 bzw. BST 12 fiir 6
bzw. 12 V Bordspannung) zeigt mit elner
grinen Leuchtdiode die normale Bord-
spannung an, wilhrend Abweichungen da-

_von durch rote Leuchtdioden signalisiert

werden, Das erlaubt eine schnelle und
stiindige Information des Fahrers {iber den
Ladezustand der Batterie, das Spannungs-
angebot der Lichtmaschine und der Funk-
tion des Reglers. Befestigt wird der Bord-
spannungstester durch einen Haftmagne-
ten bzw. mit elnem Klebeplittchen im
Blickfeld des Fahrers auf dem Armaturen-
brett (Preis: 53 M). In gleicher Form gibt es
zwel weltere Kontrollhilfen, wie die Fotos
zeigen.

N
Kupplungslastwaage vom VEB Grollwaagen Berlin (Preis: 43,50 M). Farb- und S

Universell nutzbar ist der hydraulische
Wagenheber des VEB Hydraulik Nord
Paul Sasnowskl” Parchim, Bel einer
Anfangshshe von 167 mm erlaubt er
etnen Hub von 210 mm (Tragfihigkeit:

St*aage ﬁir

Als Merkhilfe zum Elnstellen des Kilome-
terstandes beim Tankstopp steuert der
VEB Modell-Konstrukt Lelpzig zum An-
zeige-Set eine Tank-Kontrolle bei. Kilome-
terstand und die getankte Kraftstoffmenge
In Litern kiinnen Gber Zahlrollen fixiert
werden, Befestigen ldBt sich die Anzeige
ebenfalls iber einen Haftmagneten oder
mit Klebeplitichen (Preis: 32 M).

Anhanger

Aller guten Dinge sind drei. Die Thermo-
Kontrolle - ebenfalls aus dem VEB Modell-
Konstrukt Leipzig — vervollstindigt den
Anzeige-Set (Preis: 14,30 M). Manchen In-
teressiert’s ja, wie warm es in seinem Auto
ist. Die Temperatur wird Gibersichtlich an-
gezelgt. Auch dieses Gerdt liBt sich an ge-
eigneter Stelle mit einem Haftmagneten
oder per Klebeplittchen am Armaturen-
brett sicher befestigen.

Stiitzlasten splelen bei Pkw-Einachsanhéngern, vor allem
bei Wohnanhingern, eine grofle Rolle, denn sie bestim-
men.die Fahrsicherheit des Gespannes mafigeblich mit.
Die Stiitzlastwerte sind vorgeschrieben und miissen ein-
gehalten werden. Schiizungen reichen nicht aus. Leicht
priifen 1aBt sich die Lastverteilung beim Beladen von Ein-

achsanhingern mit der

eine ausreichend genaue und rasche Feststellung der Lastverhiitnisse.

benen Fahrzeug Unterstellbiicke zu

verwenden (ebenfalls im Ifa-Fachhan-
del erhiltlich). Der hydraulische Wa-
genheber kann als Erginzung des
Bordwagenhebers dienen, der ja nur
unter Nutrung der Aufnahmerohre am
Pkw eingesetzt werden darf (135 M).

trichmarkierungen am Teleskoprohr der Waage erlauben
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werden eine Hirnschwellung
sowie die Zunahme von Blu-
tungen im Schéddelinnern pro-
voziert. Das Befinden des Ver-
letzten wiirde sich schlagartig
verschlechtern. Es kommt
zum Atem- und Kreislaufstill-
stand.

Grundsiitzlich diirfen Schidel-
Hirn-Verletzte nicht in Pkw
oder anderen Fahrzeugen be-
fordert werden. Die zwangs-
ldufig falsche Lagerung kann

. den Tod des Verletzten verur-

sachen. Darum ist die sachge-
méBe Lagerung und die An-
wendung der modernen Er-
ste-Hilfe-Methoden sowie der
Transport in einem Fahrzeuge
der Schnellen Medizinischen
Hilfe in jedem Fall erforderlich
und die beste Hilfe fiir den

- Verungliickten.

Zeichnungen: Zieger

Ein Zubehér, auf das Caravan-Besitzer
warteten, produzieri seit einiger Zeit
der VEB Chemieaniagenbaukombinat
Lelpzlg-Grimma, Betriabstell Chemle-
anlagenbau Leipzig (CAL). Schon in
der letrtjiihrigen Caravan-Saison konn-
ten zahlreiche Pkw-Caravan-Gespanne
die Vorziige eines Stabilisators, wie er
I genannterm Betrieb entwickelt und
hergestellt wurde, ausnutzen.

Nun kommt elne welterentwickelte Va-
rlante, der Typ CS 1800/51, ab Mitte
des Jahres In den Handel. Der Herstel-
ler iibermittelte uns aus dlesem Anlall
einige Interessante Informationen.

Obwohl das Grundprinzip des Stabili-
sators beibehalten worden Ist, konn-
ten zahlreiche Verbesserungen er-
reicht werden. Der Stabilisator wurde
lelchter (7,4 kg statt bisher rund 10
kg). Das ging nicht zu Lasten seiner
Stabilitit: Es gibt nur noch eine Aus-
filhrung. Die Schelle palit an alle An-
hiingezugvorrichtungen mit 50 oder
51.mm Rohrdurchmesser und Ist um
180 Grad drehbar. Rippen am Zugrohr
stéren nicht mehr (Anbaubreite: 40
mm). | i

1,5 Mp). Aus sicherheltstechnischen
Griinden sind beim Arbeiten am geho-

Die Gelenkigkeit der Relbschienen im
gekoppelten Zustand wird durch SYS-
Pur-Formelemente (Gelenkkdrper) an-
stelle der bisherigen Gelenkkugeln er-
reicht. (Zusitzliche DEmpfung der
Nickbewegungen In Lingsrichtung,
vertikaler Auslenkbereich in der
Schelle stleg von + 12 auf + 25 Grad -
weniger Biegebeanspruchung der
Relbschienen in unwegsamen Ge-
linde).

Gewihlt wurde auch eine glinstigere
Relbkraftelnstellung (einfachere Hand-
habung, kelne unzuldssige Reibkrafter-
héhung maglich). Der Stabilisator CS
1800/51 wird Federelementen ausge-
liefert, die unter der Traverse llegen.
So kann der Kreuzgriff (Einstellung)
selbst bei sehr geringer Distanz der
Stofistange des Pkw zur Schelle und
Traverse des CS 1800/51 und bel ex-
tremen horizontalen Schwenkberei-
chen nicht anstoB8en (30 mm weniger
Bodenfrelheit mufl allerdings in Kauf
genommen werden). Bel Ranglerfillen
in stark unebenem Gelinde empfiehit
der Hersteller, die Schienen aus der
Schelle auszukoppeln. (Niheres lber
die Wah! der individuell gilnstigsten
Montage des Federelemente ist der
neuen Bedlenungsanleitung zu entneh-
men).

Wiederum ist die weiterentwickelte
Stabillsator-Variante von der TU Dres-
den und vom MC Caravantouristik
Leipzig geprilft und erprobt worden.
Auf zahlreiche Fragen, die bel Kiiufern
des bisherigen Stabilisators, bei Inter-
gssenten und Lesern auftauchten, ant-
wortet der Hersteller Im niichsten
Heft.

Wer Sfter mit Handluftpumpe und
Manometer fiir exakte Druckverhliltnisse
In Kfz-Reifen sorgt, weill um die Mihe el-
ner solchen Technologie. Die vom VEB
Kraftwerk Vetschau hergestelite FuBluf-
pumpe mit Manometer vereinfacht die Ar-

. beit, denn das Pumpen mit dem Full ist

kriifteschonend und das eingebaute Mano-
meter erlaubt elne stindige Kontrolle des
Reifeninnendrucks. Ein Wechsel zwischen
Pumpen und Prilfen ist nicht erforderlich.
Die FuBluftpumpe kann - im mitglieferten
Beutel verstaut - gut Im Fahrzeug Unterge-
bracht werden {Preis: 55 M). Die FuBluf-
pumpe gibt es auch ohne Manometer
(32,30 M), :




Fiir die Kfz-Konservierung:

NEUER
DRUCK-
SPRUHE

4 — Der Druckbehélter nimmt 1 bis
1,5 | Sprithmittel auf und wird an-
schlieBend mit einer Auto-Luftpumpe
(oder auch mit einem Kompressor)
unter Druck gesetzt. Die Luftpumpe
gehort nicht zum Lieferumfang.

5 — Sprihpistole mit Absperrventil
und Diisen fiir gerade und rechtwink-

1 - Beim Spriihen
mit Druckluft
saugt der

die Diise
durchstrémende
Luftstrahl

das Spriihmittel
aus dem Behiilter.
Der aus der
Spriihpistole
austretende
Strahl besteht
aus einem
Gemisch

von Luft und
vernebeltem
Spriihmittel.

Der Becas-Spriiher als erstes und sehr
einfaches Airless-Spritzgerat wird seit
16 |ahren hergestellt. Die Nachfrage
nach Sprihern fiir die Selbsthilfe bei
der Kfz-Konservierung rechtfertigte
eine Weiterentwicklung des Sprithers
mit verbesserten technischen Eigen-
schaften. Der neue Airless-Spriiher
arbeitet wieder chne Luftvermischung
und ist infolge des gewadhlten manuel-
len und umweltfreundlichen Betriebs
an jedem Pilegeort einsetzbar. Wei-
tere Vorzuge sind die Einmannhand-
habung, die Verarbeitung aller tbli-
chen Korrosionsschutzmittel (auRer
Anstrichstoffe!) und die gerduschlose
und schutzmittelverlustarme Arbeits-
weise. Diese Eigenschaften und die
verbesserte Handhabung des Spri-
hers ergeben sich durch eine neuent-
wickelte Sprihpistole in Ganzmetall-
ausfihrung von nur 120 g Masse, die
infolge ihrer kleinen AbmaRe die
schwer zugénglichen Stellen am Kfz
wie mit keiner anderen Spritzpistole
erreichbar macht. .
Das mit dem VEB Hydraulik Tharthun,
Betriebsteil Seehausen, und dem
Feuerloschgeratewerk Neuruppin ent-
wickelte Sprihgerit hat im Vergleich
zum bekannten Becas-Sprither einen
vergroBerten Druckbehélter (3 Liter),
der einen ausreichend grofen Raum-
inhalt fir Sprihmittel und Druckluft

. bietet und somit das Ersatzrad als

Druckspender nicht benétigt. Der Ori-
ginal-Druckbehélter eines Feuerlésch-
ers ist so druckfest (2 MPa = 20 kp/
em?®), daR auf ein Sicherheitsventil
und auf einen Druckmesser zugun-
sten eines niedrigen Erzeugnispreises
verzichtet werden konnte. Der Druck-
behalter des Spriihers besitzt ein nor-
males Reifenventil fir den Anschluf
der Autoluftpumpe oder der Reifen-
filllpistole eines Kompressors. Die
Schlauchgruppe wird nach dem Fl-
len mit 1 bis 1,5 Liter des Korrosions-
schutzmittels in den Behilter einge-
schraubt. Am 2m langen Druck-
schlauch ist die handliche Spriihpi-
stole befestigt, deren Diise auch bei
Sprithunterbrechungen des betriebs-
fahigen Sprihers abgeschraubt und
nach Bedarf durch eine Winkeldise,
Nadeldiise oder auch Schlauchverldn-
gerung mit Dise ersetzt werden
kann.

Druckkessel

Kompressor

Ventil

das gleiche Wirkprinzip und sind fiir
das neue Sprihgerat ebenso ver-
wendbar. Das dinnflissige Sprihmit-
tel wird von einem in den Disenkor-
per eingelegten Wirbler der feinen
Diisenbohrung gedrallt zugefiihrt, so
dall nach dem Verlassen der Diise ein
Spriihkegel erzeugt wird. Zum Unter-
schied einer Vernebelung erzeugt die
Luftlosversprihung groBere Tropf-
chen in feiner Verteilung. Eine be-
wegte Umagebungsluft kann deshalb
den Sprihstrahl nur erschwert ablen-
ken oder mitreifen. Das Schutzmittel
kann dadurch gut gezielt und mit gro-
Rer Fordermenge aufgetragen wer-
den. Das beste Auftragsergebnis wird
beim Sprihen in Intervallen erreicht,
wobei das in den Arbeitspausen aus-
dampfende Losungsmittel das Abtrop-
fen des Schutzmittels vermeidet. Auf
diese Weise kénnen ausreichend
dicke Schutzschichten aufgebaut wer-
den.

Das tragbare Sprihgerdt mit Stander
erlaubt einen gut beweglichen Um-
gang fiir das mehrfache Wechseln
der Pflegeflichen. Neben der origi-
nalbestiickten Normaldiise sind zum
MNachkauf mehrere Spezialdiisen in
Vorbereitung:

B Eine Winkeldiise, die im Winkel
von 90° zur Achse des Disenkérpers
spriiht und an der Pistole in jeder
Drehstellung mit Kontermutter befe-
stigt werden kann. Mit ihr lassen sich
von der Normaldise nicht erreich-
bare Pflegestellen behandeln. Der
Durchmesser des Diisenkérpers ist so
gewdhlt, daB die Winkeldiise in die
Ablaufbohrungen wvon Hohltrigern
eintauchen und damit der jeweils um-
liegende Hohlraum bereits einge-
spriiht werden kann. Als Beispiel soll
hier der Trabant erwihnt sein, bei
dem diese Behandlung schon ohne
Anheben des Fahrzeugs méglich ist,

B Eine Nadeldlise, die keinen Spriih-
strahl erzeugt und bei stark reduzier-
tem Betriebsdruck analog einer Ka-
niile das Korrosionsschutzmittel in Ka-
rosseriespalte sowie unter Gummipro-
file injiziert. Diese sogenannte _Kan-

tenkonservierung” ist bisher nicht im ¢

Pflegeprogramm des Service enthal.
ten und wird fir die Selbsthilfe mittels

— Y

Spruhpistole

sentlich geringerer Verschmutzung
der Lackflichen und geringerer me-
chanischer Belastung schon gealterter
Gummiprofile (Wasserabdichtung
nach der Behandlung). Die Spriihpi-
stale sorgt fir eine sehr gute Daosie-
rung der Schutzmittelmenge.

B Eine Schlauchverldngerung, an die
die Normaldlse angeschraubt wird,
1Bt sich zur Hohlraumbehandlung
benutzen.

Die Spriihpistole ist auch fiir den Be-
cas-Spriher geeignet und wird als
Verkaufseinheit zur Nachriistung im
Angebot sein. Ihr Einsatz fir selbst-
hergestellte Spriheinrichtungen ist
bei Benutzung nicht ausreichend
drucksicherer Behilter eine Gefahr
fur Gesundheit und Umwelt und des-
halb zu verbieten. Die Mitbenutzung

.der Pistole als Ausblaspistole bis

1 MPa = 10 kp/cm? ist moglich und
bei abgenommener Diise sehr wir-
kungsvoll. Ein Anschlufladapter an
den jeweiligen Druckspender muf
noch selbst hergestellt werden.

An der Weiterentwicklung des neuen
Sprihgerdts, an der Bereitstellung
von Zubehér wie auch an der verbes-
serten Eignung zur Hohlraumkonser-
vierung wird bereits gearbeitet. Dabei
ist angestrebt, das Grundgerét durch
nachkaufbare Zusatzeinrichtungen zu
erweitern. Die von den Werkstitten
genutzten Hochdruckgerite fir die
Hohlraumkonservierung sind zur Bo-
denschutzbehandlung nicht zugelas-
sen und auch nicht geeignet. Deshalb
ist es sinnvoll, ein Niederdruckgerét
mit Erweiterungsfihigkeit bis zur
hocheffektiven Hohlraumkonservie-
rung mit vertretbarem Preis anzubie-
ten. Der Preis des Grundgerfits mit
Sprihpistole (weniger als 150,— M)
als Niederdruck-Spriiher ordnet sich
entsprechend dem Gebrauchswert in
das Sortiment des Handelsangebots
an Sprithgerédten und Heimkompres-
soren (mehr als 300,— M) in angemes-
sener Relation ein. Die technischen
Daten sind:

Betriebsdruck 0,2 bis 0,5 MPa

= 2 bis 5 kp/cm?
Behilter-
volumen

Masse der

3 Liter

2 - Beim
Becas-Sprither
driickt die Luft

aus dem
aufgepumpten
Reserverad
das Spriihmittel
vom Behdlter
zur Sprihdiise,
aus der es
verwirbelt,
aber luftlos

(= airless)
austritt.

Oruckbehdlter

Reserveraod

Sprihduse

Oralleinsatz — —

rey .,'{ -izn'-.-:- g

WO UNDWIE |
KONSERVIEREN? |

Die Erhcéhung der Lebensdauer der
Kraftfahrzeuge ist von zusitzlichen
MaBnahmen zur Pflege und Konser-
vierung der korrosionsgefahrdeten
Teile abhdngig. Die Umweltbelastun-
gen, insbesondere durch chemische
Winterdienstmittel, erhéhen die Kor-
rosion und damit den Bedarf an Pfle-
geleistungen. Die Automobilindustrie
hat hierflr einen Service eingerichtet,
der mit dem Auftragen geeigneter
Schutzmittel (z. B. Bodenschutzmasse
Ubotex 85) einen Dauerbodenschutz
fur > 5 Jahre bzw. 100 000 km erzielt.
Ein solcher Dauerbodenschutz ist
besonders steinschlagfest, hochversie-
gelnd sowie schmutzabweisend und
verlangt fiir den angegebenen Schutz-
zeitraum keine zusdtzlichen Konser-
vierungen. Lediglich das Ausbessern
von Schadstellen mit der gleichen Bo-
denschutzmasse bzw. mit Anstrich-
stoffen bei jahrlicher Kontrolle genligt
fur die Erhaltung des Bodenschutzes.
Ole und fetthaltige Mittel miissen
sorgféltig ferngehalten werden.

Dagegen sind die schwerzugangli-
chen Flichen (Ritzen, Spalten, Falze,
Kehlen usw.) an der Karosserie, an
Fahrwerkteilen sowie die Fahrzeugfe-
derung mit einem fettartigen Schutz-
film zusétzlich zu konservieren bzw.
Blattfedern mit Graphitlosung zu
schmieren. Ein Sprilhgerit mit dosier-

_ barer und gut begrenzender Benet-

zung wird fiir derartige Pflegearbeiten
zur Voraussetzung.

Hohlraumkonservierung

Die erste Hohlraumkonservierung

- sollte am Neufahrzeug zusammen mit

der Bodenschutzbehandlung durch
den Kfz-Pflegedienst ausgefiihrt wer-
den. Entsprechend der Vorschrift des
Automobilbaus werden die Hohl-
rdume mit Elaskon K 60 ML mittels
Hochdruck-Airless-Spritzgerédten aus-
gespritzt. Diese Technologie sorgt fiir
gute Benetzung und Versiegelung bei
ausreichender  Schutzschichtdicke.
Folgekonservierungen sind mit dem
Service zu vereinbaren.

—

Kfz-Pflegedienste sind auch fir ein
Altfahrzeug zu empfehlen, wenn die
Hohlrdume noch unbehandelt und
schmutzfrei sind. Bei bereits mit Ol
benetzten Hohlrdaumen ist die Fortset-
zung der Olkonservierung sinnvoll
(Selbsthilfe). Bei unkldarbarem Pflege-
zustand von Hohlrdumen oder sicht-
barer Korrosion sind Olbenetzung
(Selbstpflege) am besten mit Korro-
sionsschutzal mehrmals bei méglichst
trockenwarmem WBT[ET anzuraten.
Eine spatere Elaskon-Konservierung
versiegelt und erhdht damit die Was-
serbestdndigkeit der Konservierung.

Bodenschutz-Konservierung

Eine oft nicht vermeidbare zuneh-
mende Verolung des Fahrzeugbodens
fuhrt zu stark verschmutzten Boden-
flachen, die sich kaum noch so reini-
gen lassen, dal Anstrichstoffe anwend-
bar sind. Die Konservierung kann also
mit Wachs-Fett-Fluiden (z. B. Elas-
kon), Fettfluiden oder Ol erfolgen. Bei
regelmaliger und richtiger Konservie-
rung ist ein guter Korrasionsschutz er-
reichbar, wenn jahrlich

0 dicke Schmutzschichten entfernt
werden;

O unterrostete Anstrichstoffe konse-
quent entfernt und griilere Rostfla-
chen penetriert werden (Trockenzeit
der Penetriermittel und weiterer An-
strichstoffe abwarten, bevor einge-
spriht werden kann);

0 kleine Rostflichen vor der Spritz-
konservierung mit dém Schutzmittel
— wenn mdglich — mit Pinsel oder
Biirste kréftig eingestrichen werden
(erhoht die penetrierende Wirkung
des Schutzmittels;

o0 in Restschmutzschichten (< 2 mm)
mehrmals mit diinnflissigem Fettfluid
gespriht wird, bis die Schmutzschicht
satt durchtrénkt ist. Zusétze von Ol
zum Fluid bis 20 % sind zu empfehlen.

Diese Pflegearbeiten sind fur eine
Selbsthilfe vorrangig angebracht, da
den Werkstétten und den Pflegedien-
sten die bendtigte Zeit nicht zur Ver-
fligung steht. Dabei sollten folgende
Regeln beachtet werden:

W |ede Schutzschicht (einschliefilich
Farbanstrich) kann unterrosten, wenn
Herstellermdngel oder Pflegefehler

3 - Das neue Gerit
hat einen gréBeren
Druckbehiiter,

der das Spriihmittel
aufnimmt

und mit Luft
aufgepumpt wird.

Reifenventil

AuBerdem wird

der Sprilhstrahl

mit einem Ventil
gesteuert

und nicht

durch Zuhalten
der Diise (Becas)
unterbrochen.

Falze, SchweiBndhte und deren Rand-
ronen.

M Versiegelnde Schutzschichten ver-
mindern den Feuchtigkeitszutritt zu
Unterrostungen, lassen aber kein
nachgereichtes Schutzmittel an die zu
schitzende Flache gelangen.

W Bei Verdacht auf Unterrostung hilft
nur Entfernung aller Schutzschichten
und MNeukonservierung. In Hohlrdu-
men ist das leider nicht maglich.

W Rostschutzanstriche ergeben bel
richtiger Verarbeitung einen dauer-
haften Korrosionsschutz und sind —
wenn mdoglich — den fett-, &l- und
wachshaltigen Schutzmitteln vorzuzie-
hen.

Schutzmittelauftrag

Spruhfahige benzinlgsliche Schutzmit-
tel (Ol, Fett, Wachs) lassen sich mit
herkommlichen Spritzpistolen und
Spritzgerdten auftragen. Die MNach-
teile einer Vernebelung mit den her-
kommlichen Kompressoranlagen sind
Lérm und Schutzmittelverluste, die zu
einer erheblichen Luft- und Umge-
bungsverschmutzung fihren und den
Schutzmittelverbrauch unndtig erhd-
hen. Eine ausreichend dicke Schutz-
schicht benotigt bei Kompressorarbei-
ten einen hohen Zeit- und Energieauf-
wand. Hohlraumkonservierungen mit
dem Kompressor fiihren wegen des
Luftstaus im Hohlraum zu unvollkom-
mener Benetzung und nicht zuletzt zu
unnotiger Wasserzuflihrung durch
die komprimierte Luft.

Aus diesen Grinden hat sich in der
Kfz-Pflege die Airless-Spritztechnik
durchgesetzt. Diese Gerdte verspri-
hen das Schutzmittel luftlos, und zwar
um so besser, je dinnflissiger das
Sprithgut und je hdher der Arbeits-
druck ist. Wahrend bei Hochdruckge-
riten (ab 4 MPa = 40 kp/cm?) mit z&h-
flussigeren Fluiden das beste Pflege-
ergebnis erzielt wird, ist bei Nieder-
druckgeriten (bis 1 MPa = 10kp/
cm?) eine Zugabe von Benzin als Ver-
dinnungsmitttel oder auch Erwar-
mung bis maximal 40° C (im Wasser-
bad) zur Erzeugung einer gut spriihfa-
higen Losung erforderlich. Die gut be-
netzende und kriechfahige dnnflis-
sige Spruhlasung erzielt eine ausrei-
chend dicke Schutzschicht (0,3 bis
0,5 mm) ohne Schutzmittelveriuste

Druckbehlter
=30

wirbelduse,

Spriuhpistole

nach zusitzlichen Arbeitspausen (wie-
derholter Wechsel zwischen mehre-
ren Pflegeflichen). Hinweis: Airless-
Sprishgerste mit Wirbler-Disen sind
fiir das Farbspritzen nicht geeignet.

Korrosionsschutzmittel

Elaskon K 60 ML ist ein Fett-Wachs-
Fluid und wird vom Automobilbau der
DDR fiir die Hohlraumkonservierung
als bestgeeignetes Schutzmittel vor-
geschrieben und fir den Bodenschutz
empfohlen. Schichtdicken  tber
1,2 mm neigen zum Abl&sen und ver-
lieren damit die Schutzwirkung. Zu
haufige Hohlraumkonservierung mit
Elaskon ist ein typischer Pflegefehler!
Korrosionsschutzfett {(z. B. KMF 80 ist
fur die Selbsthilfe-Konservierung bei
Losung in Benzin bis zum gut sprihfa-
higen Fluid geeignet. Es ist weniger
wasserbestandig als Elaskon, bindet
Schmutz und ergibt eine gute Korro-
sionsschutzwirkung auf blanken und
angerosteten Metallflichen. Diinn-
fliissiges Fettfluid durchdringt trok-
kene Schmutzschichten (< 2 mm) und
vereinfacht damit die Reinigungsar-
beiten von Bodenflichen an Altfahr-
zeugen. FEine gefettete Schmutz-
schicht _hal eine gute Schutzwirkung!
Reine Ole sind als konservierende
Schutzmittel wenig geeignet (gilt auch
fur Graphitlésung), denn Ole emulgie-
ren und sind somit nicht wasserbe-
stindig. Fir den tempardren Kaorro-
sionsschutz haben sie dennoch Be-
deutung. Ole sind kriechfihig und be-
netzen sehr gut. lhre nicht versie-
gelnde Wirkung ist nutzbar: Schmale
Spalten werden von Olen am besten
durchdrungen, ohne diese fiir Folge-
konservierungen zu verschliefen und
fir immer unerreichbar zu machen.

Zusatze wvon Ol zu versiegelnden
Schutzmitteln (Elaskon, Fett) erhdhen
die Benetzung, vermindern aber die
Wasserbestiandigkeit. Zur Hohlraum-
konservierung mit Elaskon wird ein
Zusatz von Korrosionsschutzsl bis zu
20% auch wvon Werkstattfachleuten
empfohlen. Hohlraumkonservierung
nur mit Ol ist vertretbar bei minde-
stens drei Wiederholungen jahrlich.
Dabei ist die Olmenge in Grenzen zu
halten, um ein Abtropfen auf Fahrbah-
nen oder Parkflichen Zu vermeiden.

Fachgerechte Hohlraumkonservierun-
gen mit Elaskon K 60 ML durch die

"

lig austretenden Spriihkegel und na-
delférmigen Strahl.

Die Dusen des Becas-Spriuhers oder durch Spriihen in Intervallen bzw.

auch der Hochdruckgerite nutzen

Olkanne empfohlen, Die Nadeldiise Albrecht Kéhler, Zwénitz

2 vorliegen. Besonders gefdhrdet sind
des Spriihers kann dies besser baj we-

Sprihpistole
Gesamtmasse

120 g
etwa 2,5 kg
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Uberraschungen

—

Lage des Verletzten
4 m von der
Fahrbahn entfernt

Am Anfang erschien alles eindeutig.
Es gab zwei Schwerverletzte. Und es
gab einen Kraftfakrer, der diese Men-
schen angefahren und sich dann aus
dem Staube gemacht hat, Die am Un-
fallort gefundenen Lacksplitter und
Teile einer Blinkleuchte fiithrten in
der kriminaltechnischen Untersu-
chung zu dem Schiul}, daR es sich bei
dem Fahrzeug um einen roten Dacia
handelt.

Der Besitzer konnte noch am Tage

— — — = =— ——— Brems- und

B!uckmrspur des ka

L]

= = Brille
= @ rote Lacksplitter
‘ Blinklicht-

® Lage der Veirletztgn

splitter

des Geschehens ausfindig gemacht
werden. Ein Ermittlungsverfahren
wurde angeordnet.

Henry M. (65), von Beruf Musiker,
«ist dringend verdidchtig, einen
schweren Verkehrsunfall (§ 196 Abs.
1 StGB) herbeigefiihrt und sich ohne
Hilfeleistung gegeniiber den Verletz-
ten vom Unfallort entfernt zu haben
(§ 199 Abs. 1 StGB).” Letzterer Vor-
wurf traf auch seine Frau (59), die
sich mit im Auto befand.

Die Akte fiillte sich im Verlaufe der
umfangreichen  Nachforschungen.
Eine Briefkopie des Staatsanwaltes an
das Ehepaar schliefit sie ab. Aus dem
Original erfihrt es, dafl sich der Ver-
dacht, die besagten Straftaten began-
gen zu haben, ,als nicht begriindet
erwiesen hat.” Das Ermittlungsver-
fahren wurde eingestelit,

*
Das hat sich zugetragen:

=ikl
ety

7

In einem Dorf an der F 96 wohnt die
Familie W. mit ihren vier Kindern. An
einem Sonnabendabend im Juli
fahren die beiden Tochter Birbel (22)
und Sigrid {(18) mit dem Bus ins Nach-
bardorf zur Diske. Eine Stunde vor
Mitternacht ist das Vergniigen 2zu
Ende. Mit ihren Freunden machen
sich die jungen Damen auf den Heim-
weg. Birbel mit Ernst. Sigrid mit
Uwe. Vor ihnen liegt auf der um

diese Zeit wenig befahrenen Fernver-
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: Am Sonmagmurgen.

1 | decken sich
Man war am Sonnabend nach dem

e | stadt. Zur Silberhochzeit. Herr M.
_-'.,h_attefes.'-'ﬁhérnommen; dort zur Un-
: :‘_;te‘rhaltung und zum Tanz aufzuspie-
" len. Kurz vor der zweiten Stunde des

‘eine. ktelne"wunde auf Ihrer 1inl(er|,
(1] sneuen Tages habe man sich wieder

ihn' die zerrissene
Hose ein Hitsel §
sachen, erbhlt “aber. keine - “Antwort.
Birbel geht zur Toilette .und danach
in-ihr Zimmer. schhfen el

‘acht, miiht sie sich die Treppe zu ih-
rer Mutter hinunter und beklagt sich

dariiber, daf} ihr der ganze Korper
“weh tue und sie sich nur noch unter
-groBen Schmerzen rithren kénne. -

Was mit ihr in der Nacht passiert sel,
wisse sie_nicht.’ Sie kénne sich nur

daran erinnern, am Dorleingang mit
dem Gesicht Im Gras gelegen zu ha-
‘| ben. Wahrscheinlich _habe sie’ dort -

die Brille verloren,

Bruder Hans-Jirgen setzt such aufs o
“Motorrad und fihrt zur angegebenen
‘Stelle. Spiter gibt er zu Protokoll:

~zuerst sah Ich auf der Strafle eine
scharfe Bremsspur. Dann entdeckte
ich eine Person, die ungefdhr drei
Meter von der Fahrbahn entfernt im
kniehohen Gras lag.  Auf dem Bauch.
Es war Ernst. Er konnte sich nicht be-
wegen. Auf meine Frage, was los
war, wullte er nichts zu sagen, Etwa
zwei Meter neben ihm war das Gras
runtergedriickt. Vermutlich hat dort

meine Schwester gelegen, Ihre Brille .

fand ich beschédigt am Straltenrand,
Ich habe alles unveréndert gelassen
undl den ABV verstiindigt.”

50 km weiter. Zwischen Kaffee- und
Abendbrotzeit. Auf der Suche nach
dem roten Dacia und dem Fahrer

klingelt ein Oberwachtmeister an der

Haustiir von Henry M., einem der
beiden, die in diesem Ort ein solches
Auto besitzen. Der Hausherr &ffnet,
atmet sichtlich erleichtert auf und
fragt, ob er, der Genosse, wegen
heute Macht komme. Dieser stellt
sich ahnungslos und will wissen, was
es denn in der Nacht gegeben habe.
Die Frau tritt hinzu, und beide schiit-
ten dem Volkspolizisten ihre Herzen
aus. Reserviert nimmt er es zur
Kenntnis. Er kennt die Fakten des
nichtlichen Geschehens. Die spre-
chen fiir sich. Da waren zwei Men-
schen riicklings angefahren und
einfach ihrem Ungliick dberlassen
worden. Wenn auch das Médchen
nach kurzer BewuBtlosigkeit nach
Hause gehen konnte, so hat der
Junge an die sechs Stunden hilflos im
StraRengraben gelegen. Zum Gliick
leben beide. Ebenso hitte es anders
kommen konnen.

|| aufsteigen.
| seine Aufforderung an Herrn und
| Frau M_, sich umgehend im VPKA zu
: melden

r iragl nach den Ur:

- |' das Fahren um diese Zeit habe ihm
gegen halb
; nlcht

- .Das war kurz vor dem Unfallort.”
.,.Ste haben abgahlendal?"

aMit welchem Licht sind Sie weiter-

'-...Mit dem Abblem:llh:ht o

"“ich, daB gleich eine Ortschaft kom-

-rechnet, dal noch jemand auf der

“stelle. Wir konnten In der Dunkelheit

Der Genosse spiirt Unwillen in sich |
Betont sachlich klingt

iDla Aussagen der Vernommenen
im  Grundsatzlichen.

Friihstlick losgefahren. In die Bezirks-

auf den Heimweg gemacht. Niich-
tern, in guter Verfassung: Als Musi-
ker sei er viel des Nachts unterwegs.

nie utw_as ausgemacht ‘Auch diesmal

+Wann hatten Sle, bevnr sft:ll der Un-
fall ereignete, den letzten Gegenver-
kehr?”, will der vernehmende Ober-
leutnant der K wissen.

wja.”
gefahren?”

‘wWarum?”
JAus der Streckenkenntnis wul’!le'

men wiirde. Ich habe nicht damit ge-

Stralle Ist.”
.Schildern Sie den weileran Verlauf
Ihrer Fahﬂ!“

,,Als-mlr das Fahrzeug entgegenkam,
habe ich die' Geschwindigkeit redu-
ziert und bin mit etwa 70 km/h und
Abblendlicht weltergefahren. Plotz-
lich tauchten vor mir zwei Schatten
auf.  Ich war ‘erschrocken und
glaubte, die beiden links umfahren zu
miissen. Da knallte es. Ich habe so-
fort gebremst. Ich hérte die Réder
quietschen, und dann stand der Wa-
gen auch schon. Mein erster Ge-
danke war: Du mufit das Fahrzeug
von der Strafle bringen, damit keiner
auffihrt. Ich fuhr in den Ort und
stellte es am Ortseingang auf einem
Platz ab. Meine Frau und ich sind
dann zuriickgegangen. Zur Unfall-

aber nichts sehen. Gehért haben wir
ebenfalls nichts. Wenn das mit dem
Zusammenstof auch sehr schnell
ging, war mir doch klar, dafl die
Schatten zwei Menschen waren. Wir
muflten sie finden. Also liefen meine
Frau und ich zum Auto zuriick. Un-
sere Uberlegungen waren, das niich-
ste Fahrzeug anzuhalten und um Mit-
hilfe bzw. um die Verstindigung der
VP zu bitten. Noch als wir am Auto
standen, fiel uns ein Pérchen auf, das
aus Richtung Unfallstelle in das Dorf
kam. Es hatte genauso dunkle Sa-
chen an wie das von mir angefah-
rene. Das sind sie, kam es mir in den
Sinn. Ich war froh. Es konnte ihnen

also nichts Ernsthaftes widerfahren

sein. Dann kamen mir Zweifel. Wir |

setzten uns ins Auto und fuhren mit
eingeschalteten Nebelscheinwerfern
die Strecke ab. Wir konnten einen
Streifen von zweieinhalb Meter ne-
ben der Fahrbahn (iberblicken. Ich
wendete und fuhr auf der linken
Seite zuriick. Wieder entdeckten wir
nichts. Ich fuhr erneut zuriick. Bei

-dieser Suche ging meine Frau neben

dem Wagen. Ergebnislos. Ich fuhr
wieder ins Dorf. Meine Frau ist noch
einmal alleine zuriickgegangen und
hat in die Dunkelheit hineingehorcht.

‘Umsonst. Also beruhigte ich uns da-

mit, dalB} es sich bei den angefahre-
nen Personen um das Paar gehandelt
haben miiflte, das wir ins Dorf hin-
einkommen gesehen haben.”

Ein TrugschluBl. In Wirklichkeit wa-
ren es Sigrid und Uwe. Da sich der
junge Mann in seiner Aussage daran
erinnern kann, im Dorf dltere Leute
gesehen zu haben und seine Perso-
nenbeschreibung auf das Ehepaar M.

_ zutrifft, gibt es keinen Grund, deren

Schilderung anzuzweifeln. Der Vor-
wurf, nach einem Verkehrsunfall
nicht die erforderliche und migliche
Hilfe geleistet zu haben, wird zuriick-
genommen. Der Versuch, helfen ge-
wolit zu haben, mu2 im Sinne des
Gesetzes gewertet werden. Zuriick-
genommen werden mull ebenso der
Vorwurf, einen schweren Verkehrs-
unfall verursacht zu haben. Die Ver-
letzungen von Bérbel — Gehirner-
schiitterung, = Meniscusverletzung,
Gesiflprellung — und von Ernst - Ge-
hirnerschiitterung, Prellung der Hals-
wirbelsdule - erwiesen sich als leicht
bis mittelschwer.

Eine liberraschende Wendung. Den-
noch bleiben Fragen. Z. B. diese, wie
es kam, dafl Herr M. die linke Fahr-
bahn befuhr? Er kann es sich nicht
erkldren. Ihm Ist im Gedichtnis, auf
der rechten Seite der StraBe wohl
dicht an der Trennlinie gefahren zu
sein, niemals aber dariiber hinweg.
Gibt die Aussage des Freundes von
Birbel hieriiber Aufschlui?

«Wir gingen teilweise auf der linken
und teilweise auf der rechten Fahr-
bahn. Je nach dem, wie der Verkehr
war. Kam uns ein Fahrzeug entge-
gen, liefen wir rechts riiber. Kam
eins von hinten, gingen wir nach
links. Wir rdumten also immer die
Fahrspur.”

Der Gegenverkehr, der Herrn M.
zum Abblenden veranlafite, mufl
demazufolge die beiden jungen Leute
auf seine Fahrbahn gefiilhrt haben.
Waren sie gerade im Begriff, auf die
andere Seite zu gehen, als sie im
Lichtkreis des Dacia auftauchten? Er-
klart das die Schreckreaktion des
Fahrers, die ihm eingab, links an den
Schatten, wie er sagte, vorbeizufah-
ren? Der Uberraschte fuhr 70 km/h.
Rechnet man mit einer Schreckse-
kunde, so legte das Fahrzeug in die-

ser Zeit 19,44 Meter zuriick. Als die
beiden FuRgdnger im Abblendlicht
sichtbar wurden, befanden sie sich
etwa 35 bis 25 Meter vom Auto ent-
fernt. Zeit also, um dort hinzugelan-
gen, wo sie angefahren worden sind.

Fest steht, das Paar hat pflichtwidrig
die Strafle benutzt. Paragraph 34 der
StVO schreibt eindeutig vor, dafl
auBerhalb von Ortschaften der linke
Seitenstreifen, wo dieser fehilt, die
3uflerste linke Seite der Fahrbahn zu
benutzen ist. Entgegenkommenden
Fahrzeugen ist rechtzeitig und ausrei-

chend auszuweichen - aber nach
links!

Zu fragen ist weiter, warum Herr M.
sich nicht davon iliberzeugte, ob die
zwei jungen Leute, die aus der Unfall-
richtung ins Dorf kamen, die Betrof-
fenen waren oder nicht. Seine Ant-
wort: ,Fast 30 Jahre bin ich Auto ge-
fahren. Nie hatte ich einen Unfall. Ich
war villig durcheinander. Der Ge-
danke, zu fragen, kam mir. Doch
dann auch die Angst, dall sie mir eine
verneinende Antwort geben wiirden.
So sind wir sofort suchen gefahren.
Als wir zuriickkamen, konnten wir sie
nicht mehr fragen. Sie waren weg. Es
tut mir leid, so gehandelt zu haben.”

Zur Ermittlung der Ursachen des Un-
falls gehdrte die Auflage, daB der in
Verdacht Geratene sich dem Ver-
kehrsmedizinischen Dienst zur Uber-
priifung der Fahrtauglichkeit zu stel-
len hatte. Sie erbrachte fiir die Ge-
nossen der VP und den Staatsanwalt
ein weiteres iiberraschendes, fiir den
Untersuchten ein erschiitterndes Er-
gebnis. Es lautete: ,Herr M. ist auf-
grund einer Augenerkrankung zum
Zeitpunkt des Unfalls fahruntauglich
gewesen und wird in Zukunft auch
immer fahruntauglich sein.” Mehr
noch. lhm wurde vom Augenarzt des
Verkehrsmedizinischen Dienstes mit-
geteilt, da er quasi noch nie fahr-
tauglich gewesen sei. Der Grund: ein
stark reduzierter Blickwinkel als
Folge von 1951 durchgefiihrten
Augenoperationen (grauer Star) und
des damit verbundenen Tragens ei-
ner starken Brille. Fiir Herrn M. gine
unfallbare Offenbarung. Niemals zu-
vor hatte ihm jemand gesagt, daR
man mehr sehen kann, ja, als Kraft-
fahrer sogar mehr sehen mug als er.

Keine alltigliche Unfallgeschichte.
Das Blatt wendete sich. Geblieben ist
der Verstofl gegen die Sichtfahrregel,
die besagt: Der Anhalteweg muf} im-
mer kiirzer sein, als die Sichtweite
des Fahrers ist!

Niemals darf er darauf vertrauen, dal
der Weg auBlerhalb seiner Sichtweite
frei von Hindernissen ist.

Geblieben ist fir Herrn M, die le-
bensverdndernde Quittung: Er darf
nie mehr fahren.

Werner Siindram

Foto: Riedel

DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR 5/1985 15




Vom Berliner Ring kommend
fahren Berlin-Besucher vor al-
lem aus den nordlichen und
westlichen Bezirken der DDR
iiber diese Radiale ins Zentrum
der Hauptstadt. Aber auch G&-
ste aus den Siidbezirken, die auf
den Berliner Ring gelangen, nut-
zen zur Zeiteinsparung immer
hdufiger den ldngeren Weg
iiber den Autobahnabzweig Ber-
lin-Pankow, den Autobahn-
Nordanschluf und iiber ,die
Prenzlauer”, wenn sie im Nor-
den der Stadt ihr Ziel haben.

Dieser Straflenzug, der sich aus
der Prenzlaver Promenade und
der Prenzlauer Allee zusammen-
setzt, verbindet den Autobahn-
NordanschluB iiber die Karl-
Liebknecht-Stralle mit der wohl
bekanntesten Berliner Strale,
der Strae Unter den Linden.
Der Verlauf dieser Radiale ist in
der Zeichnung symbolisch dar-
gestellt, wobei nur die Querstra-
Ben aufgenommen wurden, die
fiir die ortsfremden Kraftfahrer
zur Orientierung bzw. fiir die
Verkehrsfilhrung von Bedeu-
tung sind.

Auf der gesamten Radiale ist die
Verkehrsbelegung sehr hoch,
so dal} der Yerkehr am Tage oft
nur zdhflissig ablduft und es in
den Spitzenzeiten hdufig zu
Staus kommt.

~Die Prenzlauer” ist am Ende
der Autobahn in Pankow-Hei-
nersdorf bis ins Stadtzentrum
Teil der F 109. Sie ist durchgin-
gig zwei-, im Stadtzentrum drei-
und streckenweise vierspurig
und meist durch Mittelstreifen
getrennt. Zwischen Thule- und
Wisbyerstrale sowie auf der
Briicke am S-Bahnhof Prenz-
lauer Allee fehlt der Mittelstrei-
fen. In diesen Abschnitten fihrt
die StraBenbahn in der linken
Fahrspur mit, wodurch eine Ver-
flechtung zwischen Strafen-
bahn und Kraftfahrzeuge erfor-
derlich wird. An beiden Engstel-
len, insbesondere am S-Bahn-
hof Prenzlauer Allee und stadt-
auswiirts hinter der Ostsee-

_FAHREN IN BERLIN:

Immer mehr Motortouristen besuchen unsere Hauptstadit.
In loser Folge wollen wir deshalb die wichtigsten Haupt-

Gefahrenstellen hinweisen. Diesmal:

straBBen Berlins vorstellen, ihre verkehrli-
chen Besonderheiten erlidutern sowie auf D

PRENZLAUER

e -

g3

D

, :';;1,1' .

Schienenfahrzeuge.

«Die Prenzlauer” verbindet nicht nur unmittelbar den Autobahn-Nordanschluft mit
dem Brandenburger Tor, sondern durchquert auch drei Berliner Stadtbezirke: Pan-
kow, Prenzlauer Berg und Mitte. Auf dieser Strecke gibt-es zwe| neuralgische Punkte
die besonderer Aufmerksamkeit bediirfen: am S-Bahnhof Prenzlauer Allee (Bild gan;_
oben) und an der sogenannten Spitze (Bild oben). Dort verflechten sich Straen- und
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Fotos: Schadewald; Karten: Perssen
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in linke Fahrspur!
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Alexanderplatz
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S
‘Sfbanﬁauser Allee

Zeichenerklarung:

i Tankstelle
q:@jh S-Bahn

— StralBenbahn

Strab.-Haltestelle
ohne Schutzgitter

Q Kreuzung mit
Lichtsignalanlage
stralle, ist deshalb besondere
Aufmerksamkeit notwendig.
Die StraBenbahn befdhrt ,die
Prenzlauer” zwischen Thule-
und Wilhelm-Pieck-Stralle — bis
auf die genannten Abschnitte —
auf einem gesonderten Gleis-
korper, wobei an verschiedenen
Kreuzungen und Einmiindungen
die Straflenbahnlinien abbie-
gen. Die Haltestelleninseln auf
dieser Strecke sind nur teilweise
durch Schutzgitter gesichert. An
den iibrigen Haltestellen — nur
diese sind in der nebenstehen-
den Zeichnung eingetragen -
ist auf ein- und aussteigende
Fahrgéste Riicksicht zu nehmen.
Die wichtigsten Kreuzungen
sind mit Lichtsignalanlagen aus-
geriistet. Diese sind in der Zeit
von 5 bis 20 Uhr sowie an den
Kreuzungen Prenzlauer Allee/
DimitroffstraBe, Prenzlauer Tor
(Prenziauer Allee/Wilhelm-
Pieck-StraBe/Karl-Liebknecht-
StraRBe/MolistraBe} und Alexan-
derplatz rund um die Uhr in Be-
trieb.
AuBerhalb dieser Betriebszeit
und bei Ausfall der Lichtsignal-
anlage ist erhéhte Aufmerksam-
keit geboten, da an diesen Kreu-
zungen Strallenbahnen queren
konnen, teilweise starke Fufl-
géngerstrome auftreten und vor
allem ,die Prenzlauer” nicht
durchgehend als Hauptstralle
ausgewiesen ist (siche Zeich-
nung}.

AbschlieBend noch etwas zu
den Parkmdglichkeiten: Berlin-
Besucher sind gut beraten,
wenn sie ihren fahrbaren Unter-
satz auf dem P+R-Platz am S-
Bahnhof Pankow-Heinersdaorf
abstellen. Im Zentrum stehen
nur wenig Parkplitze zur Verfii-
gung. Auch die Parkméglichkei-
ten auf den Gehbahnen entlang
~der Prenzlauer” sind meist voll
ausgelastet. Vom P+R-Platz ge-
langt man rasch zum S-Bahnhof
und von dort in die Innenstadt.

Bernd Miiller
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Der DDR-Tourist,
der die Sozialisti-
sche Republik Rurni-
nien bereisen will,
kann davon ausge-
hen, daﬂ die gesetzlichen Regelungen
des rumanischen StraBenverkehrs
grundsétzlich unseren Bestimmungen
in der StraRenverkehrsordnung ent-
sprechen. Mit diesen Kenntnissen
ausgeristet bewidltigten bisher die
meisten motorisierten DDR-Blirger,
die diszipliniert und aufmerksam fuh-
ren, jede Fahrt nach bzw. durch die
SR Ruménien, ohne in einen Unfall
verwickelt zu werden.

Trotzdem war in den letzten Jahren
festzustellen, daB bel nahezu gleich-
bleibendem Inidividualtourismus nach
und durch Rum&nien die Zahl der Un-
fille anstieg, die durch DDR-Kraftfah-
rer verursacht wurden. Bei den ge-
schadigten rumanischen Blrgern han-
delte es sich ausschlieRlich um FuB-
génger. Vorwiegend waren es Kinder
und &ltere Birger. Aus der Analyse
dieser Unfille ergeben sich zwei
Schwerpunkte, die der nach oder
durch Ruménien reisende Motortou-
rist kennen sollte:

1. Einige Transitreisende versuchten,
die SR Rumanien nahezu in Non-Stop-
Fahrt zu durchqueren. Dabei wurde
auf die notwendigen Fahrpausen ver-
zichtet, was in der Folge zur Uberbe-
lastung des Fahrers und dadurch zu
erheblichen Konzentrationsverlusten
fihrte.

In der SR Rumdnien wurde der Artikel 49 der rumlinischen StraBenver-
kehrsordnung (Fahrgeschwindigkeiten) gedndert. Danach sind jetzt fol-
gende zulissigen Hachsigeschwindigkelten festgelegt:

halb von
Ortschaf-

jeda, Warszawa

Plw mit Motaren Ubar 1800 cm® mit Ausnahme der Typen Wolga, Pob-

80 km/h

ngnm Typ Dacle 1300 sowie Pkw mit Matoren zwischen 1100 und
cm?

BO kmi/h

Plow mit Motoren unter 1100 cm? sowle Wolga, Pobjeda, Warszawa, Ge- 70 km/h
IEndewagen, Autobusse und Kielnbussa mit Dieselmotoren

40 km/h  Moterrider, Busse, Lkw mit odar chne Anhinger, Kleinlader, Traktoren
mit Sattelschlapper baw. Anhinger, Spazialfahrzeuge

50 km/h

dern und Kippfahrzeuge

30 lm/h  Fahrzeuge, die leicht feusrfangsnde bzw. explosive Materialien befér-

40 km/h

20 km/h  Trakioren

30 km/h

Fahrzeuge, for die eine Mlndwﬁaschwindngull fastgalagt ist, missen sich suf der AuBersten

rechten Selte der Fahrbahn ainrel
beifahren zu ermaglichen.

en, um den Fahrzeugen mit hherer Geschwindigkeit das Vor-

Bei MNachtfahrten wurde zugunsten
der Reisezeit auf die strikte Einhaltung
der Sichttahrregel verzichtet. Einige
Unfallverursacher fuhren Geschwin-
digkeiten, die es beim Auftauchen
von unbeleuchteten Hindernissen (ab-
gestellte Fuhrwerke und Fahrzeuge)
nicht mehr ermbglichten, Auffahrun-
fille zu verhindern. Auch in Rumé-
nien gilt der Grundsatz, die Fahrge-
schwindigkeit auf den Strallen im Ver-
héltnis zu den objektiven Sichtmdg-
lichkeiten so zu wihlen, dall beim Er-
kennen eines Hindernisses das Fahr-
zeug noch rechtzeitig zum Halten ge-
bracht werden kann. Wobei mit sol-
chen Hindernissen, besonders in
léndlichen Gebieten, hiufiger als auf
unseren Stralen gerechnet werden
muf.

Der begrenzte Umtausch von Reise-
zahlungsmitteln — ein beliebter Ein-
wand von undisziplinierten Kraftfah-
rern — kann in keinem Fall als entla-
stendes Argument fiir Raserei gelten.
Notwendige Fahrpausen sind auch
ohne Gaststattenaufenthalt maglich
und erforderlich.

2. Die meisten DDR-Touristen, die
Unfalle verursachten, kannten die von

weichenden Regelungen nicht und

fuhren ausschlieRlich nach dem Ver-
kehrsrecht der DDR. Besonders deut-
lich wurde das in einigen Strafverfah-

ren, die in der SR Rumanien gegen
DDR-Biirger gefiihrt werden mufiten.
In allen Verfahren ging es um Unfille,

durch die ruménische FuBganger ge-

schadigt wurden.
Zum Schutz von Leben und Gesund-
heit der FuBlginger enthilt das Ver-
kehrsrecht der SR Ruminien in der
Durchfihrungsverordnung zum De-
kret Nr. 328/1966 ,Uber den StraBen-
verkehr und zur Festlegung und Be
strafung der VerstdBe auf diesem Ge-
biet”, vom 15. Mai 1970 (Bull. Oficial,
Bukarest 1970 Nr. 46/47) folgende Re-
gelung, die hier auszugsweise wieder-
gegeben wird:
Artikel 50 — Die Fahrzeugfiihrer sind
verpflichtet, die durch das Verkehrs-
zeichen  ,Geschwindigkeitsbegren-
zung” auferlegten Beschrankungen zu
beachten und in folgenden Fillen die
Geschwindigkeit bis zum Vermeiden
jedweder Gefahr zu verringern;
a) an nicht verkehrsgeregelten Kreu-
Zungen;
e} beim Begegnen von Gruppen oder
Kolonnen, unabhéngig davon, ob
sie in Bewegung sind oder stehen;

"f‘w] an stark bevélkerten Platzen;
) an dafir gekennzeichneten Fufl-

géngeriibergangsstellen.
Anliegen dieser Bestimmung ist es,

Diese Regelung fihrte auch dann zur
Bestrafung der Unfallverursacher,
wenn die beteiligten Fullgénger spon-
tan die Fahrbahn oder den FuBgdn-
geriiberweg betraten. Deshalb soliten
die Kraftfahrer bei der Anndherung an
einzelne Fulgédnger oder an Gruppen,
deren Bewegungsrichtung nicht véllig
eindeutig ist, in jedem Fall die Ge-
schwindigkeit erheblich verringern.
Das gilt auch, wenn sich die Fulgén-
ger noch nicht auf der Fahrbahn be-
finden.

Der ruminsche Automobilclub ACR
empfiehit deshalb nachdriicklich, mit
erhéhter Aufmerksamkeit und unter
wesentlicher Verringerung der zulas-
sigen Héchstgeschwindigkeit die Ort-
schaften zu durchfahren,

Weiterhin ist es im ruménischen Stra-
fenverkehr notwendig und (blich,
daR sich Kraftfahrer bei der Anndhe-
rung an FuBgédnger mit der Hupe be-
merkbar machen. Selbst in Stadten, in
denen Hupverbot besteht, ist die Ab-
gabe von Schallzeichen, entspre-
chend Artikel 18, 19 und 68 der ge-
nannten Durchfiihrungsverordnung,
zur Unfallverhitung und zur Abwen-
dung von Gefahren geboten. Gegen-
tiber FulRgéngern und Radfahrer darf
das Hupsignal nur bis zu einer Anna-
herung von 30 m abgegeben werden.
Das Beachten all dieser Hinweise
setzt bereits vor Fahrtantritt eine ver-
niinftige Tourenplanung voraus. Da-
bei helfen nicht immer die guten Rat-
schiige bereits Erfahrener, sondern
man muf} verantwortungsbewuft das
Pensum priifen, was man sich persén-
lich zutrauen kann. Jedes Passieren ei-
ner Staatsgrenze muf beim Fahrer ein
Uberdenken der neuen Situation aus-
lgsen, und bei ihm zu einer bewuBten
positiven Umstellung auf die verin-
derte Lage filhren.

Abschliefend ist noch auf elne Emp-
fehlung der Konsularabteilung ‘unse-
rer Botschaft zu verweisen. DDR-Blir-
ger, die an einem Unfall beteiligt sind,
sollten sich unverziiglich zu ihrer Be-
ratung und Unterstiitzung an die Bot-
schaft der DDR in Bukarest wenden.

Saisonstart! Ziindschliissel rein, Ben-
zinhahn auf, Kickstarter runter — los
geht’s. Endlich wieder fahren, endlich
wieder dabeisein! Ein schénes Ge-
ftihl. Am liebsten wiirde man morgen
schon auf grofe Urlaubstour gehen!
Aber vielleicht wire das gar nicht so
gut, denn irgendwie haut's mit der
Fahrerei noch nicht wieder so hin wie
noch im Herbst. Mancher spiirt das.
Mancher merkt, dafl es ihm monate-
lang an Training fehlte, dak er nicht
s0 in Form ist, wie er es schon einmal
war. Doch alle Saisonstarter beglei-
ten solche Hemmungen nicht. Schon
wie einige ihre Triebwerke ziinden,
machen sie deutlich, daRk keine Zeit
bleibt, die persénliche Bestleistung
erst langsam wieder aufzubauen. So-
bald der Motor lduft, geht's rund!

Das ware doch gelacht?

Eine alte Erfahrung: Wo Hektik im
Spiel ist, bleiben Ubersicht und Vor
sicht auf der Strecke. Wer immer
gleich drei Stufen auf einmal nimmt,
rutscht schnell einmal ab und fallt die
Treppe hinunter. So ist das auch beim
Motorradfahren. Besonnenheit bleibt
die erste Tugend. Sie vergrofert den
Blickwinkel, der auch versteckte Ge-
fahren rechtzeitig erkennen lakt.

Es kann fur Zweiradfahrer nur einen
Ehrgeiz geben, némlich den, eventu-
elles Fehlverhalten anderer vorauszu-
ahnen. Denn wenn etwas schief geht
— selbst ganz ohne eigene Schuld,
dann zieht der ungeschiitzte Zweirad-
fahrer fast immer den kirzeren. Der
Fahrstil vieler Zweiradpiloten aber hat
so wenig Defensives an sich, daR de-
ren Ehrgeiz eigentlich nur darin lie-
gen kann, alles auf eine Karte zu set-
zen. Motto: Ich kann doch fahren,
das wiare doch gelacht!

T

o

Schwarze Schafe

Nein, wer den Kopf gewisseimaBen
schon unterm Arm tragt, der kann
nicht fahren. Er tut nur so, aber er
ahnt nicht, daB er eine schlechte Fi-
qur abgibt auf seiner Maschine. Er ist
eines jener schwarzen Schafe, die mit

allerlei Matzchen so unangenehm auf. |
fallen, daR sie den Ruf der ganzen
Zweiradfahrergilde ruinieren. Wer
sollte sich dariiber freuen konnen!

Guter Ton gefragt

Vielleicht muR es doch noch einmal
wiederholt werden: Der gute Zwei-
radfahrer fillt nicht auf. Er halt sich,
wo die Luft nicht absolut rein ist, zu-
riick und kommt nicht im Traume auf
die Idee, einen spektakuldren Uber-
holsprint — vorbei an einem halben
Dutzend Pkw — hinzulegen, um sich

dann irgendwo weiter vorn wieder in |5

die _listige” Kolonne zu dréngeln. |
Auftauchendem Gegenverkehr, nicht |8
ihrem Ritt ins Ungewisse weisen sol-
che ExpreRartisten die Schuld dafir
zu, daR sie sich dann selbst dort da-
zwischenguetschen, wo gar keine
Liicke ist. Sie weiten die Kolonne auf
ihre Weise auf... So etwas ist mehr
als nur schlechte Manier. Es ist riick-
sichtslos und anmalend. Als ob wir
Zweiradfahrer solch  verbissenen
Kampf um Meter und Sekunden ndtig
hatten! Wie oft sind wir im Vorteil,
weil sich Wendigkeit, Schmalheit und
Spurtstirke unserer Maschine klug
ausspielen lassen. Solche Gelegen-
heiten nutzen — das heiBt Motorrad-
fahren. Frei von Risiko, Gberlegt,
ricksichtsvoll gegeniiber anderen.

~ Saisonstart. Mégen die guten Fahrer

den Ton angeben.

Wolfram Riedel

~durch die strikte Orientierung auf die Gottfried Raab
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Verringerung der Geschwindigkeit,
gegebenentalls bis zum Stillstand des
Fahrzeugs, .jedwede” Gefahr fir die
FuBgédnger an den genannten und al-
len Ubrigen Orlen auszuschlieBen.

Foto: Schadewald
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Oftmals ist der Drehschieber fir die
Motorgehausebeliftung der Simson-
Sport infolge mangelnder Konservie-
rung bzw. vernachlissigter Pflege
Uber lingere Zeit zerstort. Dann ist
der Anlaufring derartig karrodiert,
daR er in Verbindung mit dem Dreh-
schieber wie eine Raspel wirkt. Meist
ist der Drehschieber dann nicht mehr
2u retten. Neuteile gibt es nicht mehr
zu kaufen, also mu man sich selbst
helfen. Bei einer Neuanfertigung ent-
schlof ich mich aber dazu, den Dreh-

Fotos: Riedel

schieber zu verdndern, um die Arbeit
zu vereinfachen, Wie aus der Skizze
zu ersehen ist, wurde anstelle des

Zapfens ein Loch vorgesehen. Da-

durch entfallen aufwendige Frésarbei-
ten. In das Stirnrad der Nockenwelle
muft ein Zylinderstift 8 X 12 TGL 0 —
7 hart eingeldtet werden. Ich hoffe,
dal® mein Tip anderen Besitzern einer
Simson-Sport eine Hilfe sein kann.

Willi Knieschbach, Wismar

Anfang Aprll hat die Redaktlon in
Zschopau eine nagelneue MZ ETZ
150 als Testmaschine idbernehmen
kénnen. Sie stammt aus der Nullse-
rienfertigung. Wir kfnnen unsere
Fahreindricke sicher noch bis zum
Anlauf der Groliserienfertigung allen
Interessenten an einer kleinen ETZ
van MZ vermitteln.

Nicht ganz genau

In unseren Hinweisen zur Ziindein-
stellung von MZ-Motoren mit Strobo-
skop (Heft 3/85, S. 27) war die An-
gabe des Ziindzeitpunktes nicht ganz
exdkt. Wie uns der MZ-Kundendienst
mitteilte, hatte sich auch in die Werks-
information ein Fehler eingeschli-
chen. Richtig muB es heiBen: Zind-
zeitpunkt = 2,5 + 0,5 mm vor OT.

Kugellager und Dichtringe
fir die AWO/SIMSON SPORT

Mancher hat eine Simson-Viertaktma-
schine erstanden, aber keinerlei Un-
terlagen stehen ihm zur Verfiigung,
aus denen er erfahrt, welche Kugella-
ger und Dichtringe benttigt werden,
falls irgendetwas ersetzt werden muB.
Vielleicht kénnen folgende Angaben
eine Hilfe sein:
Kugellagergrofen
Motor Getriebe V.-Rad H.-Rad Kardan
6207 BI04 6303 6204 QR17
6206 6203 {je 2x) [2%)
6205 Ersatz;
{ie 1x}(je 2x) 6303

u. 6207 (1%}
Flr die Steusrwelle werden nwej Lager 6204 ge-
braucht
Dichtringgréfen

Mator Getriebe Kardan
A30=40%7 A12%22x7 A 30407
C 45x60x7 A 15x24
AZSXATXI0{7) A 18x2?
A20x30x7
A30=40x7
Ad2xd5x7
StoBdamplerdichtringe: A 12 % 20 = 7

Ing. J. Horlbog, Helbra

BO5x70=7
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Diese Autobahnbriicke mit ihrer
Lange von 405 m und der Hohe von
72 m war bis 1945 das grofite Bauwerk
dieser Art auf deutschem Boden. Er-
richtet wurde es 1935/36. Die Stahlbe-
tonplatten der Fahrbahn befinden sich
auf 4,5 m hohen Vollwandstahltra-
gern, die von sechs mit MeiRener
Granit verkleideten Betonpfeilern ge-
stitzt werden. Die Breite der Briicke
betragt 24 m und ihre grofite Stiitz-
weite zwischen den hochsten Pfeilern
tber der Talsohle 71,4 m.

Das nahe der Briicke befindliche Sie-
benlehn hat 2300 Einwohner und eine
aber 600jahrige Geschichte. Die Um-
gebung erlebte im 12. |ahrhundert
durch die entdeckten Silbervorkom-
men einen raschen Aufschwung. So
erteilte das Kloster Alt-Zella bei Nos-
sen dem Ort Sieben Lehen, um an der
oberen Freiberger Mulde nach Blei-
und Silbererzen zu schiirfen. Seine
erste stadtrechtliche Erwdhnung fand
der Ort 1378,

Ein altes Fachwerkhaus diente den
Bergleuten als Andachisraum. Hier
versammelten sie sich, bevor sie in
den Schacht einfuhren. Durch diesen
Brauch fiihlten sie sich behitet, das
Tageslicht nach getaner Arbeit wieder
zu erblicken. Nach 1900 richtete man
in diesem Gebdude eine Gastwirt-
schaft ein, die den Namen ,Huthaus®
bekam.

Ende April 1945 beschlagnahmten Pio-
niere eines Sprengkommandos der fa-
schistischen Wehrmacht das .Hut-
haus™ am FuBe der Autobahnbriicke,
unweit der Mulde. Der Kriegsverlauf
ging seinem Ende entgegen. Die Pan-
zerspitzen der Roten Armee- hatten
Dresden erreicht. Amerikanische
Truppen stieBen bis Hainichen vor.
Reinhold Ehrlich, der Gastwirt des
.Huthaus®, beobachtete die fieberhaf-
ten Tétigkeiten der Faschisten in den
Nichten an der Briicke. Es war die
letzte Uberfilhrung im gesamten Um-
kreis. Er erfuhr, daR man diese
Briicke sprengen wollte.

n hatten ihre Dorfer
und Stadte lassen, um im Mulde-
tal, in der Nahe der Bricke, Schutz zu
suchen, Zu ihnen gesellten sich Tau-
sende ausgebombte Obdachlose, die
chne Ziel umherirrten. Hier wollten
sie das Kriegsende abwarten.

Am Sonnabend, dem 5. Mai 1945,
ruckte das Sprengkommando ab, um
in der Néhe von Nossen Stellung zu
beziehen. Von dort sollte die Bricken-
sprengung ausgelost werden. Nur ein
Wachposten bliebh vor Ort. Er hatte
den Befehl, einen Telefonanruf vor
der Sprengung abzuwarten. Dann
sollte er sich und den Gastwirt, not-
falls mit Waffengewalt, in Sicherheit
bringen.

Reinhold Ehrlich gelang es, zu diesem
Soldaten einen guten Kontakt zu
knupfen. Bereits Tage zuvor hatte die-
ser den Wirt Uber die Sprengung und
deren wernichtende Wirkung durch
die Druckwelle im Tal aufgekldrt. Tdg-
lich vermehrte sich die Anzahl der
Flichtlinge im Muldetal.

Der Wirt appellierte an das morali-
sche Gewissen des Soldaten. Dieser
beschrieb ihm daraufhin den Ort der
Sprengkammern und auch, wo er das
Zindkabel durchtrennen miisse. Da-
mit verband der Wachposten aber die
Bedingung fir Reinhold Ehrlich, sich
erst nach erfolgtem Anruf auf den
(iber 500 m langen Weg zu machen.
Der Anruf kam. Der Soldat hielt sein
Wort. Reinhold Ehrlich rannte um das
Leben Tausender unschuldiger Men-
schen. Nur wenige Minuten standen
ihm zur Verfigung. Er fand das Ziind-
kabel. Durchtrennte es.

Somit verhinderte der Gastwirt Rein-
hold Ehrlich durch seine mutige Ent-
scheidung die Sprengung der Briicke.
Er trug dazu bei, das Ende des Krieges
zu beschleunigen. Denn noch am sel-
ben Tag rollten die Panzer der Roten
Armee (iber die Autobahnbrilicke.
Reinhold Ehrlich starb am 24. Mirz
1951 im Alter von 67 Jahren.

Olaf Opitz Foto: Opitz
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62 km siidlich von Praha befindet
sich die Stadt Milin. Hier fand in
den Maitagen vor 40 Jahren die
letzte Schlacht des zweiten Welt-
krieges in Europa statt. In Berlin-
Karlshorst war schon die bedin-
gungslose Kapitulation unter-
zeichnet worden. Es herrschie be-
reits Frieden. Da entfesselten am
11. Mai 1945 faschistische Ver-
bénde in Milin erneut Kampfe.
Heute erinnert dort eine Gedenk-
stitte an diese Kampfhandlungen
gegen den Faschismus. Unser
CSSR-Kollege Milan Gruber be-
suchte diesen historischen Ort an
der Hauptstrafle Nr. 4.

Damals, im Mai 1945, blihte
schon der Flieder, und auf den
Gebduden wehten rote Fahnen.
Aus dem Radio ertéinten, anstelle
larmender Marsche, getragene
russische Melodien. Nach langen
Jahren nazistischer - Okkupation
erhoben die Menschen wieder
ihre Haupter. Auf ihren Gesich-
tern lag wieder ein Lacheln.

Im Miliner Rathaus tagte schon ta-
gelang der neue revolutionire Na-
tionalausschufl. Mit seinem er-
sten Vorsitzenden, FrantiSek
Bejéek, schmiedete er Zukunfts-
pline. Womit sollte begonnen
werden? Gewill mit dem Wieder-
aufbau von Milin, dem kleinen
Stadtchen in Mittelbohmen an der
Strale, die Praha mit dem Siiden
des Landes verbindet. Der Ort
war in den letzten Apriltagen des
Jahres 1945 Ziel der Bombenflug-
zeuge der Verbiindeten gewor-
den. Es wurde also iiber die kiinf-
tigen Aufgaben gesprochen. An
den Krieg dachte in dieser Stunde
niemand. Er gehorte bereits der
Vergangenheit an. Der Faschis-
mus war zerschlagen. In Moskau
waren zu Ehren des Sieges Salven
abgefeuert worden. Es schien, als
wenn sich die Zahl der Gefallenen
nicht mehr vergroBern wiirde.
Nordlich von Milin erhebt sich
eine wellige Anhthe. Hier hatten
an die 6000 SS-Leute und Solda-
ten ihre Panzer vergraben. Noch
heute sind die Panzerverschan-
zungen sowie die unterbrochenen
Grabenlinien zu erkennen. Franti-
ek Bejcek, ein Teilnehmer der
Kémpfe, hat die damaligen Ereig-
nisse noch im Gedéchtnis: ,Un-
sere Partisanengruppe ,Tod dem
Faschismus’, in der auch einige
Sow|etsoldaten kdmpfien, hatte
am 11. Mai 1945 eine S5-Gruppe
eingeschlossen. Um Mittag er-
kannte sie ihre Position, und uber
den Schiitzengraben wehte eine
weille Fahne. S5-Leute verlieBen
sogar ihr Versteck, und wir waren

der Meinung, daB sie die Bedin-
gungen zur Kapitulation vorbrin-
gen wollten. Als auch wir den
Wald verlieBen, begann die Halle.
Auf dem Kampfplatz blieben sech-
zig Tote. Aber das war noch nicht
das Ende der Nazi-Verbrechen.
Am Nachmittag entdeckte die 5§
in einem Versteck Richard $tépan
und seine zwei Sthne, die sie als
Geiseln vor ihren Panzern durch
Milin jagten. Als die SS erkannte,
dafl sie den Kessel nicht durch-
brechen konnten, téteten sie ihre
Geiseln.

Ungefahr um 17 Uhr bekamen wir
Verstirkung durch eine sowjeti-
sche Aufklirungstruppe. Kurz da-
nach griffen auch Panzer und
,Katjuschas’ ein. Es war ein lan-
ger Kampf. Noch um drei Uhr
morgens wurden zwei Rotarmi-
sten getitet, der 18jdhrige Gum
Gelman und der 23jéhrige Dmitr
Gusow. Vielleicht waren eben sie
die letzten Gefallenen des zweiten
Weltkrieges.”

Der Kampf war beendet. Das
Echo der Schiisse wverlor sich in
der Tiefe der Wilder. Nach Milin
kehrte der Frieden zuriick. Uber
den Triimmern der Hiuser began-
nen sich neue Dicher zu erheben.
Die Stadt beschritt den Weg des
sozialistischen Aufbaus. Und die
Menschen, die hier wohnen, lie-
ben ihre Stadt. Hana Vondrova,
Schiilerin der Grundschule, be-
grindet das so: ,Warum ich
meine Stadt liebe? Wahrschein-
lich deshalb, weil ich hier gebo-
ren wurde. lch habe hier viele
Freunde, und mir gefillt es sehr
gut. Ringsum gibt es Wilder und
Berge, wo man im Winter und im
Sommer Sport treiben kann. Und
dann... in Milin wird viel fiir die
Jugend getan.”

Einer jener Generation, die den
Krieg nicht erlebte, ist auch René
Kubin. Der Student an der land-
wirtschaftlichen Fachschule in Mi-
lin sagte mir: ,Bei uns werden
viele Einfamilienhduser gebaut,
fast jede Familie besitzt ein Auto,
es wird viel fiir das kulturelle Le-
ben und fiir den Sport getan. In
Milin geht es heute den Men-
schen gut. Und sie wissen, es ist,
weil Frieden herrscht. Augenzeu-
gen der Ereignisse der Maitage
des Jahres 1945 gibt es nicht mehr
viele. Aber wir ]ungen wissen,
was ein Krieg bedeuten wiirde.
So wie ich mir nicht vorstellen
kann, daB ich anderswo wohnen
kénnte als in M“ll‘l. so kann ich
mir nicht vorstellen, dafl es kei-
nen Frieden mehr gibt, Fiir ihn
bin ich in meiner sozialistischen
Heimat aktiv.™
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Im engen Zusammenhang mit der
Montage von Schraubverbindungen,
dber die wir im letzten Heft berichtet
haben, steht das richtige Anziehen
Grundsatzlich missen Schraubverbin-
dungen, sofern es sich nicht um eine
Sonderkonstruktion handelt, fest an-
gezogen sein, damit sie ihrer Aufgabe
gerecht werden. Doch gerade hier
kann oftmals eine Uberdosis das Ge-
genteil bewirken, weil das bereits
beim Anziehen zur Beschédigung
oder gar Zerstérung des Gewindes
fiihren kann. Zu beachten ist auch,
daB im Betrieb Beanspruchungen auf-
treten kdnnen, die die mit dem Anzie-
hen aufgebrachte Spannung bis iber
das zuldssige MalB hinaus vergréRern.
Um Schiden vorzubeugen, nennen
deshalb die Hersteller fur wichtige
Schraubverbindungen die Anzugsmo
mente. Weiterhin ist auf die richtige
Reihenfolge beim Anziehen zu ach-
ten, damit sich die Bauteile nicht un-
zuldssig verziehen. Solche Forménde-
rungen sind zwar oftmals kaum sicht-
bar, doch ein winziger Spalt kann
schnell zur Leckstelle beispielsweise
am Zylinderkopf werden.

Handfest anziehen

Stahlschrauben und -muttern, fur die
kein Anzugsmoment vorgeschrieben
ist, werden ,handfest® angezogen,
aber nicht .angeknallt®. Als Richtwert
kann die Kraft dienen, die ein durch-
schnittlich ~ krdftiger Erwachsener
ohne besondere Anstrengungen mit
der starkeren Hand (d. h. beim
Rechtshdnder mit der rechten) auf-
bringen kann. Als Hebelarm sollte der
jeweilige Standard-Maulschliissel die-
nen. Damit erzeugt man in etwa das
fiir die Schraube ndtige Anzugsmo-
ment, das das Produkt aus der Kraft F
und dem Hebelarm H (Abstand des
Kraftangriffspunktes vom Drehzen-
trum, der Schraubenachse) ist (Bild 1).
Bei.der Verwendung der in der DDR
handelsublichen gekropften (langen)
Ringschliissel sollte man insbeson-
dere bei Schraubengréfien bis M 10
vorsichtig sein, um die Schrauben
nicht abzudrehen. Das trifft auch auf
Steckschliissel zu, weil sie oft mit sehr
langen Hebelarmen kombinierbar
sind. So kann man beispielsweise
beim Steckschliisselsatz (auch NuBka-
sten genannt) den kleinsten Einsatz
mit dem groften Hebelarm ein-
schlieBlich Verldngerungen kombinie-
ren. Natirlich ist das unsinnig, aber
die Verflihrung fir den einen oder an-
deren, der es besonders gut meint, ist
mitunter groB.

Dreht sich eine Schraube beim Anzie-
hen plétzlich leichter, so ist das oft
ein Anzeichen dafiir, daB sie Uber-
dreht wird. In diesem Fall sollte sie so-

fort wieder demontiert und erneuert
werden. Bei Schrauben mit Normal-
gewinde ab M 12 kann man durchaus
etwas mehr Kraft aufwenden. Ham-
merschldge auf den Schliissel oder
dhnliche Gewaltanwendungen sind
aber beim Anziehen unzulédssig.

Radmuttern

Beim Festziehen der Radmuttern ist
darauf zu achten, daR das Felgen-
blech nicht am Konus der Muttern
(Bild 2) aufgebogen wird; ansonsten
werden die Felgen unbrauchbar. Sind
mehrere gleiche Schrauben oder
Muttern, z. B. an einem Rad, anzuzie-
hen, so werden diese zunachst leicht
angezogen und dann kreuzweise fest
gezogen (Bild 3). Fir das Anziehen
der Radmuttern {oder Radschrauben)
sollte der mit dem Fahrzeug mitge-
lieferte Radmutternschlissel als
«Narmschlissel” dienen. Qbwohl
Radmuttern festsitzen missen, sollte
man hier beim Anziehen nicht mit
dem Fuli nachhelfen oder sich gar auf
den Schiissel stellen. Gut macht es
sich aber, wenn der Schraubenschlus-
sel nahezu waagerecht aufgesetzt
wird, weil man dann etwas mit seinem
Korpergewicht unterstitzen  kann
(Bild 4).

Beim Trabant gehdrt ein Steckschlis-
sel mit Gelenk zum Bordwerkzeug,
mit dem gleichzeitig der Wagenheber
betitigt wird. Um das Gelenk nicht zu
beschddigen, mul? der Hebel immer
senkrecht zur Schraubenachse ste-
hen, wenn Kraft angewendet wird
(Bild 5). Ansonsten eignet sich ein ge-
kropfter 19er Ringschlissel gut als
Radmutternschlissel (fur Trabant und
Wartburg), wenngleich der Abstand
zur Felge gering ist.

Anzugsmomente

Fir wichtige Schraubverbindungen

schreiben die Hersteller die Anzugs-

momente und Reihenfolge des Fest-
ziehens vor (Bild 6). Das betrifft zum

Beispiel die Gehduseschrauben am

Motor und am Getriebe, Zylinder-

kopfschrauben und Achsmuttern. Die

Angaben sind in den Reparaturhand-

blchern, seltener in den Betriebsan-

leitungen zu finden. Handelsiiblich
sind jedoch nur Anzugsmomenten-
schllssel (auch Drehmomentschlissel
genannt) als Bestandteil oder Zubehor
fir Obliche Steckschliisselsdtze (Bild
7). Beim Momentenschliissel dient
der dicke Stab mit Griff als Feder. Pro-
portional zu der am Griff aufgebrach-
ten Kraft biegt sich der Stab, wihrend
der diinne, als Zeiger dienende Rund-
stahl nicht verformt wird. Dieser Ef-
tekt wird zur Anzeige des Anzugsmo-
mentes an der Skala benutzt. Bei der

Handhabung des Momentenschliis-

sels ist folgendes zu beachten:

— Vor der Benutzung ist zu kontrollie-
ren, ob der Zeiger auf ,0" steht.
Wenn nicht, ist der Zeiger vorsich-
tig nachzubiegen (ochne Werkzeug).

— Beim Anziehen wird der Steck-
schllissel senkrecht auf die Mutter

bzw. Schraube gedriickt und mit

der schwicheren (meist linken)
Hand an dem Ende ohne Griff ge-
fiihrt. Mit der stirkeren Hand wird
der Griff gefat und ruckfrei ange-
zogen.

— Beim Anziehen darf der Zeiger
nicht berthrt werden und nicht
hingenbleiben.

Machziehen

Da sich Schraubverbindungen unter
der Wirkung von Schwingungen 18-
sen kdnnen, werden nicht form-
schllissig gesicherte Schrauben und
Muttern einige Kilometer nach der
Maontage (bei Radmuttern etwa 100
bis 200 km), im Rahmen won Durch-
sichten und bel Bedarf (wenn ein Feh-
ler erkennbar ist) nachgezogen. Des-
halb ist die Einhaltung der Vorgaben
laut Durchsichtsplan (ob in Selbsthilfe
oder durch die Werkstatt) unbedingt
notwendig. Auch nach der Instandset-
zung wichtiger hochbelasteter Bau-
gruppen ist das Nachziehen bestimm-
ter Schraubverbindungen erforder-
lich, z. B. Zylinderkopfschrauben am
Motor im Rahmen der 1. Garantie-
durchsicht, Dabei gelten die genann-
ten Hinweise hinsichtlich Anzugsmo
ment und -reihenfolge. Ganz beson-
ders wichtig ist das Nachziehen bei
Neufahrzeugen, weil es im Prinzip
alle Schrauben betrifft.

Sonderfille

Hiufig befinden sich zwischen den
Bauteilen Dichtungen, die meist nicht
allzu hohe Pressungen aushalten. Am
Zylinderkopt wird das mit dem An
zugsmoment berlicksichtigt, wihrend
es z. B. bel den Zundkerzen auf das
Geflihl ankommt. Sie sind zunachst
ohne Hebelarm fest einzuschrauben
und dann neoch 1/16 Umdrehung
(etwa 20°) anzuziehen, sonst verliert
die weiche Dichtung ihre Funktionsta-
higkeit. Ebenso ist be] der Verwen-
dung normaler Dichtringe aus Metall.
(Aluminium, Kupfer) Vorsicht gebo-
ten, weil sonst die starke Verformung
des Dichtringes kein Machziehen
mehr zuldBt. Soiche Dichtringe wer-
den z. B. an Hydraulikbaugruppen
(Bremsanlage, Kupplungsbetitigung)
und am Olkreislauf des Motars ver-
wendet. Gefuhlvolles Anziehen gilt
auch fir Uberwurfverschraubungen
an Leitungen (z. B. Kraftstoffanlage,
Unterdruckleitung zwischen Vergaser
und Zindverteiler).

Bei der Montage won Bunt- oder
Leichtmetall- sowie Plastschrauben
und Hohlschrauben (z. B. am Kraft-
stoff- und am Schmiersystem) ist be-
sondere Vorsicht geboten, weil diese
wesentlich geringere  Anzugsmo-
mente ertragen als normale Stahl-
schrauben gleicher Abmessung.

Thomas Wagner
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Schaumstoff am Dach

Der Betrieb eines jeden Verbren-
nungsmotors ist mit Gerduschen ver-
bunden, die als Luftschall abgestrahft
und als Karperschall dber die Motor-
aufhingungen auf die Karosserie
iibertragen werden. Grofflichige und
relativ dinnwandige Teile werden da-
durch zum Schwingen angeregt und
erzeugen ihrerseits Druckwellen, die
sich nach allen Richtungen ausbrei-
ten. Treffen die Schallwellen auf
Wainde oder Korper, werden sie re-
flektiert (zuriickgestrahlt) oder absor-
biert (aufgesaugt), je nach Beschaffen-
heit der Materialien.

Bei der Karosserie gehdrt das Dach
wegen seiner groflen Fliche, die
nicht oder nur unwesentlich versteift
werden kann, zu den Teilen, die
leicht schwingen und intensiv Schall
abstrahlen. Die meisten Pkw haben
deshalb einen eingespannten Him-
mel, der in Verbindung mit dem Luft-
raum zwischen ihm und der Dachau-
Renhaut fir Schallddmpfung sorgt.
Bei manchen Typen ist die Dachhaut
von innen zusdtzlich mit Dammstoffen
(Filz, Schaumstoff] beklebt, und an-
dere haben anstatt eines Himmels ein
mit porosen Formstiicken bekleidetes
Dach. Der Trabant 601 hat nur eine in-
nen am Dach angeklebte Matte, die
nicht dick genug ist, um Gerdusche
wirksam zu ddmpfen und deren ur-
spriinglich pordse Oberflache noch
dberlackiert ist, wodurch die er-
wilnschte Schallabsorbtion noch be-
hindert und die unerwiinschte Schall-
reflektion wverstirkt wird. Das laut-
starke Ergebnis wird den Insassen auf
kirzestem Wege vermittelt, denn de-
ren Ohren sind dem Dach aufgrund

Es zog stindig

Seit November-1984 habe ich einen
neuen Trabant mit Auspuffkrim-
merheizung. Bei einer langen Auto-
bahnfahrt blieb jedoch der Innenraum
wesentlich kdlter als der des Vorgén-
gers. Es zog stindig, bzw. es kam lau-
fend Frischluft in den Fahrgastraum.
Der Grund war folgendes: Die Frisch-
luftklappe schloR nicht dicht, well der
Draht des Bedienungszuges zu kurz
ist. Ich schraubte den Zugknopf ab
und konnte nun die Filhrungsstange
s0 weit einschieben, bis vom Gewin-
destiick nichts mehr herausragte.
Nun wird es innen wie frither bei
Fernfahrten wieder richtig warm.
Leider ist meine Feststellung kein Ein-
zelfall. Bel zwei weiteren Fahrzeugen
wurde der gleiche Fehler vorgefun-
den. \ :

Heinz Waurick, Leipzig

der begrenzten Platzverhiltnisse im
klginen Innenraum besonders nahe.
Schalldémpfende MaBnahmen am
Dach werden deshalb im Trabant 601
als besonders wirksam empfunden,
Darauf zielt der vorn VER Kunstseiden-
werk ,Clara Zetkin® in Elsterberg ent-
wickelte Tuval-Autohimmel, der Gber
die IFA-Fachfilialen vertrieben wird
(Preis 130,—— M fiir die Limousine
und 139,— M fiir den Universal). Das
dekorative, dem Innenraum zuge-
wandte Grundmaterial Tuval mit ve-
lourartiger Oberflache ist mit 10 mm
dickem Polyurethanschaum beschich:
tet, der hauptsdchlich fiir die schall-
dampfende Wirkung zustindig ist,
Der Tuval-Autohimmel wird mit _Pela-
sal L* oder ,Chemisol L 1526 (han-
delsliblich in Farbengeschiften) an
der am Dach bereits vorhandenen Ge-
webematte angeklebt. Das genaue
Ausrichten, Anheften und Ankleben
des Himmels am Dach, also iber
Kopf, ist zwar mihevoll, aber das Er-
gebnis rechtfertigt diesen Aufwand:
Im Trabant wird es merklich leiser.
Man hat nicht nur den Eindruck, daR
die Gerduschquellen .etwas weiter
wegge}rﬁckt sind”, sondern dafl be-
stimmte hohe (kreischende), beson-
ders unangenehm empfundene Téne
im Frequenzspektrum nunmehr et-
was tiefer liegen, wo sie weniger auf-
dringlich oder belastigend empfun-
den werden. Sogar der Scheibenwi-
schermotor (nicht der mit dem
Schneckengetriebe) scheint leiser zu
laufen.

Zur Montage des Himmels muBl man
erstens Zeit haben (ich brauchte zwei
Stunden), zweitens Stecknadeln (ich
brauchte 70 Stiick) und drittens die
Schuhe ausziehen, denn das Ganze
spielt sich zum Teil hockend und lie-
gend auf den umgeklappten Vorder-
sitzen ab. Zuvor sollte jedoch die
Langsmittellinie des Himmels auf der
Schaumstoffseite angezeichnet wer-
den, Dazu faltet man den Himmel und
legt beide Léngshélften deckungs-
gleich iibereinander. An der Knick-
stelle (Schaumstoff nach aufen) wird
mit einem weichen Bleistift oder Ku-
gelschreiber die Mittellinie gekenn-
zeichnet. Auch auf der Innenseite des
Daches sind solche Mittenmarkierun-
gen erforderlich (ausmessen). Man
braucht sie, um den Himmel auszu-
richten, denn seine Seiten und Ecken
sind entsprechend der Dachkontur
abgerundet, und seine Enden ver-
schwinden ringsum hinter den Blech-
kanten der Karosserieprofile. Ohne
die Mittellinien am Dach und am Him-
mel {1 in der Zeichnung) findet man
keine Bezugskante, nach der man sich
exakt richten kann. Mittenmarkierun-

| gen nur am Dach, wie vom Hersteller

—~Himmel

empfohlen, reichen nach meinen Er-
fahrungen nicht aus.

Entlang der Mittellinie (1) kann nun
der Himmel an der am Dach bereits
vorhandenen Gewebematte ange-
steckt werden, von vorn (V) nach hin-
ten (H), etwa alle 10 cm eine Steckna-
del. Dabei ist zu beachten, dall das
Material vorn bis hinter die Blechkan-
ten am Dach reicht. Zu viel Linge
kann zum SchiuB hinten abgeschnit-
ten werden (bei meinem Exemplar
waren das etwa 3 cm). Hingt der
Himmel entlang der Mittellinie fest
am Dach, kénnen die seitlichen Half-
ten (2 und 3) hochgesteckt werden,
von der Mitte nach auBlen, etwa alle
12 cm eine Stecknadel (in Léngs- und
Querrichtung). Bis hierher wurden 55
Stecknadeln gebraucht.

Befindet sich der gesamte Himmel fal-
tenfrel am Dach (Enden hinter den
Blechkanten, tiberschiissiges Material
abgeschnitten), wird er an der Dach-
mitte in Querrichtung von Mittelsiule
zu Mittelsdule nochmals sorgfiltig
und solide festgesteckt (4). Dazu dien-
ten weitere 15 Nadeln, womit die
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Hauptarbeit beendet war. Was da-
nach zu tun blieb, war vergleichs-
weise unkgmpliziert und unerwartet
schnell erledigt.

Von hinten bis zur Dachmitte werden
alle Nadeln entfernt, so daB die hin-
tere Halfte des Himmels von der
Quermittellinie herunterhédngt.  Auf
die hintere Dachhilfte wird der Kleb-
stoff (Pelasal L) aufgetragen und der
Himmel von der Mitte nach hinten an-
gedriickt und glatt gestrichen (5). Da-
nach werden vorn die Nadeln ent-
fernt und die vordere Halfte des Him-
mels angeklebt (6). Die Nadeln an der
Quermittellinie {4), die die Lage des
gesamten Himmels fixieren und das
Verrutschen beim Kleben, Glatistrei-
chen usw. verhindern, werden erst
zum Schiuf herausgezogen.

Zum Umgang mit dem Kleber (eine
800 g-Biichse reicht gerade aus) noch
einige Hinweise. Klebstoffe sind nicht
unbegrenzt haltbar (Pelasal L nur 6
Monate). Beim Kauf sollte daher auf
das Produktions- bzw. Verwendbar-
keitsdatum geachtet werden. Beim
Einstreichen der Dachinnenseite ist
nicht ganz auszuschlieBen, daB Kleb-
stoff herabtropft. Besser vorher die
Sitze abdecken. Zum Auftragen und
Verteilen des Klebstoffes eignen sich
breite Spachtel oder Kuchenteigschaber
aus Plastmaterial besser als schmale.
Mit schmalen Spachteln kommt man
zwar in die Bichse hinein, aber sie
Jkleckern” leichter, und das Einstrei-
chen der (halben) Dachflache ist zeit-
raubender. Beim Kleben selbst gab es
tberhaupt keine Probleme. Einmal an-
gedriickt und glatt gestrichen, saB der
Himmel einwandfrei fest. Nach zwei
Stunden hatten sich etliche Furchen
wie bei einer Apfelsinenhaut gebildet,
die jedoch bis zum ndchsten Morgen
wieder verschwunden waren.

Im Bereich der hinteren Dachecken
sollte gepriift werden, ob zwischen
dem Himmel und der mit PVC abge-
deckten Kante des Karosserieblechs
noch ein Spalt verbleibt, durch den
die Luft aus dem lnnenraum zu den
mit Zierblenden abgedeckten Entlif-
tungsdtfnungen in den hinteren Dach-
trigern gelangt. Wenn nétig, kann
der Himmel hier noch etwas ausge-
schnitten werden. Das ist auch nach-
traglich noch méglich, wenn etwa
5 cm an den Dachkanten entlang kein
Klebstoff aufgetragen wird, wie vom
Hersteller empfohlen. An der Innen-
lampe sollte gepriift werden, daR der
Himmel einen angemessenen Ab-
stand zur Glihlampe hat (eventuell
ausschnelden). Das ist besonders
wichtig, wenn hier eine 18-Watt-
Lampe eingesetzt wurde, die viel hel-
ler leuchtet als die serienmiRige
5-Watt-Sofitte, aber auch mehr
Wirme entwickelt. Bevor das Lam-
pengehéuse herausgezogen wird, ist
es ratsam, die Batterie abzuklemmen,
sonst kann die Sicherung 8 (die erste
von rechts) bei Masseberiihrung des
Plusanschlusses durchbrennen.
Eberhard Preusch
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LADA WAS 2105

B Zastava-Lichtmaschinenkohlen

Allgemeine turnusméiBige Durchsich-
ten fir den Zastava werden vom Her-
steller alle 10 000 km zur Aufrechter-
haltung der Funktions- und Ge-
brauchsfahigkeit empfohlen. Der
Lichtmaschine als Stromlieferant wih-
rend des Motorbetriebes kommen da-
bei zun#chst nur folgende Kontrollen
Zu:

— Anschliisse auf Festsitz und Zustand
prifen

— Keilriemenspannung prifen

Mach 50 000 bis 60 000 km mul aber
mit natiirlichem VerschleiB der Kahle-
biirsten gerechnet werden. Deshalb
sieht der Hersteller nach dieser Frist
eine VerschleiBkontrolle bzw. den
Austausch der Kohlebiirsten vor. Ein

Befestigungsschrauben

Austausch muB erfolgen, wenn eine
der aus dem Halter herausragende
Kohlebirste eine Mindestlange von 4
bis'’5 mmm erreicht hat. Neue Kohle-
biirsten ragen etwa 10 mm aus dem
Halter heraus (Bild 1). Wird eine sol-
che Uberpriifung zum genannten
Zeitpunkt verpalit, kann es zum plétz-
lichen Funktionsausfall der Lichtma-
schine kommen. Dann hingt es vom
Zustand der Batterie als alleiniger
Stromlieferant ab, wie weit man noch
fahren kann.

Erfahrungen aus der Service-Tatigkeit
lassen erkennen, dall immer noch
Lichtmaschinenausfille (besonders
nach 60 000 km) bekannt werden, de-
ren Ursachen nur auf versdumte Ver-
schleiBkontrolle der Kohlebiirsten zu-
rickzufiihren sind. Wir empfehlen
deshalb jedem Zastava-Besitzer, die
Uberpriifung bzw. den Austausch der
Kohlebiirsten nach 50 000 km (spite-
stens aber nach 60 000 km) in einer
Vertragswerkstatt in Auftrag zu ge-
ben

Bild 1 — Kohlebiirstenhalter ausge-
baut links Uberstehmall der Kohle-
biirsten im MNeuzustand, rechts Ver-
schleilgrenzwert der Kohlebiirsten

1

2 = Kohlebiirstenhalter (angebaut) bei separatem Regler

3 = elektronischer Regler (angebaut) mit Kohlebiirstenhalier an der Riickseite
(im eingebauten Zustand nicht sichtbar!)

Bild 2 — Varianten des Kohlebiirstenhalters an der Drehstromlichtmaschine

(ausgebaut)

& Zastava-Zylinderkopfe

Aufgrund von Leseranfragen und als
Ergebnis neuester Herstellerinforma-
tionen soll auf mégliche Zylinderkopf-
ausfihrungen am Zastava-Motor auf-
merksam gemacht werden. Bis Bau-
jahr 1978 erfolgte der Einsatz eines
Zylinderkopfes mit Verdichtung 8,9.
Ab Motornummer 184000 begann das
Herstellerwerk 1978 die Produktion
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von Zylinderképfen mit geringflgig
héherer Verdichtung von 9,2. Das
wurde erreicht durch Begradigung ei-
ner Phase am Verbrennungsraum.
Gleichzeitig dnderte sich das maxi-
male Drehmoment von 79 Nm auf
77.4 Nm. i

Ab 1. 5. 81 wurde eine weitere Verén-
derung am Zylinderkopf vorgenom-

Reglervarianten

Natiirlich kann diese Uberpriifung
von fachlich versierten Fahrzeug-
besitzern auch in Selbsthilfe vorge
nommen werden. Flr ginen Aus-
tauseh mul} ein neuer Kohlebiirsten-
halter zur Verfiigung stehen
Nachfolgend einige Hinweise zum
Kohlenwechsel:

Zundchst soll auf die zwei Moglichkei-
ten der Kohleburstenbefestigung hin-
gewiesen werden. Man orientiert sich
nach dem Befestigungsort des Reg-
lers. Bei auf dem Innenkotfligel (vorn
im Motorraum rechts) plazierten Reg-
ler ist der an der Lichtmaschine mit
zwei Schlitzschrauben befestigte
Kohlebiirstenhalter leicht auszu-
tauschen. Nach Ausbau des Reserve-
rades, Abziehen der Kabelsteckver-

“bindung am Kohleburstenhalter und

Entfernen der beiden Schlitzschrau
ben kann er von der Lichtmaschine
abgenommen werden. Die dabei
meist sichtbare starkere Abnutzung
der inneren Kohlebiirste (plus) ist
funktionsbedingt, aber dennoch Mal-
stab zur Verschleifgradbestimmung.
Neben der VerschleiBgradkontrolle
sollte auch die Leichtgéngigkeit der
Kohlebiirste im Halter mit Gberpriift
werden. Bei abgenutzten Kohlebir-
sten mul der komplette Halter ersetzt

' werden. Einzelne Kohlebirsten wer-

den vom Hersteller nicht angeboten

Kohlebiirste aufititen

Befindet sich der Regler nicht am In-
nenkotfligel im Motorraum, so hat er
seinen Platz direkt an der Lichtma-
schine. Dieser elektronische Reg-

ler ist mit dem Kohlebiirstenhalter
fest verbunden und ebenfalls an glei-
cher Stelle mit zweéi Schlitzschrauben
an der Lichtmaschine befestigt. Ein
Austausch des kompletten Kohlebdir-
stenhalters ist hier nicht vorgesehen.
Verschliessene Kohleblirsten missen
einzeln ausgeldtet und solche vom
neuen Halter (die auch auszuléten
sind) eingeldtet werden.

Nach Montage der Einheit elektroni-
scher Regler/Kohlebirstenhalter ist
diese vorbeugende Durchsichtsarbeit
an der Lichtmaschine beendet.

men. Die nunmehr dritte Variante un-
terscheidet sich durch einen um 1
mm verkleinerten AuBendurchmesser
der Ventilfihrungen; demzufolge sind
auch die Bohrungen zur Aufnahme
der Ventilfihrungen im Zylinderkopf
verkleinert worden. Beim Austausch
von Zylinderkopfersatzteilen mu das
beriicksichtigt werden.

B Zahnriemenril

Der fiir den Nockenwellenantrieb
beim WAS 2105 verwendete Zahnrie-
men hélt normalerweise — bei richti-
ger Wartung (Nachspannen!) — min-
destens 60 000 km. Danach solite er
prophylaktisch gewechselt werden.
Mitunter reiRt der Zahnriemen aber
bereits nach weit kiirzerer Laufzeit,
Wie kommt das?

Die Hauptursache ist eine ungendu-
gende oder auch zu starke Riemen-
spannung, Es wurde nicht rechtzeitig
oder nicht richtig eingestellt.

Bei Abweichung von der Norm mul}
die Riemenspannung umgehend kor-
rigiert werden. Dazu reicht es aus, die
beiden Befestigungsschrauben vom
Halter zu lésen und die Kurbelwelle
zwei- oder dreimal durchzudrehen.
Die Feder der Spannrolle driickt dabei
wieder mit der notwendigen Kraft ge-
gen den Riemen. Dann kann der Hal-
ter wieder festgezogen werden.

Wie dreht man die Kurbelwelle, wo es
doch am WAS 2105 keine Moglichkeit
mehr gibt, eine Handkurbel anzuset-
zen? Das geht [besser bei herausge-
schraubten Ziindkerzen — keine Kom-
pression!) tiber ein Schieben des Wa-
gens bei eingelegtern Gang oder lber
das Drehen des Hinterrades bel ange-
hobenem Fahrzeug.

Wenn festgestellt wird, dal sich die
seitliche Oberflache des Zahnriemens
abgenutzt hat, so heil3t da3, dal} die
Spannrolle schief steht. Um ihre
Achse wieder parallel zu den Achsen
von Nocken- und Kurbelwelle zu brin-
gen, missen Unterlegscheiben mit
entsprechenden Starken unter den
Halter {Befestigungsstellen) gelegt
werden. Unglinstig wirkt sich auch Ol
auf die Lebensdauer des Riemens aus.
Deshalb missen eventuelle Leckstel-
len (beschidigte Wellendichtringe
oder Dichtungen am Motor) umge-
hend beseitigt werden,

Ubrigens braucht niemand zu be-
fiirchten, dal ein reifender Zahnrie-
men den Maotor des WAS 2105 zer-
stért. Die Kolben kdnnen nicht an die
Ventile treffen, weil sie Vertiefungen
haben. Bei anderen Motoren, deren
Mockenwelle ebenfalls Gber einen
Zahnriemen angetrieben wird, ist
solch eine Vorsorge nicht unbedingt
getroffen worden. Dort kann es also
durchaus passieren, daft ein reifien-
der Zahnriemen erheblichen Motor-
schaden anrichtet. 5.R.

LADA
B Viel Olverbrauch

Seit 1974 bin ich Lada-Fahrer. Mit
dern Pkw bin ich sehr zufrieden. Er
présentierte bisher an Fahrwerk,
Kraftibertragung und Motor noch
keine nennswerten Schiden, ledig-
lich die Steuerkette, die Bremsbacken
und die Auspuffanlage wurden mehr-

fach gewechselt. Alles andere befin-
det sich noch im Originalzustand, ob-
wohl der Wagen nunmehr

220 000 km gefahren wurde.

Ab Herbst vergangenen |ahres zeigte
sich jedoch ein zunehmender Olver-
brauch. Ol schlug sich im Luftfilter
nieder, aus dem es tropfenweise auf
die Lichtmaschine fiel. Hauptursache
war — wie sich herausstellte — ein ver-
stopfter Luftfiltereinsatz ({durch Feuch.
tigkeit gequollen), der dazu fiihrte,
daR der Olnebel geradezu aus dem
Kurbelgehduse abgesaugt wurde.
Nach dem Einsatz eines neuen Luftfil-
terringes sank der Olverbrauch zwar,
aber einen tiberzeugenden Erfolg
brachten erst weitere MaBnahmen.
Ich entfernte die Beliiftungsleitung
vom Luftfiltergehause zum Motoren-
gehéuse und dichtete die Offnung am
Motor (die es beim Lada bis 1977 gibt)
ab (Abségen des Entliftungsrohres
vom Flansch, Verschrauben des ent-
stehenden Loches mit einer

M 6-Schraube). Dann palite ich das
abgesagte Entluftungsrohr in den Aus-
laR der Kurbelgeh&usenentliftung im
Luftfilter ein und bog es so, daR die
Gase direkt in die Hauptvergaserstufe
geleitet werden.

SchlieBlich sagte ich 15 rnm des Flan
sches im Deckel der Kurbelgehduse-
entliiftung ab (nach dem Vorbild der
neueren Lada-Maodelle), Damit wird
die Funktion des QOlabscheidens wirk-
samer und weniger Olnebel in den
Luftfilter geleitet.

Ergebnis: Der zuletzt bei 1 1/1000 km
liegende Olverbrauch wurde durch
diese Malinahmen auf weniger als

1 15000 km gesenkt. Luftfilter und
Vergaser sind wieder véllig sauber.
Wolfgang Beier, Dresden

WOHNZELTANHANGER

& Schutz gegen
Steinschlag

Ausgehend von der Erfahrung, daf}
ein Wohnzeltanhanger hinter einem
Pkw regelrecht mit kleinen Steinen

-

13580

stens bewihrt.

nerhalb von 30 Sekunden

erkennen.,
rials klebte ich noch eine Decke, damit

tersteine 0. 8. — keinen Schaden am

im Dauerregen (immerhin von Suhl
bis Dresden) trocken! Nicht glauben
sollte man, daR der CT 6-2 hinter dem
Pkw im Windschatten lduft. Die Plane
wird wihrend der Fahrt vom Fahrt-
wind so heftig an den Anhéngerbug

Deckel und Aufbau deutlich markiert.
Der Steinschlagschutz vermeidet

den, aber auch die h@flichen Teer-
spritzer gibt es nicht mehr. Warum
kann man soetwas nicht als Zubehor
kaufen?

Dieter Gebauer, Suhl
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bombardiert wird, entwickelte ich fiir
unseren CT 6-2 einen Steinschlag-
schutz. Er hat sich bisher auf einer
Fahrstrecke von rund 4000 km be-

Gehalten wird der
Schutz (Material wie bei der Pkw-Falt-
garage) von zwei Besenstielen und
zwei Gepickirdgergummis, wie sie
bei Mockicks Verwendung finden. In-
ist der
Schutz am Anhénger montiert. Einzel-
heiten lassen Zeichnungen und Fotos

An die Innenseite des PVC-Planmate-
auch groBere ,Geschosse” — Schot-

Lack anrichten konnen. Diese Decke
blieb Ubrigens selbst bei einer Fahrt

gedriickt; daftsich dle Fuge zwischen

Lack- (und in deren Folge Rost-) scha-

SKODA 105/120
Stoppventil locker

Schlechtes Anspringen meines Skoda
S 105 nach einer Laufleistung von
etwa 57 000 km und Kraftstoffgeruch
im Motorraum veranlaBten mich, den
Vergaser ndher zu inspizieren. Dabei
stellte ich fest, daR das elektromagne-
tische Nadelventil der Schnellstopp-
diise eine Neigung von etwa 30 Grad
angenommen hatte und in seinem Ge-
windesatz wackelte. Im ausgebauten
Zustand zeigte sich folgender Scha-
den: Die Spitze der Ventilnadel hatte
sich um etwa 30 Grad verbogen, und
die Gewindebohrung im Vergaserge-
hause war — offensichtlich durch
Schwingbewegungen beim Fahren —
zu einer ovalen Offnung erweitert.
Die unteren Gewindegéange waren
verschlissen. Das Gewinde der Ver-
schlufmutter (Messing) zur Flihrung
der Ventilnadel zeigte sich jedoch vél
lig unbeschadigt.

Den Schaden gefdrdert hatte offen-
sichtlich, daR der Schwerpunkt des
Schnellstoppventils auf der Spulen-
seite liegt. Beim Nachmessen der
Tiefe des Dlisensitzes im Vergaserge-
hause stellte ich fest, dal3 ein Kirzen
des Sechskants vom Spulengehduse
um etwa 1 mm einen tieferen Sitz des
Magnetventils im Vergaserhduse be-
wirken wurde.

So verfuhr ich dann auch. Nach dem
Richten der Ventilnadelspitze und
dem Glatten der Oberflache mit was-
serfesten Schleifpapier wurde das
Messinggewinde mit Siliknol als
Trennmittel gefettet, das Gewinde im
Vergasergehiduse jedoch mit Tetra
sorgféltig entfettet. Im eingeschraub-
ten Zustand erfolgte dann das Fiillen
des schadhaften Gewindehohlraums
mit Epoxidharzklebstoff Epasol EP 4.
Nach dem Aushérten zeigte sich der
neue Gewindesitz als voll funktions-
tiichtig.

Ist ein solcher Schaden auch repara-
bel, so bleibt es doch empfehlens-
wert, den festen Sitz des Schnell-
stoppventils in die allgemeinen Uber-
prifungen mit einzubeziehen.

Gottfried Steinmann, Dresden
WARTBURG

8 Pumpenmembrane
defekt

Da ich in den letzten Monaten die
Membrane als Ursache zahlreicher
Kraftstoffpumpendefekte ermittelte,
kam ich einem Qualitdtsmangel auf
die Spur: Alle als Ersatzteil erworbe-
nen Pumpenmembrane (Autohaus
Karl-Marx-Stadt) waren pords. Selbst
eine komplette neue Kraftstoffpumpe
zeigte diesen Mangel. Der Kraftstoff-
verbrauch stieg als Folge auf Spitzen-
werte bis zu 16 1/100 km! Ich loste
mein Problem schlieBlich mit der

MB.Schraubenkopf bis

Dichfung i
(olte Membrone)._ ouf 3mm obfeilen
kl. Teller

/'/_ 0 Dichtung
gr. TE]EEL‘/ [1mmi] \\\- Scheibe

Mutter

Pumpenmembrane einer Lada-Kraft-
stoffpumpe, die ich passend machte.
Sie mufte zerlegt werden, um die
Gummiplattchen fir meine Wartburg-
Membrane zu gewinnen. Die Nietver-
bindungen wurden ausgebohrt, und
mit einer MB-5chraube habe ich dann
alles — siehe Skizze — zusammenge-
schraubt. Verbrauch, Leerlauf und
Ziundkerzenfarbe auch des Zylinders
3 waren nach Einsatz dieser Pumpen-
membrane wieder normal. Im Notfall
kann man sich so helfen, aber viel
einfacher wahre es natirlich, wenn
die Original-Membrane fir den Wart-
burg die notwendige Qualitdt aufwie-
sen.

+ W. Schattschneider, Karl-Marx-Stadt

SIMSON-SCHWALBE

gy Besser gebremst

Der sehr hoch stehende FuRBbremshe-
bel des Simson-Kleinrollers Schwalbe
erschwert die Bremsbereitschaft.
Man mul den rechten FuR immer erst
recht weit anheben, um ihn auf den
Hebel setzen zu kénnen. Um eine in-
dividuelle Einstellung zu ermdglichen,
wird am besten ein Anschlag einge-
baut. Eine Schraube (M 6 x 50) Giber-
nimmt diese Aufgabe (siehe Foto).
Das Einstellen des FuRbremshebels
und des Bremslichtschalters erfolgt
entsprechend den Hinweisen in der
Betriebsanleitung.

Bei den durch Gesténge betitigten
Bremsen der neuen Ausfilhrung wird
uber die senkrechte Stange eine Seil-
klammer geklemmt und damit der
verstellbare Anschlag hergestellt.
Klaus Plank, Stendal
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WARTBURG-INFORMATIONEN

Wartburg 353, Modell ‘85 in Serie

Die fiir das Modell "85
vorgesehenen
Weiterentwicklungsmaf-
nahmen am Wartburg
353 W und 353 S werden
ab Juni 1985
serienwirksam. In
Erganzung der zu diesen
Weiterentwicklungen in
den Heften 10/84
(Messe-Mosaik) und 2/85
(Neue Kupplung) bereits
gegebenen Informationen
noch einige detaillierte
Ausfiihrungen zu diesem
Anderungspaket:

s i
% i '3

y 'A-.-'-n._'*:--' =

MNeues Frontmittelteil

In das neue Frontmittelteil mit dem
darin integrierten Ziergitter wurden
die neuentwickelten Einbauschein-
werfer vom VEB Kombinat Fahrzeug-
elektrik Ruhla eingepafit (Bild A).
Durch diese an die Karosserieform
gebundene Anpassung sind die
Scheinwerfer rechts und links in der
konstruktiven Ausfihrung nicht mehr
untereinander gleich und damit auch
nicht mehr austauschbar. Gleichzeitig
entfielen die Scheinwerferblenden.

Die neuen Einbauscheinwerfer wer-
den im. Frontmittelteil von hinten be-
festigt. Dabei werden die Plastehalte-
rungen der Scheinwerfer in drei Befe-
stigungspunkte des Mittelteiles einge-
knupft (Bild B). Veranderungen erga-
ben sich auch bei der Scheinwerfer-
einstellung, die nunmehr vom Motor-
raum aus durch die Kreuzschlitz-
schrauben der Befestigungselemente
erfolgt. Auch bei den formgebunde-
nen Scheinwerfern wird die Grund-

einstellung vom Scheinwerferherstel-

ler ausgefiihrt, wahrend die horizon-
tale und vertikale Einstellung nach der
Montage im Fahrzeug vor der Auslie-
ferung geschieht. Beibehalten wurde
die Zusatzverstellung des Reflektors
in Abhdngigkeit vom Beladungszu-
stand des Fahrzeuges. Die betreffen-
den Betdtigungselemente befinden
sich geschiitzt im Motorraum ober-
halb der Scheinwerfer (Bild B).

Mit Elektroliifter

Zur Befestigung des neuen Leichtme-
tallkiihlers wurde das Frontmittelteil
sowohl in den Bereichen der Kihler-
aufnahme, als auch an den Befesti-
gungspunkten der Karosserie wver-
starkt. Das betraf die Lagerungen in
den vorderen Kotfligeln oben und un-
ten, wo trotz der Verdnderungen die
Austauschbarkeit beibehalten werden

konnte. Das gilt auch fiir das.Hauben- |

schlofl im verstarkten Mittelteil. Der

flache dreiflutige Leichtmetall-Quer- |
stromkiihler (Bild C), der im direkten |

Luftstrom des Bugbereiches liegt,
wird von der tschechoslowakischen
Firma Autopal, Novy Jicin, hergestellt
und entspricht dem neuesten Stand
der Technik. Die seitlichen Plastekiih-
lerkdsten sind durch eine Kleb-
Quetschverbindung mit dem Leicht-
metallkiihlerkern verbunden. ~
Durch den Entfall des bei der alten
Ausflihrung standig mitlaufenden LUf-
ters konnten eine Gerduschsenkung
im Fahrgastraum sowie eine Verringe-
rung des Kraftstoffverbrauchs er-
reicht werden. Das elektrische Kiihl-
luftgeblase ist unmittelbar rechts hin-
ter dem Kihler (Bild D) angeordnet
und wird temperaturabhangig zu- und
abgeschaltet. Der im rechten unteren
Kuhlerkasten sitzende Temperatur-
schalter (Bild E) schaltet bei 91 +£ 3°C
den Elektroliifter ein. Das Ausschalten
geschieht nach dem Abfallen der
Temperatur der Kiihifliissigkeit um 4
bis 10 °C.,

Durch die Anordnung des Kiihlers im
Frontmittelteil ergaben sich gleichzei-
tig Verdnderungen am Zylinderkopf
und dem Leitungssystem. Das betrifft
den Druckstutzen mit veréanderten Ab-
gangen und zusdtzlicher Entliftungs-
6ffnung, eine andere modifizierte
Klihlflissigkeitspumpe in Verbindung
mit einer kiirzeren Lifterwelle, die
analog der Wartburg-Motorenausfih-
rung fur den Kleintransporter Barkas
nicht mehr aus dem Pumpengehéuse
heraustritt. Die zur Befestigung des
Plasteliifters verwendete Sechskant-
mutter dient nun innerhalb der
Pumpe zur Befestigung des Schaufel-
rades.

Zu den Verdnderungen innerhalb des
Kiihlsystems gehdrt auch ein neuer di-
rekt darin einbezogener durchstrém-
ter Ausgleichbehalter, der am Ge-
hduse des Wirmelbertragers befe-
stigt ist. Mit dem Kiihlsystem ist er
iiber eine Schlauchverbindung mit
einem zweiten AnschluB der Kiihlflis-
sigkeitspumpe und Gber einen An-
schluBnippel in Form einer Hohl-
schraube M 10 mit dem Pumpenge-
hiuse anstelle der friiheren Entlif-
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tungsbohrung verbunden. Dadurch
kann gleichzeitig die Luft aus dem
Kihisystem {iber den héchsten Punkt
der Pumpe entweichen. Hauptvorteil
des neuen Kihlsystemns, dessen
Hauptbauteile gegeniiber den bisheri-
gen nicht austauschbar sind, ist die
erreichte Absenkung der Kihlerkon-
stante und damit die Erhéhung der Be-
triebs- und Funktionssicherheit, vor
allem bei extremen Einsatzbedingun-
gen, wie Last- und Campinganhidnger-
betrieb bei hohen AuBentemperatu-
ren auf Gebirgsstrecken

Angepafite Stofistangen

Die verdnderte Kontur des neuen
Fontmittelteiles wird von der neuen,
dazu angepalBBten StoBstange unter-
strichen, die dreiteilig ausgefihrt und
mit einer schwarzen Plastpulverbe-
schichtung versehen ist. Die neue
StoBstange ist gegeniber der bisheri-
gen Ausfiihrung nicht austauschbar
Austauschbar bleiben bei der neuen
Stofstangenausfiihrung Jedoch die
AuBenteile, die iiber Kreuz — vorn
rechts und hinten links bzw. hinten
links und vorn rechts — identisch
sind. An den Ubergingen vom Mittel-
teil zu den Seitenteilen entfielen die
bisher wverwendeten Plastabdeckun-
gen. Eine entsprechende Verblen-
dung erfolgte durch eine spezielle
Formgestaltung des Mittelteiles in den
betreffenden Bereichen.

Nur geringfiigige maRliche Verédnde-
rungen erfuhren die Halter fiir die
StoBstangenbefestigung, so dafll de-
ren Austauschbarkeit gegendber der
alten Ausfiihrung erhalten blieb. Die
hinteren StoBstangenhalter konnten
unverandert ibernommen werden.

Neue Kupplung

Die Vorteile der neuen Kupplung in-

Verbindung mit dem zentralgefiihrten
Ausrlcklager wurden bereits in den
Wartburg-Informationen im Heft 2/85
ausfihrlich behandelt. Entscheidend
bei der neuen Kupplung ist, daf} der
motorseitige Kupplungsanschluf un-
verdndert ‘blieb, wihrend zum Ge-
triebe hin die Ausriickplatte fiir das
Anlaufen des bisher schwenkbaren
Walzlagerausriickers W 1-2 entfiel.
Der nunmehr zentralgefihrte Wilzla-
gerausriicker W 2-1 lauft direkt an die
gehérteten Tellerfederzungen der
Kupplung an. Eine zusitzliche Fiih-
rungshiilse, die die vordere Getrigbe-
antriebswelle umschlieft und durch
drel Schraubverbindungen M 5 im Be-
reich des Wellendurchganges am Ge-

triebegehiuse befestigt ist, gewdhrlei-
stet die zentrale Flihrung

Fur Ersatzlieferungen werden neben
der modifizierten Tellerfederkupp-
lung T 180-120 mit Bandmitnahme
und zusitzlicher Ausrickplatte fir
den schwenkbaren Kupplungsausriik-
ker nur noch Getriebe mit dem zen-
tralgefithrten Walzlagerausriicker ge-
fertigt. Im Falle eines Getriebeaustau-
sches bei Fahrzeugen, die noch mit
der Kupplung fiir den schwenkbaren
Wilzlagerausriicker versehen sind,
gibt es zwei Maglichkeiten der Paa-
rung: Bei der Umriistung ist die Tel-
lerfederkupplung der neuesten Aus-
fihrung gleichzeitig mit einzusetzen
oder der schwenkbare Wilzlageraus-
ricker W 1-2 des ausgebauten Getrie-
bes wird im neuen Getriebe zusam-
men mit der vorhandenen Kupplung
weiter verwendet. Grundsétzlich ist
eine Paarungsmoglichkeit der neuen
zentralgefilhrten  Ausriickbetétigung
mit einer Tellerfederkupplung alter
Ausfithrung nicht méglich!

Kurze Mittelkonscle

In Verbindung mit der Einfihrung ei-
ner kurzen Mittelkonsole (Bild F) mit
angepalter Heizungsbetatigung
wurde die Ablage verandert. Sie ist
nunmehr geteilt und schalenférmig
aus strukturiertem, schwarzem Hart-
plast gefertigt. Durch die neue Mittel-
konsole ergibt sich eine Verbesse-
rung der Betatigung der Hebel fir
Heizung und Luftfuhrung bzw. -vertei-
lung und Geblése, fir das ein Wipp-
schalter eingesetzt wurde, Die neuen
Bedienungselemente sind nicht nur
ndher zum Fahrer angeordnet, son-
dern liegen auch besser in dessen
Blickfeld. Durch diese neue Kombina-
tion von Ablage und Mittelkonsole
wird nicht nur dle Innenraumgestal-
tung aufgewertet, sondern auch die

Stabilitdt verbessert. Durch entspre- .

chende Aussparungen werden abge-
legte Gegenstande besser arretiert.

Neue Scheibenwischer

Die neuen Scheibenwischerarme aus
der CSSR-Produktion gewahrleisten
ein verbessertes Wischblld, da durch
zusdzliche  Zwischenbiigel eine
gleichmélige Verteilung der Anpref-
kraft Gber die gesamte Wischblatt-
lange erreicht wird. AuBerdem zeich-
nen sich die neuen Scheibenwischer
noch durch einen gerduscharmen
Lauf aus. Durch die elektrophoretisch
aufgebrachte mattschwarze Lack-
schicht kénnen sie keine Blendungen
verursachen.

A — Neuentwickelter, an die Karosserieform
gebundener Einbauscheinwerfer ohne zusitz.
lichen Blendrahmen. )

B - Linker H4-Haupt-
scheinwerfer, befestigt
an der Riickseite des
Frontmittelteiles.

1 - Stellschraube fiir die
Scheinwerfergrundeinste-
lung beim Hersteller:

2 — H4-Lampe;

3 - Glithlampenhalterung;

4 - Stellschraube fiir verti-
kale Scheinwerfereinstel-
lung;

3 = Kontaktfahne fiir die
Kontrollampe der Reflektor-
verstellung entsprechend Be-
ladungszustand:

6 — Hebel flr die Reflektor-
verstellung;

7 = Stellschraube fiir die ho-
rizontale Einstellung.

C - Kiihler und Elektro-
Iv'.iflter im Frontmittelteil,
befestigt an den mit Pfei-
len gekennzeichneten
Punkten.

1 - Leichtmetall-Kithlerkern;
2 — Plaste-Kihlerkasten;
3 - Kleb-Quetschyerbin-
dung;

4 - Haltestrebe;

5 = Einlaufstutzen:

6 — MotorhaubenschleB;
7 - Elastische Lagerung;
8 - Plasteliifter;

9 - Liiftergehduse;

10 - Liftermotor;

11 = Temperaturschalter;
12 - Ricklaufstutzen,

D - Einbaulage des Kiih-
lers mit Elektroliifter.

1 = Druckstutzen mit Entliif-
tungsschraube;

2 - Zuleitung zum Kijhi'er,'

3 - MotorhaubenschloR3;

4 - Liftergehduse;

5 - Plastellifter;

6 - Liktermotor;

7 — Riickleitung vom Klihler.

E — Temperaturschalter im rechten Plaste-Kiihlerkasten.

1- Riicklaufleitung; 2— Steckanschliisse; 3— Kleb-Quetschverbindung; 4— Temperaturschal-

ter; 5- Dichtring.

Ee’;; » ; : _.'-l = \
F — Neue Mittelkonsole mit niher zum Fahrer angeordneten Bedienungs-
elementen und geteilte Ablage.
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3 er im Kleinwagen- e
werk Bielsko Blala gebaute Mini-Pkw.
Wie eine in der Auto-Moto-Revue
STOP (GSSR) veroffentlichte Zeich-

nung vomn Neuen verrét (siehe Abbil-
dung), scheint das seit Jahren ge-
plante Vorhaben realisiert zu werden:
| Frontantrieb. Der Motor jedenfalls

e kommt nach vorn, der Antrieb sicher

ebenfalls. Der 3170 mm lange, 1480
mm breite und 1350 mm hohe Wagen
soll einen recht guten Luftwider-
standsbeiwert haben (c, 0,30!). Als

Kraftstoffverbrauch werden
km genannt.

4 1/100

Kompakt-Klasse

£

Verwundern kann es schon, wie es
Designern immer wieder gelingt, in
der typenreichen Kompakt-Klasse
kleiner Pkw neue Konturen zu finden.
Jingster SproB in der Familie der su-
perkurzen Kleinen ist der 3390 mm
lange Lancia Y 10 (Bild oben), der den
seit vielen jahren gebauten A 112 ab-
Iosen soll. Keilform mit steilem Heck
— dieses Rezept ist nicht neu, offen-
bar aber doch die einzige .Stilrich-
tung”, mit der sich alle aktuellen For-
derungen an einen solchen Wagen
weitgehend erfiillen lassen.

Wie beim Lancia seit jeher dblich,
wird auch beim Y 10 Wert auf betonte
Sportlichkeit gelegt. Motorisch ist sol-
chem Charakter eine Turbo-Version
mit vollelektronischer Kennfeldzin-
dung (Marelli Digiplex) angepalt, die
dem Vierzylinder von 1050 cm® Hub-
raum nicht nur kraftiges Durchzugs-
vermogen bereits bei 2000 U/min ver-
schafft, sondern auch eine respekia-
ble Leistung von 62 kW (85 PS). Basis
der Motorisierung ist Gbrigens der {in
Heft 2/85, 5. 28) ndher vorgestelite
Fiat-Motor .Fire”.

Wie die Hinterachskonstruktion (Bild
unten) zeigt, gibt es immer wieder
neue Versuche, Federungskomfort
und Raumanspriiche mit einer soliden
RadfGhrung in Einklang zu bringen.
Die Lancia-Losung heit Omega-Hin-
terachse. Das eigenwillig gebogene
Rohr wird in Wagenmitte befestigt.
Die Fihrung {ibernehmen zwei Langs-
lenker. Der nicht gerade Gppige Rad-
stand von 2159 mm soll dafiir verant-
wortlich sein, daR sich der Federungs-
komfort in bescheidenerem Rahmen
hilt. So heiBt es in ersten Fahrberich-

F'I_.:"_-;_,-"'-.- T -

Als Llada-Verwandlungskinstler
erweisen sich Lada-Importeure
in verschiedenen Liéndern. Sle
prasentierten die WAS-Modelle
in einer speziellen Ausstattung,
die dann allerdings auch einen
dementsprechenden Preis hat.
In Frankreich machte der gelén-
degangige Lada Niwa (WAS
2121), ein Allradantriebswagen
der ,4x4"-Formel, ganz in Weil3
van sich reden. (Abbildung un-

Lada spezial

ten). In Norwegen konnte der
Lada-Sport — ebenfalls von oben
bis unten in weilfem Lack — an-
deren den Rang ablaufen (Abbil-
dung oben). Seine Karosserie
wurde mit Bugspoller und ange-
setztén Plastelementen unter-
halb der Tiiren und am Heck op-
tisch so retuschiert, dall sich
sportlichere Konturen ergaben.
Anteil daran haben sicher auch

. die Radblenden.

Kolben nun oval?

Alles Neue in eine Maschine gepackt
hat Honda, um Lésungen fur die Zu-
kunft auf ihre Tauglichkeit hin zu er-
proben

In der viertaktenden Rennsportma-
schine NR 500 (Bild oben) gibt es
nicht nur Bremsscheiben, Teleskop-
rohre, Rahmenteile und den Cnd
schalldampfer aus Kohlefaser. Der
.New Racer” von Honda arbeitet
auch mit einem revolutionaren Motor,
in dem keine herkémmlichen runden,
sondern ovale Kolben (siehe Detall
foto) den Ten angeben.

In einem Probemotor funktioniert die
Sache bereits, wie sein Prafstandlauf
unter Beweis stellte. Probleme gibt es
noch mit dem Starten. Dank des Oval-
kolbens und der reichlich anzuord-
nenden Ventile im grofen Brennraum
sei die Leistungsausbeute eines sol-
chen Triebwerks auRergewbhnlich
grof. Gute Aussichten fiir den Renn-
sport?
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Bedenkliches

In Ihrer Zeitschrift 1/85 zeigen Sie in
der Rubrik .Selbst geholfen® eine
Spannvorrichtung fiir Lada-Federn.
ich finde es gefdhrlich, solche Primi-
tividsungen den Kfz-Laien anzubieten.
Solche Notlosungen werden von uns
Fachleuten abgelehnt. Es hieBe si-
cherlich ,Eulen nach Athen tragen™
Ihnen zu erkldren, welche Federkréfte
beim Zusammendriicken von Pkw-
Schraubenfedern entstehen. Solche
Krifte mit Bindedraht abfangen zu
wollen, ist héchst gefdhrlich. Schon
das Vorspannen der Federn in der ge-
zeigten Weise [st wegen der Aus-
knickneigung der Federn nicht zu
empfehlen.

H. Schuster,

Ing. fiir Kfz-Instandhaltung,
Niedersachsenwerfen

Wir haben den Tip im Wortlaut der
sowjetischen Fachzeitschrift .Sa rul-
fom*” (_Am Lenkrad®) entnommen.
Natiirlich wird nfemand, der eine
Spannvorrichtung als Spezialwerk-
zeug zur Verfigung hat, Veranlas-
sung sehen, sich in beschriebener
Weise zu helfen. Der Tip ist fiir solch
einen Fall gegeben worden, daf
Selbsthilfe unumganglich, eine Werk-
statt mit Spezialwerkzeug aber nicht
in der Nahe ist. Derartige Situationen
soll es ja geben.

Die Bedenken hinsichtlich der Halt-
barkeit des empfohlenen Drahtes tei-
len wir nicht. Bindedraht aus Stahl hat

mindestens eine Zugfestigkeit von
330 N/mn? (= 34 kp/mm?). Bei 3 mm
@ (entspricht rund 7 mm? Querschnitt)
vertragt der Draht also eine Belastung
von 2310 N (236 kp), beid mm e (12,5
mnY)) sind es sogar 4125 N (420 kp).
Da mindestens dref Drahtschlaufen
notig sind, damit die Feder nicht aus-
knickt, kann man mit einer Gesamtbe-
lastbarkeit von 6930 N (707 kp), falls
Draht von nur 3 mm 8 Verwendung
findet.

Dieser Belastbarkeit steht die Feder-
kraft einer gespannten Lada-Feder ge-
geniiber. Sie betragt 5900 N (603 kp)
laut Lastangabe der Lada-Vorderfeder
im Reparaturhandbuch fir den Lada
WAS 2101/2103). Selbst drei Draht-

schlaufen mit nur 3 mm e werden also

keinesfalls iberbeansprucht. Geach-
tet werden muB natlrlich darauf, daff
die drei Schlaufen gleichen Abstand
zueinander haben, damit die ge-
spannte Feder nicht ausknickt. Besser
wiren vier Drahtschlaufen.

Die Redaktion

Sicht-Vermerk

Ich fahre taglich mit meinem Pkw zur
Arbeit. Dabei mul ich durch einige
Orischaften, in denen kein Fulweg
vorhanden ist. Mir kommen stets
viele Mitter mit Kinder- bzw. Sport-
wagen entgegen. Vor allem im Win-
terhalbjahr, wenn es friih noch lange
dunkel ist und es bereits am Nachmit-
tag wieder dunkel wird, ist das Erken-

nen dieser Wagen sehr schwer. Be-
sonders auch deshalb, weil die Kin-
derwagen meist in dunklen Farben
gehalten sind. Wire es nicht méglich,
an der hinteren und vorderen Seite
des Kinderwagens kleine Katzenau-
gen anzubringen? Das wiirde der Si-
cherheit im StraBenverkehr dienen.
Bei den Schulranzen hat sich das
doch schon bewihrt,

Isa Simon, Niederwiesa

Vorschlige mit gleichem Inhalt, un-
sere Kinder- oder Sportwagen mit
Leuchtfolie, Riickstrahlern und ande-
ren Sicherheitselementen auszustat-
ten, sind nicht neu und wurden bel
uns schon dfter eingereicht. Wir
mdchten dazu folgendes mitteilen: In
der DDR und auch im Ausland sind
keine Sicherheitsbestimmungen be-
kannt, die eine Ausstattung der Kin-
derwagen mit Leuchtelementen for-
dern. Auf Grund dessen besteht unse-
rereits kein Erfordernis, unsere Er-
zeugnisse mit einer derartigen Zusatz-
ausstattung zu versehen; zum ande-
ren werden Kinderwagen iiberwie-
gend auf Fullwegen gefahren, so dafi
Zusatzbeleuchtungen bzw. Riickstrah-
ler nach unserer Meinung nicht not-
wendig sind. Jeder Kunde hat natlir-
lich im Einzelfall, wenn er es fiir erfor-
derlich erachtet, individuell die Még-
lichkeit, auf handelsdbliche Riick-
strahler oder selbstklebende Leucht-
folie zuriickzugreifen und seinen Kin-
der- oder Sportwagen damit auszu-
statten. Aus diesen genannten Griin-
den besteht keine Notwendigkeit, die-
sen Vorschlag in unserer Produktion
zu benutzen.

VEB Zekiwa Zeitz

Unangeschnalit

Bei einer Verkehrskontrolle wurde ich
mit meinem Lada 21011 gestoppt, weil
mein Mitfahrer den Sicherheitsgurt
nicht angelegt hatte. Da ich mich auf
den StraBenverkehr konzentriert
hatte, war mir dieser Umstand nicht

bekannt. Meine Frage: Bin ich als Fih-

Ich mache mich doch nicht zum Gespétt der Leute...
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rer und Halter des Pkw dafiir verant-
wortlich, dalk der Mitfahrer den Si-

cherheitsqurt anlegt, und kann ich da- |

fiir haftbar gemacht werden? Oder
hitte die Ordnungsstrafe voern Mitfah-
rer entrichtet werden mussen?
|irgen Kronberg, Wimmelburg

Die Rechtspflicht zum Anlegen des Si-

cherheitsgurtes ist im Paragraph 8 Ab-

<atz 4 StVO den Personen auferlegt,
die im Pkw Sitze benutzen, fiir die Si-
cherheitsgurte vorgeschrieben sind.

Das sind
a) der Fithrer des Pkw
b) mitfahrende Personen.

Somit wendet sich diese Rechtspflicht
an mehrere Adressaten, die jeder
selbst filr die Erfillung verantwortlich
sind. Aus den Rechtsvorschriften
kann fiir den Fahrzeugfihrer keine
Verantwortung dafiir abgeleitet wer-
den, dalf auch der Beifahrer den Si-
cherheitsgurt anlegt. Weigert sich der
Beifahrer, den Sicherheitsgurt anzule-
gen, oder vergifit er dies, handelt er
im Sinne des Paragraphen 8 Absatz 2
OWG schuldhaft, indem er .die ihm
obliegende Rechtspflicht miachtet
oder... leichtfertig aulier acht l&6t..."
und kann gem&R Paragraph 47 StVO
mit Ordnungsstrafmafnahmen belegt
werden.

Hauptabteilung Verkehrspolizel

»Mause"” retten Schlangen

In der Nacht vomn 8. zum 9. Februar
1985 befuhr ich mit meinen Mitarbei-
tern, von einem Auftritt aus dem
Vogtland kommend, die Autobahn
Plauen—Karl-Marx-Stadt. Vor der An-
schluBstelle Karl-Marx-Stadt/Nord
verlor der Fahrer unseres Pkw die Ge-
walt iber das Fahrzeug durch Nicht-
beachten der winterlichen StraBen-
verhiltnisse. Wir landeten abseits der
Fahrbahn und saen mit defekter Vor-
derachse fest. Die AuBentemperatu-
ren lagen bei —10° C.

Aus dem Pkw war auch der Korb mit
meinen Schlangen (sechs Pythons
und Boas) herausgeschleudert wor-

den. Den Tieren drohte der Kaltetod.
Die beiden Genossen der Verkehrs-
unfallbereitschaft, Obermeister der
VP Rolf Hofmann und Frank Schu-
mann, zwei ,Weile Mause” also,
stellten den Schlangenkorb kurzent-
schlossen in ihren beheizten B 1000.
Ihr Versuch, iiber Funk ein Taxi her-
beizurufen, miBlang. Deshalb brach-
ten sie die Tiere zur Taxihaltestelle
am Karl-Marx-Stidter Hauptbahnhof,
vermittelten dort binnen weniger Mi-
nuten eine Wolga-Taxe. Sie brachte
die Tiere wohlbehalten nach Dres-
den. Herzlichen Dank allen, die so un-
biirokratisch und schnell geholfen ha-
ben!

Indira & Ass. Tanz mit Schlangen

Verloren

Am 18. Januar 1985, auf einem der
Parkplitze zwischen Schonefelder
Kreuz, GroB-Koris, Abfahrt Grof3-Ké-
ris und Freienhufen, ist mir ein golde-
ner Armreif verlorengegangen. Bitte
gegen Belohnung abgeben. Telefon
Berlin 5 41 99 81

Solche...

...und solche Kraftfahrer gibt es. Das
mufite ich wieder einmal feststellen,
als ich auf der Heimreise aus dem Ur-
laub Panne hatte (Kurbelwelle festge-
gangen). Helfen konnte mir nur ein
Kraftfahrer, der bereit war, mich am
Zughaken mitzunehmen. Ich stand
einundeinehalbe Stunde an der Auto-
bahn und ...zig Pkw fuhren voriiber,
ohne Motiz von mir zu nehmen. Erst
der Dacia-Fahrer COA 5-55 half mir
und schleppte mich bis Jena. Dann
zog mich der Mazda FE 37-66 nach Ei-
senach. Diesen beiden Kraftfahrern
mdbchte ich noch einmal ganz herzlich
danken, zumal sie auch jede Entsché-
digung fiir Zeit- und Kraftstoffauf-
wand ablehnten.

Karl-Heinz Schoniger, Efsenach

Dank...

...den Kollegen vorm Winterdienst
des VEB Kraftverkehr Hildburghau-
sen, die am 21. 1. 85 auf der Strecke
Hildburghausen—Themar—Ehrenburg
Dienst taten und mich aus meiner
miBlichen Lage (in den Stralengraben
gerutscht) befreiten und nach Hause
schleppten.

Gerd Krauf3, Ehrenberg

...einem unbekannt gebliebenen
Lkw-Fahrer und Herrn Ettelt, die mir

am 16. 1. 85in Ehrenfriedersdorf/Erz- .

gebirge halfen, meinen in Brand gera-
tenen Lada zu loschen. Dank ihrer

Hilfe konnte der Schaden auf den Mo-

torraum begrenzt werden. Auch der
PGH Kfz-Dienst Herold, der Kfz-In-

standhaltung ELAN Karl-Marx-Stadt

und der PGH Kfz Pirna sel gedankt,

die mir alle halfen, mit dem MiRge-

schick fertig zu werden.

Dr.-Ing. Siegfried Miiller, Dresden *

Karikatur: Lathar Schneider

VERLASSEN SIE SICH
AUF UNSERE
ERFAHRUNGEN

DIE KRAFTFAHRER VON
SOVTRANSAVTO HABEN BEREITS
NAHEZU 20 MILLIARDEN KILOMETER
MIT 10 MILLIONEN TONNEN
TRANSPORTGUT ZURUCKGELEGT

Sovtransavto befordert das
AuBenhandels-, Ausstellungs- und
Diplormatengut sowie Gegenstande des
personlichen Gebrauchs im Auftrag von
sowjetischen und ausléndischen
Betrieben, Firmen und Privatpersonen.
Sovtransavto unterhdlt 20 feste
Kraftverkehrslinien fiir
Kleingutbeférderung.

Sovtransavto verfiigt Gber

moderne Transportmittel,

darunter iber
Schwerlastsattelanhinger,

Kiihlwagen, Containerwagen und
Tiefrahmensattelanhidnger

Unsere Adresse:
UdSSR, 103009, Moskau,
Kusnetzki most, 6/3
Telefon: 221-36-53
Telex: 411251, 411252,
411924

Campingurlaub
in der CSSR

10 Campingplitze zur Auswahl

Im 8-Tage-Rhythmus stehen jeweils von Samstag bis Samstag im Zeit-
raum vom 29. 6. bis 31. 8. 1985 die Campingplitze

Habr - Mittelbéhmen  Smradavka — Méhren
Obora — Mittelbéhmen  Sternberk — Beskiden
Lipno-Stausee - SiidbShmen Beskydy — Beskiden
Nove Mestecko — Siidb6hmen Tajov — Niedere Tatra
Sec-Stausee — Ostb8hmen Vavrisovo ~— Niedere Tatra

zur Verfigung.
Bademiglichkeiten sind in der Nahe aller Campingpldtze gegeben.

Bedingung: Eigenes Zelt oder Caravan!

— Individuelle An- und Abreise

— Stellplatz fur Zelt oder Caravan, Fahrzeug und Ubernachtungsgebiihr
werden bei der Buchung in Mark der DDR bezahit

— Fiir Taschen- und Benzingeld werden Kronen zur Verfligung gestellt.

@’ Buchung in allen Zweig- und Nebenstellen

des Reisebiiros der DDR.

Nicht mmer
ist ein anderer
schuld

Die KASKQ-Versicherung
schiitzt Sie nicht nur

im Falle eines Unfalls vor
finanzieller Belastung,
sondern beispielsweise
auch dann, wenn lhr
Kraftfahrzeug durch Natur-
gewalten zu Schaden

KASKO

bevor es zu spat ist!

gekommen ist STAATLICHE <2
Unsere Mitarbeiter VERSICHERUNG EM
beraten Sie gem. DER DDR E Pamn

DER DEUTSCHE STRASSENVERKEHR 5/1985 31




MIT HARRY BEREIN

.MuB ich noch mehr Gepéck
einsparen?”

=

sicherheitsbewuflter Kollege — will

[nE =2 die lange Fahrt in den Urlaub véllig
ausgeruht antreten.
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JNVor'm Urlaub fahr® ich nicht mehr —
hab’ schon drei Stempel!”




