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Op 13 november jl. heeft onder leiding van het 1id
van ons college de heer A.C. Verhoef, over nevenbedoeld plan
een gedachtenwisseling plaatsgevonden tussen de ontwerpers van
het plan en de terzake gelinteresseerde particulieren.

ntelijk. Bij een wegobject als het onderhavige zijn nu een=

1 van belangen gemceld en sen rechtstreekse inbreng van
iculiere zijde stelt de terzake verantwoordelijke instantie
ongetwijfeld in staat deze belangen beter te onderkennen en in
hun onderlinge verhouding af te wegen.

Overeenkomstig de tijdens de bijeenkomst gedane toe-
zegging zijn de gemaakte opmerkingen en suggesties door. de pro-
vinciale waterstaatsdienst nader onderzocht en aan ons college
ter beslissing voorgelegd. ¥Wij kunnen dienaangaande thans het
volgende berichten.

Tracé van de weg.

Zoals tijdens de bijeenkomst is uiteenzezet heeft de
onderhavige wegaanleg ten doel het hoofdwegenstelsel van de
kern Zeist en daarnaast het regionaal wegennet in verbinding
te brengen met de in aanleg zijnde rijksweg 28 Utrecht-Amers-
foort.

Voor een verwezenlijking van deze doelstelling is het
gevenst de weg met een zo gering mogelijke aantasting van de kern
toch zo kort mogelijk daarlangs te leiden, opdat rechtstreekse
verbindingen met het stedelijke hoofdwegennet mogelijk zijn. Een-
zelfde beloop verdient voorts agnbeveling ter sparing van het ten
costen van de kern Zeist gelegen bosareaal.

Uitgangspunten zijn voorts een ligging zoveel mogelijk
in het verlengde van de bestaande Dolcderseweg en een kruising
met de rijksweg 28 op een in verkeerstechnisch opzicht voldoen-
de afstand van de onder Soesterberg geprojecteerde aansluiting
op de rijksweg 28.

Voor wat de inrichting en vormgeving van de weg be-
treft, dient voorts rekening gehouden te worden met naar ver-
wachting vrij hoge verkeersintensiteiten zodat de weg als auto-
weg dienst moet kunnen doen. Dit brengt o.m. met zich dat aan-
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sluitingen van zijwepen en Particuliere uitritten zoveel moge-
1ijk beperkt moeten worden, voor langzaam verkeer andere ver-
bindingen mogelijk moeten zijn en tenminste op Ge aansluitings-
punten over twee P“Joa“cﬂ beschikt moet kunnen worden.

Uitgaande van deze ontwerp-eisen is in overleg en
Samenwerking met Rijkswaterstaat alsnede de gemeente Zeist
het getooqde Plan opgesteld.

Tegen deze achtergronden dienen o.i. ook de gesugge-
reerde alternatieve oplossingen te worden bezien.

Ten aanzien van het voorgestelde tracé via de reeds
in de bossen aanwezige Oude Joudcnber*se zandweg dilent dan te
worden geconstateerd dat een d;:gellgk beloop een bijzonder
ernstige aantasting en doorsnijding van het bosareaal met
zich zou brengen en daarenboven de verbinding te veraf van de
kern Zeist zou komen te 11Ggu-. Voor Zeist zou slechts één
aaﬁSlhlupunt mooellg zijn hetgeen een evenredige verzwa-
ring van de druk op net stedelijk wegennet zou veroorzaken.

Een tracering van de weg direct costellijk van de sport-
terreinen is ook bij het voorberc1 end overleg met Rijkswate
staat en het gemeentebestuur al ondig vezien. Deze mogelijk-
heid diende echter verworpen te worden omdat dit een vr *j aan“
zienlijke schadesnijding alsmede een bcaerk*ng van de ultbrei-
d;nwsmgnu_leheaeﬂ voor de sportvelden met zich zou brengen et
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Cevens het bosgedied zou aantasten.

Een beloop via de bestaande &rakellngweg neert voorts
- afgezien van de vrij forse inpgreep in de bestaande laanbe-
DTanuﬂng - als bezwaar dat de oostelijk langs deze weg aanwezige
voningen geisoleerd van de beooqunosk“f“ komen te liggen en
voorts op de noofdrijbaan zouden moeten uitwegen.

Laatstgenoemd bezwear u%cedt ¢veneens op indien de

provinciale weg westelijk van de I rakelingweg zou worden aange-
legd. Daarenboven oudeq enige Uanduu moeten worden geamove qrd
eén zou het Zeistervos worden aangetast.

Op grond Vaﬂ bOVEPSuPdﬂuu overwegingen zijn wij wvan
oordeel dat san het ontworpen tracé de voorkeur dient te worden
gegeven.

Plaats en vormzevinz van het zansiuitingspunt op rijksweg 28.

In het bovenstaznde is reeds stilgestaan bij de plaats
van het aansluitingspunt op rijks sweg 28. Ten aanzien van de vorm-
geving van dit punt heeft eveneens een uitvoerig overleg met de
gemeente Zeist en Rijkswaterstaat plaatsgevonden. Daarbij is
mede op grond van prognoses voor Ge onderscheidene te verwerken
verkeersstromen de voorkeur uitgegaan nasr een z. g. onvolledig
Klaverblad met aparUb a_"b1uﬂt*nger voor de naar verwachting

ver uitspringende verkeersstroom van en naar Zeist,

Een rotonde zou inderdaad een geringer grondoppervlak
eisen, doch = naar de ervaringen elders leren - schiet een
derrelljae oplossing, zodra onvangrijke verkeersstromen van
verschillende omvang verwerkt dienen te worden, qua verkeers-
veiligheid en capaciteit tekort. Deze op10551n5 i1s naar wij
begrepen hebben in de rijksweg 22 ten zuiden van de stad Utrecht
dan ook min of meer noodgedwongen gekozen.

Echter ook een dergelijke oplossing zou een aanslui-
ting van de Bergwegz achter langs de Gerofabriek niet mogelijk
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maken omdat daarvoor de ruimte
westelijk aangrenzende
enenmale onvoldoende is

tussen de fabriekspanden, de
Opstallen alsmede de rijksweg 28 ten

Bereikbaarheid en aanvassing van de sportserreinen.

In verband met het door de grondeigenaar alsmede de
Sportverenigingen geuite verlangen de route naar de sportter-
reinen via het tunnelije halverwege de Verlengde Slotlaan en de
Erof. Lorentzlaan ook voor autobussen bruikbaar te doen zijn,
1s dezerzijds nagegaan wat daarvoor de consequenties zullen zijn,
Voor vergroting van de doorrijhoogte staan twee moge-
lijkheden open t.w. een verhoging van het tunneldak of een ver-
laging van de tunaelvloer. :

In het eerste geval zou

het weglichaam voor de hoofdrij=-
baan aanmerkelijk moeten worden opgehoogd, hetgeen - tenzij de
€g over de volle lengbe op een dijklichaam wordt aangelegd -

de wegbelijning ongunstilg zou belianvloeden (er ontstaat een bult
in de weg waardoor de auvomobilist het zicht op de voor hem
liggende wez ten dele bencmen wordt waardoor de op korte af-
stand gelegen gelijlvloerse kruispunten niet tijdig in zicht
komen) ,

In het andere geval zou - fenzij genoegen genomen wordt
met vrij steile hellingen - zowel de Ky

akelingweg als de ooste-
lijke parallelweg over vrij grote afstand ingegraven moeten wvor-
: den met ter weerszijden waterdichte betonnen keerwanden, terwijl
' zowel de tunnel als de toeleidende weggedeelten in verband met
de ligging beneden het grondwaterpeil volledig bemalen zouden
moeten worden.
In beide gevallen dient er voorts or gerekend te wor-
den dat de thans op globaal f 300.000,-- gers

D - : : aamde aanlegkosten
van de tunnel het twee 3 drievoud zulien gaan belopen.

Bij een beoordeling van de vraag of de hierboven ge-
noemde onvolkomenheden in technisch en esthetisch opzicht als-
mede de niet onaanzienlijke meerkosten in voldoende mate ge-
rechtvaardigd worden, dient o.i. dan mede in aanmerking genomen
te worden dat slechts een beperkt aantal autobussen voor de
sportvelden is bestemd en de route via de gelijkvloerse aanslui-
ting van de Woudenbergsestraatweg en de costelijke parallelweg
daarvoor een alleszins acceptabel alternatief vormt, zeker nu
het.merendeel van die autobussen van elders zal komen en der-
halve laatstbedoeld aansluitingspunt rechtstreeks via de toe-
komstige hoofdwegenstructuur zazl kunnen bereiken.

Een en ander tegenover elkaar stellende, zijn wij dan
ook van mening dat geen voldoende aanleiding aanwezig is om het
ontwerp in dit opzicht te wijzigen.

De nieuwe en arzonderlijke toegangsroute voor autobus-
sen zal wellicht in de beginperiode enige aanpassing vergen,
het wil ons echter voorkomen dat hierin doorp het stellen van
verwijzingsborden op voldoende wijze kan worden voorzien.

Voor wat de plaats van de tunnel betreft zij ten slotte
aangetekend dat ook bij een beperkte doorrijhoogte enige ver-
laging van de Krakelinguweg nodig is. Dit is zonder ernstige
en kostbare aantasting van bebouwde percelen - waaronder het
kindertehuis Bethani® - slechts mogelijk bij een situering
halverwege de Verlengde Slotlaan en de Prof. Lorentzlaan.



Alhoewel petracht is de ter plaatse aanwezige sport-
accommodatie zoveel mogelijk te ontzien, is niet uitgesloten
dat deze enige aanpassing aan de nieuwe wegsituatie behoeft.

In het kader van de grondverwerving door de provincie zal nader
Kunnen worden bezien of en zo ja in hoeverre de kosten daar-
van voor rekening van de provincie behoren te komen. Wij zouden
de desbetreffende grondeigenaren alsmede de sportverenigingen
thans echter al in overweging willen ogven in onderling overleg na te
gean wat die aanpassing dient te omvatten en de provinciale
waterstaatsdienst daarmede in kennis te stellen.

Aantasting en bereikbaarheid terreinen Bouwmaterialenhandel -

Hagens.

Van deze terreinen zal inderdaad een aanmerkelijk deel
voor de wegaanleg nodig zijn. Uiteraard zal hiervoor een rede-
1lijke schadeloosstelling worden geboden.

In de bereikbaarheid van het resterende terrein wordt
0.1i. op voldoende wijze voorzien door de gelijkvloerse aanslui-
ting van de Woudenbergsestraatweg en de ocostelijke parallelweg.

Sparing achtertuinen van de woningen aan de Krakelingweg.

Grondstroken van deze achtertuinen zijn nodig om het
wegbracé een vloeiend beloop te kunnen geven en tevens de no-
dige voorzieningen ten aanzien van de afwatering te kunnen
treffen,

Vermoedelijk zal echter door een versmalling van de
onderberm met een geringere oppervlakte kunnen worden volstaan.

Aansluiting Ericaweg-noordzijde.

De geprojecteesrde wijze van sansluiting van de Erica-
weg op de hoofdrijbaan van de provinciale weg ter hoogte van de
kruising met de Soesterbergsestraatweg, tast inderdaad het voor-
terrein van het ter plaatse gelegen landhuis azan. Deze wijze
van aansluiting is echter noodzakelijk omdat de kruising met de
Soesterbergsestraatweg van verkeerslichten zal worden voorzien
en daarvoor een ruime opstelstrock nodig is.

Met het vorenstezande hebben wij getracht een zo volle-
dig mogelijk uitsluitsel te geven op de naar voren gebrachte
bemerkingen en suggesties.

Wij verhelen ons niet dat dit uitsluitsel voor sommi-
ge belanghebbenden, die op zich ongetwijfeld behartenswaardige
belangen hebben bepleit, enigermate teleurstellend is. Wij ver-
trouwen dan echter gaarne dat de onderhavige gedachtenwisseling
pijgedragen zal hebben tot het inzicht dat bij het treffen van
de verkeersvoorzieningen, waartoe het groeiende autopark nu
eenmaal noopt, een aantasting van andere belangen in veel ge-
vallen onvermijdelijk is.

Wij hebben thans tevens besloten tot definitieve
vaststelling van de onderhavige plannen. Voor zover zulks in
het kader van de van rijkswege te verrichten werken nog
niet is geschied,zal nu op korte termijn een voorstel tot ver=-
koop aan de desbetreffende eigenaren worden gedaan.

Om te voorkomen dat tijdverlies optreedt indien
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onverhoopt met een of meer eigenaren een overecenstemming in der-
minne nlet mogelijk blijkt, zal - zoals gebruikelijk - gelijk-
t1jdig een koninklijk besluit worden aangevraagd waarbij de
provincle de bevoegdheid wordt verleend zo nodig te onteigenen
met.gen vaststelling van de schadeloosstelling door de onafhan-
kelijke rechter. In het kader van de totstandkoming van boven-
bedoeld koninklijk besluit zullen de grondeigenaren en andere
belanghebbenden vooraf opnieuw in de gelegenheid worden gesteld
schriftelijk of mondeling bezwaren tegen het plan als zodanig

in tg brengen., De daarvoor ten gemeentehuize te beleggen hoor-

zitting zal tijdig tevoren in de plaatselijke pers worden aan-
gekondigd.

Gedeputeerde staten van Utrecht,
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Betrelt aanleg gedeclie S 6 tussen
Rijksweg 28 en de Woudenbergse-
straalweg

Zeist, 8 februari 1972
Geacht College,

Naar aanleiding van uw brief aan
ons, waarin u de noodzaak van de
wegen S 6 en S 8 uitlegt, verzoe-
ken wij u. belecfd aandacht te
schenken aan -enige argumenien,
die tegen de aanleg van de S 6
pleiten onder voorlopige terzijde-
stelling van de problematiek rond
de S 8.

Wij hebben deze argumenten ver-
deeld in vijf categoricén,

1. Verkeerstechnische argumenten
tegen de veronderstelde noodzaak
van het gedeelte van de S 6 tus-
sen Rijksweg 28 en de Wouden-
bergsestraatweg onder Zeist.

1. Verkeerstechnische argumenten

tegen de ontworpen consiructie
van het bijbehorende klaverblad.

3. Bezwaren tegen de S 6 uit oog-
punt wvan recreatie en natuur-
bescherming.

4, Bezwaren tegen de S 6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen.

5. Door ons gedachle allernatie-
ven.

Verkeerstechnische  argumenten
tegen de veronderstelde noodzaak
van het gedeclte van de S6 tus-
sen Rijksweg 28 en de Wouden-
bergsestraaiweg.

1.1 Volgens de publicatie , Ver-
keerswaarnemingen juni 1970 —
juli 1971 in de gemeente Zeist be-
draagt het huidige verkeer op de
Prins Alexanderweg 7690 auto's
per dag.

1.2 De prognose voor 1980 van het
verkeer op de S 6 is 12000 voer-
tuligen per dag.

1.3 Een nadere bestudering wvan
de onder 1.1 genoemde publicatie
leert ons, dat de huidige verkeers-
stroom van en naar het noorden
via de Prins Alexanderweg sa-
mengesteld is uit vier voedings-
wegen: J

a. de hoofdstroom: dit is de Boule-
vard. Geeft een totaal van 5640
auto’s, waarvan er minstens 4000
Zeist verlaten, resp, binnenkomen
via de Prins Alexanderweg.

van 2240 auto’'s, waarvan ook het

overgrote deel de onder a. ge-
noemde route zal volgen.
c. de Dijnselburgerlaan. Hiervan

zal slechts een gedeelte de onder
a, genoemde route volgen, dg' rest

antwoordt Prov. over S-6

willen trekken is, dat hel wegge-
deelte  tussen Rijksweg 28 en
de Woudenbergsestraatweg onder
Zeist verkeerstechnisch niet al-
leen overbodig, maar ook onge-
wenst is.

3, Bezwaren tegen de S 6 uil hetl
oogpunt van recreatie en natuur-
bescherming.

Bij de behandeling van de wver-
schillende tracées heelt men
vaortdurend gewezen op de [raaie
laanbeplanting van de Krakeling-
weg. Dit wekt wel onze verbazing,
aangezien in andere gevallen de
beplanting toch ook plaats moest
maken voor jongere boompjes, zo-
als op de Boulevard en de Dolder-

b, de Bergweg. Geeft een totaal

seweg.

Wat is erger? Dat er
Krakelingweg enkele tientallen
bomen wvan de laanbeplanting
sneuvelen of dat duizenden bo-
men in het bos geofferd =zullen
worden?

langs de

Echter, onder 5. zullen wij nog na-
der ingaan op de mogelijkheid de
laanbeplanting ondanks tracering
via de Krakelingweg te behouden.

Zal de Krakelingweg haar [raai
uiterlijk geheel kunnen behouden
omdat de (racering achlerlangs
gepland is?

Bij aanleg van ce S 6 achterlangs
de Krakelingweg moet een stuk
tussen Verlengde Slotlaan en
Laantje zonder End gerecon-
strueerd worden i.v.m. onderdoor-
gangen. Dit zal een aanzienlijke
aantasting betekenen van de Kra-
kelingweg. Bovendien heeft de
huidige Krakelingweg in het we-
genstructuurplan de funetie van
gordelweg toegedacht gekregen en
zal deze weg loch gereconstrueerd
moeten worden om het probleem
van de gevaarlijke uitritten op te
lossen, De Krakelingweg zal in de
toekomst dus altijd veranderingen
moeten ondergaan.

Het is verbazingwekkend, hoe ge-
makkelijk met het woord ,,milieu”
omgesprongen wordt. Men spreekt
van een strook dennebos, die op-
geofferd moet worden. In werke-
lijkheid gaat het hier om een mooi
stuk heuvelachtig terrein met een
flink achterland (12 ha plus 7.1
ha voor de ventweg, die de ter-
reinen van Hagens, de Krakeling
en de Petrus Wertheimstichting
en de bossen moet gaan ontslui-

de Krakelingweg niet nodig) te-
genover een gering siuk van het
Zeister Bos met een weinig waar-
devol bomenbestand.

Eén van de argumenten, die ge-

ten, deze weg is bij tracering via’

eenmaal lizt van Bilthoven tot
Rheenen, één van de mooiste tra-
jecten zijn, die men per auto vol-
gen kan en derhalve verkeersaan-
zuigend werkern.

De natuur, die er tussen ligt, is
echter versnipperd en waardeloos
geworden.

ten weg komt tot stand na ver-
keerstellingen en prognoses, die
mel deze tellingen m  verband
staan.

Politici denken helaas maar al e
vaal, dat verkeersstudies wvoor-
spellingen leveren, waar zij reke-
ning mee moeten houden. Zij zien

dikwijls niet, dat verkeersstudies
alleen maar aan kunnen geven,
watl de gevolgen van één bepaalde
wijze van beleid zouden kunnen
zin,

Zal echter het verkeer altijd maar
toenemen of zal cens ecn even-
wichtssituatie bereikt worden?
Wij zien b.v. dat in het afgelopen
jaar de autoverkoop gedaald is
met 6.8%. Niemand weet, of die
daling zich zal voortzetten of datl
het een tijdelijk verschijnsel is.
Nederland heeft nu al de grootste
dichtheid aan auto’s per vierkante
km van de gehele wereld (ruim
60 kin?).

Enkele gegevens van de S 6 vol-
gens hetl huidige tracce:

Lengle 1.8 km. Er komen twee
halfhoge onderdoorgangen, er
komt cen viaduct over de Rijks-
weg 28. Aantal rijstroken: 4 van
7.10 m breedte, een brede midden-
berm. Parallelwegen zijn tevens
ontworpen.

Breedte van het wegprofiel: van
150 meter via 90 meter naar 140
meter tussen de halfhoge doorgan-
gen en verder aflopend naar 35
meter,

Gemiddelde breedte 65 meter.
Afmetingen onvolledig klaver-
blad: 400 maal 600 meter, kos-
ten exclusief viaduet minimaal
[ 4.000.000. Langs de weg moet
een strook vrijgehouden wqr‘den
van beplanting o.m. uit ,,1:mheu-
hygiénische (sic) overwegingen'.
Het klaverblad, zoals ontworpen,
kost 24 ha bos.

DE S 6 ZAL IN ZIJN HUIDIGE
TRACERING BEKOSTIGD WOR-
DEN DOOR DE PROVINCIE.
Een tracée via de Krakelingweg
zal wellicht offers van de gemcen-
te vragen.

TOCH ZAL DE GEMEENTE VAN
ZEIST IN DIT GEVAL EN BE-
SLISSING MOETEN NEMEN,
DIE UITGAAT BOVEN TIJD-
LIJK FINANCIEL BELANG.

Wat is het belang van rand-
wegen?

A e T . wog el el

Cyprus

Aarisbisschop Makarios zit als pre-
sident van de onafhankelijke staat
Cyprus niet zo erg gemakkelijk.
Ilet is de bedoeling dat hij een

vreedzame samenleving  sticht

waarin de burgers van Griekse en

van Turkse afkomst beide rustig

lkunnen leven en vanuit Grieken-

land en vanuit Turkije wordt

scherp toegezien op zijn beleid. En

in geen van beide landen is men

erg levreden: spanningen tussen de
Griekstalige meerderheid cn de
Turkse minderheid bestaan nog
steeds en nog steeds moet een V.N.-
corps ervoor zorgen dat het nieb
helemaal mis gaat.

Nu hebber de Griekse kolonels en
hun Turkse collega’s geen behoeffe
aan ruzie, die prompi zou losbars-
ten als op Cyprus een staatsgreep
gepleegd werd door een groep die
de ,enosis” verwerkelijkt: de vol- ~
ledige aansluiting bij Griekenland.
Daarom is men noch in Athene,
noch in Ankara erg blij met het
feit dat de Griekse generaal Gri-
vas, Cyprioot van geboorte, klan-
destien op het eiland verblijft
waar hij al eerder als aanvoerder
van guerrilla-strijders beroemd en
berucht was.

Grivas is zeker geen goede vervan-
ging voor Makarios, daarover ver-
schilt men in Athene en Ankara
niet van mening, hoe graag men
Makarios ook =ziet verdwijnen.
Maar Makarios is niet iemand die
je zonder meer aan de kant schuift.
Er zijn aanslagen op hem gepleegd
en hij kan best gelijk hebben in
zijn vermoeden dat Grivas' man-
nen er de hand in hebben gehad.
En dat Grivas onvindbaar is kan
heel goed komen doordat zijn col-
lega’s hem beschermen: dat zijn de
Griekse officieren die krachtens
overeenkomst het kader vormen
voor de Nafionale Garde van Cy-
prus.

Al te veel vertrouwen in die garde
heeft Makarios daarom ook niet en
een privé-legertje zou hem niet
onwelkom zijn, Het schijnt dat hij
met geld uit de kas van zijn kerk
een schip vol wapens van de Tsje-
chen heeft gekocht en nu van zijn
aartsbisschoppelijk paleis een ar-
senaal heeft gemaakt., Als Grivas
iets probeert, al dan niei met de
Nationale Garde, kan Makarios
met zijn gewapende getrouwen
daar iets tegen beginnen.

Van zijn kant niet onlogisch, maar
een vierde groep gewapenden
naast de garde, de Turks-Cyprioten
en Grivas’ guerrillasirijders, dat

oanflt #een reden om fe reloven dat




Het totaal aantal auto’s genoemd
onder a. b. en c. benadert het aan-
tal auto’s, dat over de Prins
Alexanderweg gaat. Het verschil
komt dus op rekening van de

*1d, Krakelingweg, die dus een zeer
,geringe bijdrage levert aan de on-
der 1.1 genoemde verkeersstroom.
Aangezien het onder d. gencemde
verkeer bovendien voor een groot
deel lokale bestemming zal heb-
ben en niet via een eventueel aan
te leggen § 6, maar via de be-
staande Krakelingweg zal blijven
verlopen en aangezien er geen re-
den is om aan te nemen, dat het
restant, waarvoor de S 6 wel voor-
keursroute zou zijn, in de toe-
komst sterk zal toenemen, volgl
hieruit, dat de noodzaak de S 6
hier aan te leggen niet is aange-
+toond.

2. Verkeerstechnische argumenten
tegen de voorgestelde consiructie
van het onvolledig klaverblad
Rijksweg 28 — S 6. .

2.1 Het thans bestaande oniwer

geeft een onvolledig klaverblad
ie zien, waarin een 5e poot is in-
gewrongen (zie 5.1, 5.2 en 5.3 op
bijlage).

Juist deze 5e poot is de belang-
rijkste  verbindingsweg  tussen
Rijksweg 28 en Zeist en zal in
verhouding tot de zuidelijke poot
(di. S 6 richting Woudenbergsa-
weg) een veel groter verkeers-
aanbod krijgen.

M.a.w. het klaverblad zoals ont-
worpen, beschouwt de zuidelijke
poot (S 6 richting Zeist) als één
van de hoofdtakken wvan het we-
genknooppunt, waaraan het wver-
keer, komende van de Verlengde
Bergweg zich zo goed mogelijk

Verkeerstellin-

| moet aanpassen.
l gen hebben aangetoond, dat de

hoofdsiroom van het verkeer juist
via de Verlengde Bergweg zal
gaan.

De hoofdstroom moet zich dus
3aanpassen aan een onbelangrijke
nevenstroom via een gelijkvloerse
~kruising (,Staphorster”), al of
niet met verkeerslichten. Dat
hierdoor het verkeer over de Ver-
lengde Bergweg sterk gehinderd
wordt, spreekt vanzelf,
De conclusie, die wij uit 1. en 2.

o
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woners van de Krakelingweg bij
tracering via deze weg afgesloten
raken van het centrum van Zeist.

Deze isolering valt wel mee, zo-
lang de weg twee rijstroken heeft,
Gezien het geringe verkeersaan-
bod zal een eventueel gerecon-
strueerde Krakelingweg een wvrij

rustige straat worden, met uitzon-:

dering misschien in de weekends,
op zondagmiddagen.

Ongetijfeld zal een 56 rlé gemoto-
riscerde dagrecreatie in  de
Utrechise Heuvelrug stimuleren.

Maar anderzijds zijn deze wegen
schadelijk voor andere vormen
van toerisme wandelen, fietsen,
verblijfsrecreatie en de steeds gro-
tere behoefte aan de z.g. stilte-
recreatie, waarvoor de Utrechtse
Heuvelrug met zijn (nog) uitge-
strekte natuurgebieden in de eer-
ste plaats waardevol is. Wegen
zullen in deze gebieden de stilte
in-de wverre omtrek verstoren.

De behoefte aan recreatie en stil-
te wordt bij de moderne mens
steeds groter, Ook de bezitter van
de auto kent cdeze behoefte. En
hoewel de moderne mens gaarne
auto rijdt, begint cok bij vele auto-
bezitters de wens op te Komen
niet onze laatste restjes natuur en
leefbaarheid en recreatiegebieden
op te offeren aan de wegenaanleg.
De wel eens gheoorde demago-
gisch aandoende argumentatie ,,de
meerderheid van het wvolk heeft
een auto en wil dus wegen” is
daarom niet steekhoudend.

Gevolgen van wegenaanleg in het

gebied van de Utrechtse Heuvel-
rug zijn beschreven in het helaas
uitverkochte rapport van dr. F. de
Soet, waarvan wij een uittreksel
bijvoegen.

4., Bezwaren tezgen de S6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen.

Hoe is men op het idee van de
S 6 gekomen?

In de eerste plaats valt op, zo le-
zen wij, dat niet met zekerheid
gezegd kan worden, wie het initia-
tief tot de aanleg van de P 4, la-
ter S 6, heelt genomen.

Nochtans mag er van uit worden
gegaan, cdat het initiatief is geno-
men door de Provincie in het ka-
der van de voorbereidingen voor
de aanleg van de Rijksweg 23, la-
ter 28.

Uit de ontwikkelingen blijkt, dat
nu eens de S 6 van provineiaal be-
lang, dan weer van primair be-
lang voor Zeist genoemd wordt.
Blijkbaar zijn de meningen daar-
over verdeeld.

In de verschillende stukken over
de S 6 lezen we, dat 2/3 van het
te verwachten verkeer op de S 6
relatieverkeer met Zeist zal zijn,

| Dit 2/3 deel brengt dus geen ver-

lichting voor het Zeister wegen-
net. Als de S 6 van provinciaal
belang zou zijn, is het niet geloof-
waardig, dat geen plannen zouden
bestaan de S 6 in de richting Wou-
denberg te verbreden, als dit on-
der Zeist wel zou moeten gebeu-
ren.

Ongetwijfeld zal de S 6, als hij er

| verkeer zo snel mogelijk buiten de

kernen te leiden (Leidsebaanrap-
port blz. 28). Zou dit betekenen,
dat dan ook werkelijk alle particu-
lier vervoer uit de binnen de
randwegen liggende kern geban-
nen wordt, dan zouden wij ons
met dit denkbeeld kunnen vereni-
gen.

Helaas menen de meeste bestuurs-
organen, dat de auto ruim baan
moet hebben en zo maken dan de
randwegen noodzakelijk:

1. een ingewikkeld en uitgebreid
stadswegencomplex met hoofdwe-
gen met een dwarsprofiel van 2
maal 2 rijstroken, geseheiden door
cen middenberm,

2. veroorzaken zij door lawaai, ge-
vaar en stank overlast aan de be-
woners van de buitenrand, en

3. belemmeren zij het contact van
de stadsbewoner met de hem om-
ringde natuur,

Dergelijke wegenstelsels, als on-
der 1. genoemd degraderen de
woonomegeving en maken van ste-
den een vlechtwerk van VER-
KEERSRIOLEN,

Hierdoor zal het stadsverkeer mo-
gelijk worden, maar de stad ON-
MOGELIJK (prof. ir. H. M. Goud-
appel).

In dit verband geloven wij dus
nict, dat de S 6 ceen ontlasting
van het Zeisler wegennet te zien
zal geven.

5. Behalve de alternatieven ge-
noemd door b.v. de Leidse Baan
als:

1. afremming van de groei van de
vervoersbehoefte,

2. het geven van een voorrangs-
positie aan het openbaar vervoer,
3. een directe bescherming van de
woongebieden tegen doorgaand
verkeer, zoals die beschreven zijn
in de Leidse Baanrapport, willen
wij u wijzen op enkele speciaal
voor de S 6 mogelijke alternatie-
ven:

5.1 Er komt een weg van twee
rijstroken, gescheiden door een
niet al te brede niddenberm,
waarin de bomen gespaard blijven.
Dit is belangrijk i.v.m.

a. filterende werking ta.v. door
auto’s veroorzaakte luchtvervui-
ling, .

b. het sterk verminderde risico
van verblinding door het licht
van tegenliggers tijdens de avond
en nacht.

5.2 Deze weg sluit aan op de Kra-
kelingweg ter hoogte van Ver-
lengde Slotlaan of Oude Wouden-
bergsezandweg, enerzijds en op de
Rijksweg 28 anderzijds.

53 De huidige Krakelingweg
wordt gehandhaafd als eenrich-
tingsrijbaan. ’

5.4 De rijbaan in tegenstelde rich-
ting wordt aangelegd hieraan
evenwijdig aan de kant van het
Zeister Bos.

5.5. De laanbeplanting blijft hier-
bij gehandhaald. Hierbij kan een
rij bomen fungeren als midden-
bermbeplanting tussen onder 3.3
en 5.4 genoemde banen,

56 De ventweg komi te liggen
aan de kant van de huizen van de
Krakelingweg. Dit zal ten koste

gaan van een deel van de voor-
tuinen van de bewoners van de

0 v e L[Ods oY = . e .
daar dat de Griekse regering Ma-
karios de duimschroeven heeft
aangelegd: wapens inleveren bij de
Nationale Garde of bij de V.N,
anders zul je wat beleven, Het is -
een duidelijk dreigement desnoods
met behulp van duivel Grivas
beélzebub Makarios uit te drijven.
Wat het opzij zetten van Makarios
betreft zullen de Turken de Grie-
ken rustig hun gang laten gaan.
Om dan misschien vervolgens het
eiland maar liever op te delen in
onderling overleg, Niet dat dit zon-
der meer zal gaan: bijv. de Sow-
jet-unie heeft zich garant gesteld
voor de Cyprische onafhankelijk-
heid en die zal zich er dan mee
moeten bemoeien. Het lijkt er veel
op dat Cyprus nog zeer lang als
een soort tijdbom in de Middel-
landse Zee zal fungeren.

Krakelingweg.

Hierbij gelieve u rekening te hou-
den met drie dingen:

a. de genoemde voortuinen zin
zeer grootf, dit verlies is dus niet
zo verschrikkelijk, vooral als men
b. dit verlies compenseert door de
achtertuinen van de bewoners te

vergroten met een sluk, dat aan
de achterliggende bossen wordt
onttrokken. '

c. de bewoners hebben altijd ge-
weten, dat de Krakelingweg ver-
breed of gereconstrueerd moest
worden, dit staat :bij verschillen-
den in het huur- of koopcontract,
Wat het klaverblad betreft, als de
S 6 niet de capaciteit krijgt, die
u voorstaat, zal ook hier natuur
gespaard kunnen worden.

Wij hopen u nog tijdig een alter-
natief plan hiervoor te kunnen
tonen.

Wanneer cen intensivering wvan
het verkeer op de Krakelingweg
te verwachten valt en men dit
verkeer wil opvangen, maar de
toename ervan niet wil intensive-
ren, ligt het voor de hand, dat
men niet direct overgaat tot de
aanleg van de door ons gedachte
weg:

a. men wacht rustig af, hoeveel
verkeer de Krakelingweg kan
verwerken. Als richtlijn zou bo-
vendien kunnen gelden een op
grond van proeven door de Tech-
nische Hogeschool van Delft op-
gestelde norm, die voor een weg
als de Krakelingweg een capaci-
teit aangeeft van 9000: voertuigen
per etmaal oftewel 900 voertuigen
per uur.

b. men maakt nu reeds plannen
voor de toekomst, maar hoopt, dat
deze plannen geen werkelijkheid
behoeven te worden. In de tussen-
tyd zal men trachten bus-, fiets-
en railvervoer te bevorderen,

Wij hopen, dat u uit bovenstaande
begrepen hebt, dat wij ernstige
bedenkingen hebben tegen de aan-
leg van het pedeelte van de S 6,
onder Zeist, maar ook tegen een
gehele aanleg van de S 6 tussen
Bilthoven en Rheenen. Wij ver-
zoeken u met onze bezwaren reke-
ning te houden. ’

Met de meeste hoogachting,
W. H. Kuiper-Verkuyl,

secretaresse.

.




Betreft aanleg gedeclle S 6 tussen
Rijksweg 28 en de Woudenbergse-
straatweg

Zeist, 8 februari 1972
Geacht College,

Naar aanleiding van uw briel aan
ons, waarin u de noodzaak van de
wegen S 6 en S B uitlegt, verzoe-
ken wij u beleefd aandacht te
schenken aan enige argumenten,
die tegen de aanleg van de S 6
pleiten onder voorlopige terzijde-
stelling van de problematick rond
ie S 8.

Wij hebben deze argumenien ver-
leeld in vij{ categorieén,

' Verkeerstechnische argumenten
egen de veronderstelde noodzaak
ran het gedeelie van de S 6 tus-
;en Rijksweg 28 en de Wouden-
sergsestraatweg onder Zeist.

2. Verkeerstechnische argumenten
tegen de ontworpen constructie
van het bijbehorende klaverblad.

3. Bezwaren tegen de S 6 uit oog-
punt wvan recrealie en natuur-
bescherming.

4, Bozwaren tegen de S5 6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen.

5. Door ons gedachte alternatie-
ven,

Verkeerstechnische  argumenten
{egen de veronderstielde noodzaak
van het gedeelte van de S6 tus-
sen Rijksweg 28 en de Wouden-
sergsestraaiweg.

1.1 Volgens de publicatie wVEDr-
keerswaarnemingen juni 1970 —
juli 1971 in de gemeente Zeist be-
draagt het huidige verkeer op de
Prins Alexanderweg 7690 auto's
ner dag.

1.2 De prognose voor 1980 van het
verkeer op de S 6 is 12000 voer-
suigen per dag.

1.3 Een nadere bestudering van
de onder 1.1 genoemde publicatie
leert ons, dat de huidige verkeers-
stroom van en naar het noorden
via. de Prins Alexanderweg sa-
mengesteld is uit vier voedings-
wegen:

a. de hoofdstroom; dit is de Boule-
vard. Geeft een totaal van 5640
auto’'s, waarvan er minstens 4000
Zeist verlaten, resp. binnenkomen
via de Prins Alexanderweg.

b. de Bergweg. Geeft cen totaal
van 2240 auto’s, waarvan ook het
overgrote deel de onder a. ge-
noemde route zal volgen.

c. de Dijnselburgerlaan. Hiervan
zal slechts een gedeelte de onder
a. genoemde route volgen, de rest

|

I A

willen trekken is, dat het"Wegge-
deelte tussen Rijksweg 28 en
de Woudenbergsestraatweg onder
Zeist verkeerstechnisch niet al-
leen overbodig, maar ook onge-
wenst is.

3. Bezwaren tegen de S 6 uil het
oogpuni van recrealie en natuur-
hescherming.

“{mneysodwy fe JALE Joisnjouf = iepnayagIoon ueBuibizims(itd]

FaVYa

Milieuzorg Zeist e.o. '
antwoordt Prov.,

o

2 § P

IS ™ A

ove S6
Y B e 79 .
AT 4 Wodd ®
eenmaal ligt: van? Bilthoven {0t}
Rheenen. ¢eén van de mooiste tra-!
jecten zijn, die men per auto vol-
gen kan en derhalve verkeersaan-
zuigend werken.
De natuur, die er
echter versnipperd
geworden.
Fen weg komt tot stand na ver-
keerstellingen en Prognoses, die

tussen ligt, is
en waardeloas'

By de behandeling van de ver-
schillende tracées heeft —men
voortdurend gewezen op de [raaie
laanbeplanting van de Krakeling-
weg. Dit wekt wel onze verbazing, |
aangezien in andere sovallen de |
beplanting toch ook plaats moest
maken voor jongere boompjes, zo- |
als op de Boulevard en de Dolder-
seweg.

Wat is erger? Dat
Krakelingweg enkele tientallen
bomen van de laanbeplanting
sneuvelen of dat duizenden bo-
men in het bos geofferd zullen
worden?

er langs de

Echter, onder 5. zullen wij nog na-
der ingaan op de mogelykheid de
laanbeplanting ondanks tracering
via de Krakelingweg te behouden.

Zal de Krakelingweg haar [raai
uiterlijk gcheel kunnen hehouden
omdat de {racering achierlangs
gepland is?

Bij aanleg van de S 6 achterlangs
de Krakelingwez moet cen stuk
tussen Verlengde Slotlaan en
Laantje zonder End gerecon-
strueerd worden i.v.m. onderdoor-
gangen. Dit zal een aanzienlijke
aantasting betekenen van de Kra-
kelingweg. Bovendien heeft de
huidige Krakelingweg in het we-
genstructuurplan de {functie van
gordelweg toegedacht gekregen en
zal deze weg toch gereconstruecerd
moeten worden om het probleem
van de gevaarlijke uitvitten op te
lossen. De Krakelingweg zal in de
toekomst dus altijd veranderingen
moeten ondergaan.

Het is verbazingwekkend, hoe ge-
makkelijk met het woord ,milieu’”
omgesprongen wordt. Men spreekt
van een strook dennebos, dic op-
geofferd moet worden, In werke-
lijkheid gaat het hier om een mooi
stuk heuvelachtig terrein met een
flink achterland (12 ha plus 7.1
ha voor de ventweg, die de ter-
reinen van Hagens, de Krakeling
en de Petrus Wertheimstichting
en de bossen moet gaan ontslui-
ten, deze weg is bij tracering via
de Krakelingweg niet nodig) te-
genover een gering stuk van het
Zeister Bos met een weinig waar-
devol bomenbestand.

met deze tellingen in verband ¥
staan.

Politici denken helaas maar al te

wvaak, dat ver keersstudies voor-

spellingen leveren, waar zij reke-

ning mee moeten houden. Zij zien 3

dikwils nict, dat verkeersstudies ————
alleen maar aan kunnen geven,

wat de gevolgen van één bepaalde

wijze van beleid zouden kunnen

Z1i1.

Zal echier het verkeer altyd maar

| toenemen of zal eens een even-

wichtssituatie bereikt worden?
Wij zien b.v. dat in het afgelopen
jaar de autoverkoop gedaald is
met 6.8%. Niemand weet, of die
daling zich zal voortzetien of dat
et een tijdelijk versch iinsel is.
Nederland heeflt nu al de grootste
cichtheid aan auto’s per vierkante
km van de gehele wereld (ruim
60 km*).

Enkele gegevens van de S 6 vol-
eens hel huidige tracée:

Lengte 1.8 k. Er komen twee
halfhoge onderdoorgangen, €U
komt een viaduct over de Rijks-
weg 28. Aantal rijstroken: 4 van
7.10 m breedte, een brede midden-
berm. Parallelwegen zijn tevens
ontworpen,

Breedte van het wegprofiel: van
150 meter via 90 meter naar 140
meter tussen de halfhoge doorgan-
gen en verder aflopend naar 395
meter,

Gemiddelde breedte 65 meter.
Almetingen onvolledig klaver-
blad: 400 maal 600 meter, kos-
ten exclusiel wviaduct minimaal
f 4.000.000. Langs de weg moet
cen strook wvrij gehouden wqrden
van beplanting om. uit ,,milieu-
hygiénische (sic) overwegingen”.
Het klaverblad, zoals ontworpen,
kost 24 ha bos. i
DE S 6 ZAL IN ZIJN HUIDIGE
TRACERING BEROSTIGD WOR-
DEN DOOR DE PROVINCIE.

Een tracée via de Krakelingweg
zal wellicht offers van de gemeen-

te vragen. :
TOCH ZAL DE GEMEENTE VAN
ZEIST IN DIT GEVAL EN BE-
SLISSING MOETEN NEMEN,
DIE UITGAAT BOVEN TILJD-

LIJK FINANCIEL BELANG.

Wat is het belang van rand-
wegen?

Eén van de argumenten, die ge-
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Het totaal aantal auto’s genoemd
onder a, b. en ¢. benadert het aan-
tal auto’s, dat over de Prins
Alexanderweg gaat. Het verschil
komt dus op rekening van de

d. Krakelingweg, die dus een zeer
geringe bijdrage levert aan de on-
der 1.1 genoemde verkeerssiroom.
,Aangezien het onder d. genoemde
verkeer bovendien voor een groot
deel lokale bestemming zal heb-
ben en niet via een eventueel aan
te leggen S 6, maar via de be-
staande Krakelingweg zal blijven
verlopen en aangezien er geen re-
den is om aan te nemen, dat het
restant, waarvoor de S 6 wel voor-
* keursroute zou zijn, in de toe-
komst sterk zal toenemen, volgt
hieruit, dat de noodzaak de S 6
! hier aan te leggen niel is aange-
! toond.

2. Verkeerstechnische argumenten
tegen de voorgestelde construclie
van het onvolledig klaverblad
Rijksweg 28 — S 6.

2.1 Het thans bestaande oniwerp
geeft een onvolledig klaverblad
te zien, waarin een Se poot is in-
gewrongen (zie 5.1, 5.2 en 5.3 op
bijlage).

Juist deze Se poot is de belang-
rijkste  verbindingsweg  iussen
Rijksweg 28 en Zeist en zal in
verhouding tot de zuidelijke poot
((d.i. S 6 richting Woudenbergse-
weg) een veel groter verkeers-
aanbod krijgen.

"M.a.w. het klaverblad zoals ont-
worpen, beschouwt de zuidelijke
poot (S 6 richting Zeist) als één
van de hoofdiakken van het we-
genknooppunt, waaraan het ver-
keer, komende van de Verlengde
Bergweg zich zo goed mogelijk
moet aanpassen. Verkeerstellin-
‘gen hebben aangetoond, dat de
jhoofdstroom van het verkeer juist

sqvia de Verlengde Bergweg zal
gaan.

De hoofdstroom moet zieh dus
_'aanpassen aan een onbelangrijke
Inevenstroom via cen gelijkvloerse
Miruising (,Staphorster”), al of
niet met verkeerslichten. Dat
hierdoor het verkeer over de Ver-
“lengde Bergweg sterk gehinderd
wordt, spreekt vanzelf.
De conclusie, die wij uit 1. en 2.
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woners van de Krakelingweg bij
tracering via deze weg afgesloten
raken van het centrum van Zeist.

Deze isolering valt wel mee, zo-
lang de weg twee rijstroken hecft.
Gezien het geringe verkeersaan-
bod zal een eventueel gerecon-
strueerde Kraltelingweg een vrij
rustige straat worden, met uitzon-
dering misschien in de weekends,
op zondagmiddagen.

Ongetijfeld zal een S6 de gemoto-
riseerde  dagrecreatie in de
Utrechise Heuvelrug stimuleren.

Maar anderzijds zijn deze wegen
schadelijk voor andere vormen
van toerisme ‘wandelen, fietsen.
verblijfsrecreatie en de steeds gro-
tere behoefte aan de z.g stilte-
recreatie, waarvoor de Utrechtse
Heuvelrug met zijn (nog) uitge-
strekie natuurgebieden in de eer-
ste plaats waardevol is. Wegen
zullen in deze gebieden de stilte
in de verre omtrek verstoren.

De behoefle adn recreatie en stil-
te wordt bij de moderne mens
steeds groter. Ook de bezitter van
de auto kent deze behoefte. En
hoewel de moderne mens gaarne
auto rijdt, begint ook bij vele auto-
bezitters de wens op te komen
niet onze laatste restjes natuur en
leefbaarheid en reecreatiegebieden
op te offeren aan de wegenaanleg.
De wel eens gheoorde demago-
gisch aandoende ‘argumentatie ,.de
meerderheid van het volk heeft
cen aulo en wil dus wepgen” is
daarom niet steekkhoudend,

Gevolgen van wegenaanleg in het
gebied van de Utrechtse Heuvel-
rug zijn beschreven in het helaas
uitverkochte rapport van dr. F. de
Soet, waarvan wi) cen uittreksel
bijvoegen,

4, Bezwaren fegen de  S6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen.

Hoe is men op het idee van de
S 6 gekomen?

In de eerste plaats valt op, zo le-
zen wij, dat niet met zekerheid
gezegd kan worden, wie het initia-
tief tot de aanleg van de P 4, la-
ter S 6, heeft genomen. :

Nochtans mag er van uit worden
gegaan, dat het initiatief is geno-
i men door de Provincie in het ka-
der van de voorbereidingen voor
de aanleg van de Rijksweg 23, la-
ter 28.

Uit de ontwikkelingen blijkt, dat
nu eens de S 6 van provineciaal be-
§ lang, dan weer van primair be-
lang voor Zeist genoemd wordt.
Blijkbaar zijn de meningen daar-
over verdeeld.

In de verschillende stukken over
de S 6 lezen we, dat 2/3 van het

r le verwachten verkeer op de S 6

! relatieverkeer met Zeist zal zijn,
Dit 2/3 deel brengt dus geen ver-
lichting voor het Zeister wegen-
net. Als de S 6 van provinciaal
belang zou zijn, is het niet geloof-
waardig, dat geen plannen zouden
bestaan de S 6 in de richting Wou-
denberg te verbreden, als dit on-
der Zeist wel zou moeten gebeu-
ren.

Ongetwijfeld zal de S 6, als hij er

verkeer zo snel mogelijk buiten de
kernen te leiden (Leidsebaanrap-
port blz, 28). Zou dit betekenen,
dat dan ook werkelijk alle particu-
lier vervoer uit de binnen de
randwegen liggende kern geban-
nen wordt, dan zouden wij ons
met dit denkbeeld kunnen vereni-
gen. ;

Helaas menen de meeste bestuurs-
organen, dat de auto ruim baan
moet hebben en zo maken dan de
randwegen noodzakelijk:

1. een ingewikkeld en uitgebreid
stadswegencomplex met hoofdwe-
gen met een dwarsprofiel van 2
maal 2 rijstroken, gescheiden door
een middenberm,

2. veroorzaken zij door lawaai, ge-
vaar en stank overlast aan de be-
woners van de buitenrand, en

3. belemmeren zij het contact van
de stadshewconer met de hem om-
ringde natuur. :
Dergelijke wegenstelsels, als or-
der 1. genoemd degraderen de
waoonomgeving en maken van ste-
den een vlechtwerk van VER-
KEERSRIOLEN,

Hicrdoor zal het stadsverkeer mo-
gelijk worden, maar de stad ON-
MOGELIJK (prof. ir., H. M. Goud-
appel).

In dit verband geloven wij dus
niet, dat de S 6 een ontlasting
van het Zeister wegennet te zien
zal geven.

5. Behalve de alternatieven ge-
nogemd door b.v. de Leidse Baan
als:

L. afremming van de groei van de
vervoersbehoefte,

2. het geven van een voorrangs-
positie aan het openbaar vervoer,
3. een directe bescherming van de
woongebieden tegen doorgaand
verkeer, zoals die beschreven zijn
in de Leidse Baanrapport, willen
Wil u wijzen op enkele speciaal
voor de S 6 mogeljke alternatie-
Vven:

9.1 Er komt een weg van twee
rijstroken, gescheiden door een
niet al te brede middenberm,
waarin de bomen gespaard blijven.
Dit is belangrijk iv.m.

a. filterende werking t.a.v. door
auto's veroorzaakte luchtvervui-
ling, :
b. het sterk verminderde risico
van verblinding door het licht
van tegenliggers tijdens de avond
en nacht.

5.2 Deze weg sluit aan op de Kra-
kelingweg ter hoogte van Ver-
lengde Slotlaan of Oude Wouden-
bergsezandweg, enerzijds en op de
Rijksweg 28 anderzijds.

5.3 De huidige Krakelingweg
wordt gehandhaafd als eenrich-
tingsrijbaan.

9.4 De rijbaan in tegenstelde rich-
ting wordt aangelegd hieraan
evenwijdig aan de kant van het
Zeister Bos.

3.5. De laanbeplanting blijft hier-
bij gehandhaafd. Hierbij kan een
rij bomen fungeren als midden-
bermbeplanting tussen onder 5.3
en 5.4 genoemde banen.

5.6 De ventweg komt te liggen
aan de kant van de huizen van de
Krakelingweg. Dit zal ten koste
gaan van een deel van de voor-
tuinen van de bewoners van de

Krakelingweg,

Hierbij gelieve u rekening te hou-
den met drie dingen:

a. de genoemde voortuinen zijn
zeer groot, dit verlies is dus nict
zo verschrikkelijk, vooral als men
b. dit verlies compenseert door de
achtertuinen van de bewoners tc

vergrofen met een stuk, dat aan
de achterliggende bossen wordtl
ontirokken.

¢. de bewoners hebben altijd ge-
weten, dat de Krakelingweg ver-
breed of gereconstrucerd moest
worden, dit staat -bij verschillen-
den in het huur- of koopcontract.
Wat het klaverblad betreft, als de
S 6 niet de capaciteit krijgt, die
u voorstaat, zal ook hier natuur
gespaard kunnen worden.

Wij hopen u nog tijdig een alter-
natiel plan hiervoor te kunnen
tonen.

Wanneer cen intensivering van
het verkeer op de Krakelingweg
te verwachten valt en men dit
verkeer wil opvangen, maar de
toename ervan niet wil intensive-
ren, ligt het voor de hand, dat
men niet direct overgaat tot de
aanleg van de door ons gedachte
weg:

a. men wacht rustig af, hoeveel
verkeer de Krakelingweg kan
verwerken. Als richtlijn zou bo-
vendien kunnen gelden een op
grond van proeven door de Tech-
nische Hogeschool van Delft op-
gestelde norm, die voor een weg "
als de Krakelingweg een capaci-
teit aangeeft van 9000 voertuigen
per etmaal oftewel 900 voertuigen
per uur,

b. men maakt nu reeds plannen
voor de toekomst, maar hoopt, dat
deze plannen geen werkelijkheid
behoeven te worden. In de tussen-
tijd zal men trachten bus-, fiets-
en railvervoer te bevorderen.

Wij hopen, dat u uit bovenstaande
begrepen hebt, dat wij ernstige
bedenkingen hebben tegen de aan-
leg van het gedeelte van de S 6,
onder Zeist, maar ook tegen een
gehele aanleg van de S 6 tussen
Bilthoven en Rheenen. Wij ver-
zoeken u met onze bezwaren reke-
ning te houden.

Met de meeste hoogachting,
W. H. Kuiper-Verkuyl,

secretaresse.




Betreft aanleg gedeelte S G tussen
Rijksweg 28 en de Woudenbergse-
stra_ntwcg

Zeist, 8 februari 1973
Geacht College,

Naar aanleiding van uw brief aan
lons, waarin u de noodzaak van de
wegen Sf6en S § uitlegt, verzoe-
ken wij u beleefd aandacht te
schenken aan enige argumenten,
die tegen de aanleg van de S §
pleiten onder voorlopige terzijde-
stelling van de problematick rond
de S 8.

Wij hebben deze argumenten

. deeld in vijf categorieén,

1. Verkeerstechnische argumenten
tegen de veronderstelde noodzaak
van hetl gedeclie van de S 6 tus-
sen Rijksweg 28 en de Wouden-
bet'gsesimatweg onder Zeist.

==k Verkeerstechnische argumenten
tegen de _ontworpen constructie
van het bijbelorende klaverblad.

3. Bezwaren tegen de S § uit 00g-
punt van recreatie en natuur-
bescherming.

4. Bezwaren tegen de S 6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen. .

ver-

<

5. Door ons
ven.

gedachte alternatie-

Vcrkeersleclmischc argumenten
tegen de veronderstelde noodzaak
van het gedeelte van de S6 tus-
sen Rijksweg 28 en de Wouden-
bergsestraatweg.

1 1.1 Volgens de publicatie | Ver-
keerswaarnemingen juni 1970 —
Juli 1971 in de gemeente Zeist be-
draagt het huidige verkeer op de
Prins Alexanderweg 7690 aulo's
per dag.

1.2 De prognose voor 1980 van het
verkeer op de S § is 12000 voer-
tuigen per dag.

L3 Een nadere bestudering van
de onder 1.1 genoemde publicatie
leert ons, dat de huidige verkeers-
siroom van en naar het noorden
via de Pring Alexanderweg sa-
mengesteld is uit vier voedings-
wegen:

a. de hoofdstroom: dit s de Boule-
vard. Geeft een totaal van 5640
auto’s, waarvan er minstens 4000
Zeist verlaten, resp, binnenkomen
via de Prins Alexanderweg. ,

b. de Bergweg. Geoft een iotaal
van 2240 auto's, waarvan ook het
overgrote deel de onder g, ge-
noemde route za| volgen,

c. de Dijnselburgerlaan, Hiervan
zal slechts een gedeelte de onder
. Eenoemde route volgen, de rest
gaat-naar het centrum van Zeist.
t totaal aantal auto’s genoemd

Milieuzorg Z
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willen trekken is, dat het “'Egg:n
deelte tussen Rijksweg 28 der
de Woudenbergsestraalweg on al-
Zeist verkeersiechnisch niet =
leen overbodig, maar ook oONg
wenst is.

3. Bezwaren tegen de S 6 uit het

oogpunt van recreatie en natuur- B
gp

bescherming. '
Bij de behandeling van de ver-
schillende {racées heeft mf,f}
voortdurend gewezen op de fraaic
laanbeplanting van de Krakeling-
weg. Dit wekt wel onze verbazing,
aangezien in andere gevallen de
beplanting toch ook plaats moest
maken voor jongere boompjes, 70-
als op de Boulevard en de Dolder-
seweg,

Wat is erger? Dat er lanss de
Krakelingweg enkele tientallen
bomen van de laanbeplanting
sneuvelen of dat duizenden bo-
men in het bos geofferd zullen
worden?

Echter, onder 5. zulléen wij nog na-
der ingaan op de mogelijkheid de
!aanbcpletming ondanks tracering
via de Krakelingweg te behouden.

Zal de Krakelingweg haar fraai
uiterlijk geheel kunnen behouden
omdat de lracering achterlangs
gepland jis?

Bij aanleg van de S 6 achterlangs
de Krakelingweg 1noet een stuk
lussen  Verlengde Slotlaan en
Laantje zonder End gerecop.
strueerd worden iv.m, onderdoor.

€ a. b. en ¢, benadert het aan-

gangen. Dit zal een aanzienlijke
aantasting betekenen van de Kra-
kelingweg, Bovendien heeft de
huidige Krakelingweg in het we-
genstructuurplan de functie van
gordelweg toegedacht gekregen ep
zal deze weg tnch gereconstrueerd
moeten worden om het probleem
van de gevaarlijke uitritten op te
lossen. De Krakelingwcg zal in de
toekomst dus altijd veranderingen
moeten ondergaan,

Het is vm-bazingwekkend, hoe ge-
makkelijk met het woord »miliey"
omgesprongen wordt. Men spreekt
van een strook dennebos, die op-
geofferd moet worden, In werke-
lijkheid gaat het hier om €en mogij
stuk heuvelachtig terrein met een
flink achterland (12 ha plus 7.1
ha voor de ventweg, die de ter.
reinen van Hagens, de Krakeling
en de Petrus Wertheimstichting
en de bossen moet gaan ontslui.
ten, deze weg is bij tracering via
de Krakelingweg niet nodig) te-
genover een gering stuk van het
Zeister Bos met een weinig waar-
devol bomenbestand.

Eén van de argumenten, die ge-
noemd worden is ook, dat de in.

GiSE €.0.

i

L(n
|

I Flae )
Over

€enmag] ligt

35 2 !
>L van  Bilthoven tot
i ceneq,_ Cen van de mooiste tra-
Jecten zijn, die men per auto vol-
§en kan en derhalve verkeersaan-
Zlligend werken,

€ natuur, die er tussen ligt, is
ersnipperd en waardeloos
n.

~en Wweg komt tot stand na ver-
keerstcllmgen en prognoses, die

met deze tellingen in verband
staan,

Politici denken helaas maar al te
Vaak, dat verkeersstudies voor-
Spellingen leveren, waar zij reke-
nng mee moeten houden. Zij zien
dikwijls niet, dat verkeersstudics
alleen maar aan kunnen geven,
wat de gevolgen van één bepaalde
Wijze van beleid zouden kunnen
zijn.

Zal echter het verkecr altijd maar
toenemen of zal eens cen evern-
wichtssituatie bereikt worden?
Wij zien b.v. dat in het afgelopen
Jaar de autoverkoop gedaald is
met 6.8%. Niemand weet, of die|
daling zich zal voortzetten of dat
het een tijdelijk verschijnsel 1s.
Nederland heeft nu al de grootste
dichtheid aan auto's per \:lerka:]m
km van de gchele wereld (ruim
60 km?),

Enkele gegevens van de S 6 vol- |
gens het huidige traceée: !
Lengte 1.8 km. Er komen twee
halfhoge onderdoorgangen, BT
komt een viaduet over de Rijks-
weg 28. Aantal rijstroken: 4 van
7.10 m breedte, een brede midden-
berm. Parallelwegen zijn tevens
ontworpen. :
Breedte van het wegprofiel: van
150 meter via 90 meter naar 140
meter tussen de halfhoge doorgan- |
gen en verder aflopend naar 35
meter.
Gemiddelde breedie 65 meier,
Afmetingen onvolledig klaver- |
blad: 400 maal 800 meter, kos-
ten exclusief viaduct minimaal |
f 4.000.000. Langs de weg moet
cen strook vrijgehouden worden
van beplaniing o.m. uit nmilieu-
hygiénische (sic) overwegingen”,
Het klaverblad, zoals ontworpen,
lkost 24 ha bos.

DE S 6 ZAL IN ZIJN HUIDIGE
TRACERING BEKOSTIGD WOR-
DEN DOOR DE PROVINCIE.
Een tracee via de Krukelingweg
zal wellicht offers van de gemeen-
te vragen.
TOCH ZAL DE GEMEENTE VAN
ZEIST IN DIT GEVAL EN BE-
SLISSING MOETEN NEMEN,
DIE UITGAAT BOVEN TLID-
LIJK FINANCIEL BELANG.

Wat is het belang van rand-
wegen?

woners van de Krakelingweg bij
tracering via deze weg afgesloten |

Randwegen hebben het doel het
verkeer zo snel mogelijk buiten de
kernen te leiden (T.oitecte: o o
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-siexanderweg gaat. Het verschil
komt dus op rekening van de.

d. Krakelingweg, die dus een zeer
geringe bijdrage levert aan de on-
der 1.1 genoemde verkeersstroom.
Aangezien het onder d. gencemde
verkeer bovendien voor een groot
deel lokale bestemming zal heb-
ben en niet via een eventueel aan
‘e leggen S 6, maar via de be-
staande Krakelingweg zal blijven
serlopen en aangezien er geen re-
ien is om zan te nemen, dat het
restant, waarvoor de S 6 wel voor-
;eursroute zou zijn, in de toe-
:omst sterk zal toenemen, wvolgt
ieruit, dat de noodzaak de S 6
jer aan te leggen niet is aange-
cond.

. Verkeerstechnische argumenten
egen de voorgestclde constructie
/an  het onvelledig Kklaverblad
Rijksweg 28 — S 6.
.1 Het thans bestaande ontwerp
reeft een onvolledig klaverblad
e zien, waarin een e poot is in-
rewrongen (zie 5.1, 5.2 en 5.3 op
rijlage).
Tuist deze 5e poot is de belang-
-ijkste  verbindingsweg  tussen
* Rijksweg 28 en Zeist en zal in
rerhouding tot de zuidelijke poot
d.i. S 6 richting Woudenbergse-
veg) een veel groter verkeers-
anbod krijgen.

vL.a.w. het klaverblad zoals ont-
vorpen, beschouwt de zuidelijke
oot (S 6 richting Zeist) als een
san de hoofdtakken van het we-
senknooppunt, waaraan het ver-
keer, komende van de Verlengde
Bergweg zich zo goed mogelijk
moet aanpassen. Verkeerstellin-
gen hebben aangetoond, dat de
hoofdstroom van het verkeer juist
| via de Verlengde Bergweg zal
gaan.

De hoofdstroom moet zich dus
aanpassen aan een onbelangrijke
nevenstroom via een gelijkvloerse
kruising (,,Staphorster”), al of
niet met verkeerslichten. Dat

hierdoor het verkeer over de Ver-
lengde Bergweg sterk gehinderd
wordt, spreekt vanzelf.

De conclusie, die wij uit 1. en 2.
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Deze isolering valt wel mee, zq.
lang de weg Lwee rijstroken heeft
Gezien het geringe verkeersaan.
bod zal een eventueel gerecon.
strueerde Krakelingweg een’ vrjj
rustige straat worden, met uitzon.
dering misschien in de weekengs,
op zondagmiddagen.

Ongetijfeld zal een S_G de gemotq.
riseerdé dagrecreatie in &
Utrechtse Heuvelrug stimuleren,

Maar anderzijds zijn deze wegep
schadelijk voor andere vormen
van toerisme wandelen. fietsep,
verblijfsrecreatie en de steeds gro.
tere behoefte aan de z.g. stilte-
recreatie, waarvoor de Utrechtse
Heuvelrug met zijn (nog) uitge.
strekte natuurgebieden in de eer-
ste plaats waardevol is. Wegen
zullen in deze gebieden de stilte
in de verre omirek wverstoren,

De behoefte aan recrealie en stjl-
te wordt bij de moderne mens
steeds groter, Ook de bezilter van
de auto kent deze behoefte. Ep
hoewel de moderne mens gaarne
auto rijdt, begint ook bij vele auto-
bezitters de wens op te komen
niet onze laatste’restjes natuur en
leefbaarheid: en recreatiegebieden
op te offeren aan de wegenaanleg,
De wel eens gheoorde demago-
gisch aandeende argumentatie , de
meerderheid van het volk heeft
cen auto en wil dus wegen" g
daarom niet steekhoudend.

Gevolgen van wegenaanleg in het
gebied van de Utrechtse Heuvel-
rug ziin beschreven in het helaas
uitverkochte rapport van dr. F. de
Soet, waarvan wij een uittreksel
bijvoegen.

4, Bezwaren tegen de S6 wegens
de gevolgen voor de woonkernen
alsmede enkele algemene beschou-
wingen.

Hoe is men op het idee van de
S 6 gekomen?

In de eerste plaats valt op. zo le-
zen wij, dat niet met zekerheid
gezegd kan worden, wie het initia-
tief tot de aanleg van de P 4, la-
ter S 6, heeft genomen.

Nochtans mag er van uit worden
gegaan, dat het initiatief is geno-
men door de Provincie in het ka-
der van de wvoorbereidingen voor
de aanleg van de Rijksweg 23, la-
ter 28.

Uit de ontwikkelingen blijkt, dat
nu eens de S 6 van provinciaal be-
lang, dan weer van primair be-
lang voor Zeist genoemd wordt
Blijkbaar zijn de meningen daar-
over verdeeld.

In de verschillende stukken over
de S 6 lezen we, dat 2/3 van het
te verwachten verkeer op de S 6
relatieverkeer met Zeist zal zijn.
Dit 2/3 deel brengt dus geen ver-

§lichting voor het Zeister wegen-
inet. Als de S 6 van p_rovmclaal
‘belang zou zijn, is het niet geloof-

waardig, dat geen plannen zouden

'bestaan de S 6 in de richting Wou-

denberg te verbreden, als dit on-
der Zeist wel zou moeten gebeu-
ren, )

Ongetwijfeld zal de S 6, als hj) er

port biz. Z8). 40U dIlL UELeneen,
dat dan ook werkelijk alle particu-
lier vervoer uit de binnen de
randwegen liggende kern geban-|
nen wordt, dan zouden wij onsi
met dit denkbeeld kunnen vereni-/
gen. »
Helaas menen de meeste bestuurs-
organen, dat de auto ruim baan
moet hebben en zo maken dan de
randwegen noodzakelijk:

1. een ingewikkeld en uitgebreid
stadswegencomplex met hoofdwe-i1

gen met een dwarsprofiel van 2f-

maal 2 rijstroken, gescheiden door
een middenberm,

e ; I
5. yeroorzaken zij door lawaai, ge-!

yaar en stank overlast aan de be-
woners van de buitenrand, en
3. belemmeren zij het contact van
de stadsbewoner met de hem om-
ringde natuur. ]
Dergelijke wegenstelsels, als on-
der 1. genoemd degraderen de
woonomgeving en maken van ste-
den een vlechtwerk van VER-
KEERSRIOLEN,

Hierdoor zal het stadsverkeer mo-
gelijk_worden, maar de stad ON-
MOGELIJK (prof. iv, H. M. Goud-
appel). .

[n dit verband geloven wij dus
niet, dat de S 6 een ontlasting
van het Zeister wegennet e zien
zal geven.

5. Bechalve de alternatieven ge-
noemd door b.v. de Leidse Baan
als:

1. afremuning van de groei van de
vervoersbehoefte,

2. het geven van een voorrangs-
positie aan het openbaar vervoer,
3. 'een directe bescherming van de
woongebieden tegen doorgaand
verkeer, zoals die beschreven zijn
in de Leidse Baanrapport, willen
wij u wizen op enkele speciaal
voor de S 6 mogelijke alternatie-
ven:

51 Er komt een weg van twee
rijstroken, gescheiden door een
niet al te brede middenberm,
waarin de bomen gespaard blijven.
Dit is belangrijk iv.m.

a. filterende werking t.a.v. door
auto's veroorzaakte luchtvervui-
ling,

b. het sterk verminderde risico
van verblinding door het licht
van tegenliggers tijdens de avond
en nacht,

5.2 Deze weg sluit aan op de Kra-
kelingweg ter hoogte van Ver-
lengde Slotlaan of Oude Wouden-
bergsezandweg, enerzijds en op de
Rijksweg 28 anderzijds.

93 "De huidige Krakelingweg
wordt gehandhaafd als eenrich-
tingsrijbaan,

34 De rijbaan in tegenstelde rich-
ting  wordt aangelegd hieraan

%V?“Wijdig aan de kant van het
eister Bgs,

gﬁ De laanbeplanting blijft hier-
) Behandhaafd. Hierbij kan een
LU omen fungeren als midden-
ermbeplanting tussen onder 5.3

en 5.4 genoemde banen.

g‘a 4 3& ventweg komt te liggen
Krakez'kant van de huizen van de
gaanmngweg. Dit zal ten koste
fuine van een deel van de voor-

N van de bewoners van de

Krakelingweg.’

Hierbij gelieve u rekening te hou-
den met drie dingen: '
a. de genoemde voortuinen zijn
Zeer groot, dit verlies is dus niet
zo verschrikkelijk, vooral als men
b. dit verlies compenseert door de
achtertuinen van de’ bewoners te

:I'grir?l{enl met ﬁe“ stuk, dat aan
chterlig 3 rdt
onttrokken:’gcn .e b(:)s.sen wordt
¢. de bewoners hebben altijd ge-
weten, dat de Krakelingweg ver-
breed of _Bereconstrueerd moest
worden, dit staat bij verschillen-
den in het huur- of koopcontract.
Wat het klaverblad betreft, als de
S 6 niet de capaciteit krijgt, die
u voorstaat, zal ook hier natuur
gespaard kunnen worden,

Wij hopen u nog tijdig een alter-
natief plan hiervoor te kunnen
tonen,

Wanneer een intensivering wvan
het verkeer op de Krakelingweg
te verwachien valt en men dit
verkeer wil opvangen, maar de
toename ervan niet wil intensive-
ren, ligt het voor de hand, dat
men niet direct overgaat tot de
aanleg van de door ons gedachte
Weg:

a. men wacht rustiz af, hoeveel
verkeer de Krakelingweg kan
verwerken. Als richtlijn zou bo-
vendien kunnen gelden een op
grond van proeven door de Tech-
nische Hogeschool van Delft op-
gestelde norm, die voor een weg
als de Krakelingweg een capaci-
teit aangeeft van 9000 voertuigen
per etmaal oftewel 900 voertuigen
per uur,

b. men maakt nu reeds plannen
voor de toekomst, maar hoopt, dat
deze plannen geen werkelijkheid
behoeven te worden, In de tussen-
tijd zal men trachten bus-, fiets-
en railvervoer te bevorderen.

Wij hopen, dat 'u uit bovenstaande
begrepen hebt, dat wij ernstige
bedenkingen hebben tegen de aan-
leg van het gedeelte van de S 6,
onder Zeist, maar ook tegen een
gehele aanleg van de S 6 tussen
Bilthoven en Rheenen. Wij ver-
zoeken u met onze bezwaren reke-
ning te houden. X

Met de meeste haogachting,

W. H. Kuiper-Verkuyl,
secretaresse. -



So#emeine Milieuzorg Zeist en omstreken, Platolaan 26, tel, 15490

Zeist, 29 februari 1972.

Aan de Gemeenteraad van Zeist,
Rond 1,

Zeist,

Geacht College,

Betreft beslissing rond S 6,

Hierbij vragen wij Uw welwillende aandacht voor de volgende punten:

Destijds hebben wij in onze open brief, die in vele kranten is ge-
publiceerd en ondertekend door verschillende belangrijke verenigingen
en stichtingen,ons zeer gekant verklaard tegen aanleg van de § O
en_iedere verdere weg enaanleg in het gebied van de Utrechise
Heuvelrug.,
Dit standpunt blijkt gesteund te worden door de grote meerderheld
van de Zeister bevolking, getuige het feit, dat 80 b 90 % van de
huis aan huis bezochten grif zijn handtekening zet onder bovengenoemde
stellingname.
Het kan niet vask genceg herhaald worden, dat de asnleg ven een S 6
onder Zeist van een dergelijke allure als tot op heden voorgestaan
de aanzet vormt van een Rijksweg. Als zodanig staat deze weg van
Bilthoven tot Rhenen ook a2l op de officidle ka=mrten vermeld,
Doorzetten van bestaande plannen rond de S 6 kan niet anders dan
leiden tot een landelijk verlies aan natuurschoon.
De noodzaak om de S6te credren is ontstaan uit het accepberen van
Rw_28, de veg, die een ware ramp is voor het Utrechise bosgebied,
Om het Zeister verkeer daarop aan te sluiten is het grote probleeu.
Als werkgroep S 6 binnen de Stichting Milieuzorg Zeist e.o. menen
wij dan ook, dat overleg gunstig kan zijn.
BIJ OVERLEG MOETEN WE ECHTER VOORKOMEN,DAT WELKE OPLOSSING DAL OOCK,
DIE TEN DOEL HELFT HET ZEISTER VERKEIR AAN TE SLUITEN OP R.W. 28,
7ZOU LEIDEN TOT EEN S 6 OVZR DE UTRECHTSE HEUVELRUG.
Daarom is het alternatief, door ons voor een mogelijke toekomst
(n.1. een tweebanige Krakelingweg) genoemd,voor het heden
af te wijzen, d.w.z. een dubbelbanige Krakelingweg zien wij
wel degelijk als een toekomstige aanzet voor een S 6.
Hiertegen is dan ook door de Werkgroep Milieuzorg in VWouden-
berg en de actiegroep ™De Boom in" geprotesteerd.
wij zouden het zeer op prijs stellen, als wij door U in de gelegen-
heid zouden worden gesteld met Uw fractie van gedachten te wisselen
over de nieuwe ontwikkelingen rond het klaverblad.
Wij voegen een kaartje met de door ons gedachte mogelijkheden bij.
In dit verband wijzen wij U nog op:
1. het programma van Gewest tot Gewest, waarin de N.0O.S.
de problemen rond wegenaanleg op de Heuvelrug zal belichten op 8 Maart a.s.
2. de openbare vergadering van de Provinciale Commissie Wegen
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Deze zal gehouden worden in het Provincie huis op 28 maart a.s
om 4 uur,

Uitvoerige documentatie over het klaverblad kunt Ubij ons secretariaab
bestellen. Mocht U ons antwoord op de brief van Gedeputeerde Staten
aan deskundigen en organisatoren van de Milieumanifestatie, gepubliceerd

in de Nieuwe Zeister Courant, ontgaan zijn, dan kunt U ook daar een
exemplasr van bij ons aanvragen.

Wij zien verlangend uit nacr de lang verwachte doorbraak in de
richting van een nieuw verkeersbeleid,

Wij hopen, dat bij Uw beslissing over de 9 6 aan milieutechnische
overwegingen zo niet een grotere dan toch een even grote waarde
zal worden toegekend als aan verkeerstechnische argumenten.

Wij kunnen niet door blijven gaan steeds nieuwe wegen te credren,
MAAR ZULLEN IMMER CREATIEVER MOETEN WORDEN TENBINDE NIEUWE WEGEN
ONNODIG TE MAKEN.

Wegen worden aangelegd voor 100 tot L50 jazr. Als over een aantal jaren

geen brandsiof meer voorhanden zal zijn om onze auto “s te laten rijden,
hebben deze wegen dan wel recht van bestaan?

Wat hadden wij zoal voor het geld kunnen doen?
Wij zien Uw uitnodiging tot een gesprek gaarne tegewoet,

Nomens de Stichting Milieuzorg Zeist e.0.
WeHe Kuiper- Verkuyl,
secretaresse
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atichting Milieuzorg Zeist e.o. Secretariaat Platolaan 26, tel. 15490

Zeist, 1 maart 1972,

Aan de Gemeenteraad van Zeist,
mnd 1’

Zeist.

-Geacht College,

Betreft beslissing rond S 6.

Hierbij vragen wij Uw welwillende aandacht voor de volgende puntent

Destijds hebben wij in onze open brief, die in vele kranten is
gepubliceerd en ondertekend door verschillende belangrijke verenigingen
eh stichtingen, ons geer gekant verklaard tegen aanleg van de 8 6
en iedere verdere wegasanleg in het gebied van de Utrechise
Heuvelrug. '
pit standpunt blijkt gesteund te worden deor mu al 8000 inwoners
van Zeist en omgeving, die grif hun heandtekening gezet hebben onder
bovengenoemde stellingname. Deze handtekeningsn stromen nog steeds
binnen op ons secretariasat en alle mmdsre planksen, waar de formulieren
vermeld worden,
Het kan niet vask genoeg herhaald worden, det de sanleg van esu
3 6 onder Zeist van een dergelijkealure els tot op heden veorgestaan
door Provinciale Staten van Utrecht de aanzet vormt van esn Rijksweg.
Als zodanig staat deze weg van Bilthoven tot Rhenenop het wegenplan
1968 mangegeven (kaart prov. blad nr. 30/1970):%een Rijksweg of ter
vervanging daarvan ontworpen weg©.
Doorzetten van bepaalde plannen rond de 3 6 kan niet anders dan
leiden tot een landelijk verlies aan natuurschoon.
De noodzaak om de § 6 te credren is ontstaan uit het accepteren

8, de weg, die een ware ramp is voor het Utrechtse bosgebiecd.
Het grote probleem iss het Zelster verkeer aan te laten sluiten
op deze weg.
Als werkzroep 8 6 binnen de Stichting Milleuzorg Zeist e,o. menen wij
dan ook, dat hernieuwd in studie nemen van bovengenoemde aansluitingen
dringend noodzakelijk is, zodat VOORKOMEN WORDT, DAT WELKE OPLOSSING
DAN OOK, DIE TEN DOEL HEEFT HET ZEISTER VERKEER AAN TE SLUITEN OP
R.W. 28, ZOU LEIDEN TOT EEN S 6 (RIJKSWEG) OVER DE UTRECHTSE HEUVELRUG.

wij zouden het zeer op prijs stellen, als wij door U in de gelegenheid
zouden worden gesteld met Uw fracties van gedachten te wisselen over
de nkduwe ontwikkelingen rond het klaverblad.

Wij voegen een kaartje met de door ons gedachte mogelijkheden bij.
Uitvoeriger documentatie over het klaverblad kunt U bij ons
seoretariaat bestellen. Mocht U ons antwoord op de brief wvan
Gedeputeerde Staten aan deskundigen en orgenisatoren van de Milieu
Manifestatie, gepubliceerd in de Nleuwe Zelster Courant, ontgaan zijn,
dan kunt U ook daarvan een exemplaar bij ons aanvragen.
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dit verband wijzen wij U nog op:

1. het programma van Gewest tot Gewest, waarin de N.O.S.
de problemen rond wegenaanleg op de Heuvelrug zal
belichten op 8 maart a.s. na het journaal van 7 uur.

2. de openbare vergadering van de Provinciale Commissie
wegen. Deze zal eveneens dit onderwerp behandelen
op 28 maart a.s., in het Provinciehuis om 4 UUr.

3. S 6 ¥n klaverblad en ventweg zullen in totaal ongeveer
52 aa bos kosten.

De § 6 wordt 3,2 km lang en niet 1,8 k.m. zoals in
vele publicaties staat.

In de laatste jaren is er in en om Zeist reeds 150 ha,
bos gekapt- sedsew

Wij zien verlangend uit naar de lang verwachte doorbraak in de
richting van een nieuw verkeersbeleid.

Wij kunnen niet deor blijven gaan steeds niecuws vegen te creéren,
MAAR ZULLEN VOORTDUREND CREATIEVER MOEVEN WORDEN TENZINDE NIEUWE
WEGEN ONNODIG TE MAKEN.

Wegen worden aangelgd voor L00 %et 150 jear. Volgens studiss wvan het M.I,T. en
onder auspicién van de Versnigde Natles zullen omsireeks 1990 {dit
kan uitlopen tot een tiental jaren laber} de brandateffen ep zijR.
Bovendien is de auto een van de greoiste verslinders van de olig=
voorraden., Is het wel verstandig het sutsgebruil door wegsnaanieg
te stimuleren? '

Hebben deze wegen dus wel recht wan bestzan?

Wat hadden wij zoal met dit geld, man wegen basteed, kunnen doen?
Daarom hopen wij, dat bij Uw besliasing aver de § & san milicu-

en leefbaurheidsoverwegingen zo niet aen groiere dan boch een even
Zrote wearde zal worden boegekend als aan verkeersbdchuigsche
grgumenten.

Wij zien Uw uitnodiging tot een gesprek gaarne tegemoet,

Namens de Stichting Milieuzorg Zelst .0,
W.H. Kuiper- Verkuyl, L/axjac%:?

secretaresse U)c:.ﬁ A/\,:/Q-C)J- JH_/’



Zeist, 3 maart 1972,

Aan het College van Burgemeester en Wethouders

van Zeist.

;;fffb' Geachte College,

. In verband met de discussie, die aan de gang is rond de S-6,vra-
gen wij beleefd U aandacht voor deze brief, waarin wij de betekenis van de natuur-

gebieden rond Zeist en de gevolgen ervoor door wegenaanleg, trachten uiteen te
zetten.

8, Het westelijk deel van Nederland is arm aan natuur.Wat er nog is,ligt voor bij=
. - - na de helft op de Utrechtse Heuvelrug. De zich hier bevindende landgoederen en
EUS boswachterijen maken deze streek tot een groot aaneengesloten natuurgebied.

1h_ ot Hoewel de Utrechtse Heuvelrug helaas reeds door enkele wegen doorsneden

< ' wordt, behoort het gebied nog steeds tot een van de mooiste landstreken van

| R Nederland. )
E\?“"E ~ De stilte en de gezonde omgeving maakten de Utrechtse Heuvelrug van oudsher
.- | belangrijk voor de vestiging van rusthuizen, huizen voor geeszelijk gehandicap-

*...; 'tem, conferentieoorden, enzovoort.De laatste jaren zijn daar veel ‘campings bij- -
gekomen.De twee voorwaarden: rust en gezond leefklimaar zuilen devalueren als
_door voortgaande doorsaijding door autowegen het autoverkeer en de gemotoriseer=
de massarecreatie worden atfgetrokken. De Utrechcse Heuvelrug zal het gebied
groter wordende schare van rust

-
g
) en stilte zoekende razcreanmten, due fiscsers oa wandelaars, Voor wandelaars,
"' die van veraf komen wet eer auto zijm er voldcende toegangsvegen.
' Verkeerslawaai wordt vaak niet in rekezing gebrachi bij het aanleggen van

)

wegen door natuurgebieder. Kam men in het aigemeen stellen, dat wegen afhanke=
lijk van hun breedte per kilometer 5 tot 10 hectare van dat gebied aan natuur
_ opslokken, dan moet men dat getal nog met een beduidende factor (tot 10 maal) .
.+ _-  vermenigvuldigen om zich een indruk te vormen wan de geluidshinder. De groot=
s £ te van de factor hangt samen met de gesteldheid van het terrein en deaard en

* . ' de omvang van de begroeiing.

De snelheid,waarmee in Nederland bossen - met hum zeer belangrijke functie
t.a.v. luchtzuivering, bodembescherming ,waterhuishauding,natuurbehoud,refugia
voor planten en dierenleven ~ en andere natuurarealen worden afgebroken is een
. wyeelvoud van de snelheid,waarmede men de schade tracht te herstellen,zo dit al
i, . mogelijk is. Het verlies aan bos ten gevolge van de aanleg van de S-6 en het

" 1% ! klaverblad komt op ongeveer 50 hectaren. Dit gevoegd bij de toch al zeer grote
. .  bosverlies door de aanleg van de Rijksweg 28, betekent ernstige schadeberokke-
" ning aan het natuurgebied rondom Zeist. De genoemde 50 hectaren bestaan voor
" het merendeel uit z.g. gemengd bos en niet uit slechts een strook dennenbos,
] zoals de ontwerpers van de wegS-6 ons voorhouden. Voor ons toch al zo bosarme
%" Nederland - met Ierland, het bosarmste land van Europa - weegt het verlies des
... 1. te zwaarder nu we weten, dat het verlies niet gecompenseerd wordt door bosaan™
: fﬁ";kigleg elders in de Gemeente Zeist, Wij achten het dringend noodzakelijk,dat de "
‘. "N1aatste resten bos in Nederland, dus oek achter de Krakeling,gespaard moeten
i+ blijven. )
" *\.Van iedere weg denkt men dat het de laatste is, maar iedere weg zulgt weer
" nieuw verkeer aan tot er weer een nieuwe weg nodig is. Een zichzelf onderhou=
"y ... dend proces. ,
. Aanleg van wegen in een natuurgebied vergroot de bereikbaarheid ervan.Daar=
4" hede de kans op intensivering van het grondgebruik. Dit luidt een verder ver-
‘.o L yal in van de diversiteit van flora en fauna,waardoor ondermeeer de inwendige
©' | gtabiliteit ter afweer van milieubedervende invloeden vermindert. -~
" Het aantal dieren, dat omkomt door aanrijdingen met auto's, is aanz1en11;511“
" Reeds wordt het voortbestaan van enkele grote zoogdieren op dervtrech:se_u,?nﬁ,_‘
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door medewerking van Dr.Ir.F.de Soet
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Heuvelrug b?Qreigd wordt. Maken we een lijst op «« naar aanleiding van we-
tenschappelijk onderzoek uitgevoerd door het Rijksinstituut voor Natuurbeheer,
;a?tdeze verkeersslachtoffers onder de dieren, dan slaat ons de schrik om het
art.,
quer de zoogdieren zijn dit: egel, mol, spitsmuis, haas, konijn,eekhoorn,
. diverse soorten muizen, bunzing,wezel, marter, das, visotter (vooral s'winters,
dan trekt hij) hert en ree. |
Onder Qe vogels: Waterhoen,grutto,houtduif, steenuil,bosuil, tuinfluiter, hegge=-
mus, Vlnk,.patrijs, zwarte mus, bonte specht, kauw, koolmees, pimpelmees, glans-—
kopmees, fitis, spreeuw, keep, boomklever, groenling, winterkoning, zanglijster,
merel, roodstaart, roodborst, tjiftjaf, sijs, mus, boompieper en grasmus.
?aarnaast moeten worden genoemd amfibien, reptielen en een zeer groot aantal
insekten,
Het aanrijdingsrisico wordt nog groter bij het oversteken van dubbelbaanswegen.
Als het dier de ene rijbaan levend gepasseerd is, wordt statistisch vrijwel
zeker gedood op de tweede. Nog erger zal een dubbelibaansweg achter de huizen
van de Krakeling zijn,dcordat vele dierea in de winter in de richting van de
huizen trekken om daar voedsel te zoeken. i

Wegen splitsen grote natuurgebieden in klzinere arealen. De kwalijke gevol=-.
gen ondervinden die dieren, die een groot gebied nodig hebben om voedsel te
zoeken en een partmer in de paringstijd. Degerneratie en uitstaerven van bepaal=
de diersoorten ( boommarter, das, ree ) geschiedt dan onmerkbaar.
Eveneens behceven veel vogelsoortenm wazk grote gebieden, Voorbeeldide wulp,
de havik,die nog broedt op de Utrechtse Heuvelrugj; wear we trouwens ook nog
de zeldzame wespendief en de ransuil zantreffen,

De grote zandafgraving—~- helzas de laatste jaren sterk verwaarloosd - achter

. -.'de Krakelingenweg kan, mits goed beheerd een bzlangrijk ornithologisch gebied

worden. Tellingen gedaan in 1968-69 door het Rijksinstituut voor Natuurbeheer
toonden ruim 100 soorten vogels aan. Juiste biologische begeleiding zal leiden
tot een aanzienlijke verrijking van flora en fauna voor een wijde omgeving achter
de Krakeling. In het bijzonder zij nog gewezen op de educatieve waarde voor de
jeugd. Men denke slechts aan de aanleg van een natuurpad. Dat eem brede autoweg
‘direkt langs dit terrein aanzienlijke afbreuk doet aan de geschetste biologische
waarden, spreekt voor zichzelf.

Wegenaanleg in een natuurgebied luidt het begin van het einde in van de
natuurlijke rijkdommen+ Wegenaanleg vormt de grootste bedreiging voor het milieu.
Lucht- en waterverontreiniging kan men nog met passende maatregelen terugdringen,
een weg, die eenmaal in een natuurgebied ligt, dat er vaak duizenden jaren over
gedaan heeft tot een ecologische rijpheid te komen, beschadigt hierdoor onomkeer-—
baar .dat gebied, Herstel is nimmer meer mogelijk. =

.
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Hoogachtend,
Deze brief is tot stand gekomen - . De Stichting Milieuzorg Zeist en .
Omstreken. -

van het Rijksipatituut voot Natuur-

beheer, Namens deze.Stichting

gecretaresse,
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De provincic Utrecht zal bij haar uiteindelijke beslissing over de aan-|
leg van de S-6 het oordeel van de raad en het college van b, en W-|
van de gemeente Zeist zwaar laten wegen. De uniteindelijke beslissing |
over de aanleg van deze weg DIlijft primair bij de provincie Iiggeli,
maar de overwegingen van raad en college van Zeist in deze belang-
rijke kwestie zullen bij de definitieve meningsvorming van de pro-|
vincie in deze zaak een grote rol spelen. Dil verklaarde ons (lesgc—;
vraagd de Utrechise Gedeputeerde de heer C. H. Letschert, die in hel |
College van Gedeputeerde Staten van Utrecht belast is mel de wegen-
problematiek. "
De heer Letschert verklaarde het enigszins betreurenswaardig Le \'in—!
den dat de raad van Zeist in zo'n laat stadium met de plannen rnmllr
tle aanley van de S-6 geconiromleerd werd en dat de discussie |
over deze problematiek in de raad van Zeist derhalve in een evencens
laat stadium op gang is gekomen. |
. Met het gemeentebestuur van Zeist is over de 5-6 reruime iijd over- |
ieg gepleegd en loi op beden is het Zeister gemeentebestuur mel alle |
plannen rond deze weg akkoord gegaan”, aldus de Utrechise Gedepu-

T N
INTERPELLANT
werhengd over witspraak
wedeputeerde

NAS

C. H. LETSCHERT:
Provincie laat oordeel van Zeist

teerde.

Raadslid was zeer |
. i |
verheugd over uilspraalk

|
Uit de huidige gang van zaken |stuur van Zeisi verwijten kan ma- |

rond de S-6 irok de heer Lel-
cchert de conclusie ,dat in het
vervolg plannen met een dergelij-
ke omvang en dergelijke conse-
quenties eerst door de betrokken
gemeeniebesturen met hun raden
dienen te worden besproken alvo-
rens er mel de provincie onder-
handeld wordl”,

Reacties

fan de zijde van het bureau voor-
"fichting van de gemeenle deelde
men ons mee dat op dit ogenblik
geen publieke uitspraak van b. en
w, over deze kwestie wverwacht
mar worden _in afwachting van

ken omtrent cen late inschakeling
van de raad. De milieu-aspecien
van de S-6 zijn pas onlangs in het |
brandpun{ van de l_}c-langalcllin.‘.il
gekomen en ook een inspraak- ol
meepraatprocedure van de  raad
in een dergelijke lwestic is iels
van de laatste tijd. De provincie
is ook nooil eerder op een derge-
lijk 1dee gekomen. |

Een en ander neemi niet weg dat |
de gang van zaken zoals die zich |
nu afspeelt fundamenteel juist is
en inderdaad de juislte procedure
is voor onze en de komende tijd.
He' is een juisle gedachle dat de
raad meepraal en mccde}lkt over




ronag ae 9-0 Uun ue necd
cchert de conclusie ,dat in het
vervolg plannen met een dergelij-
ke omvang en cergelijke conse-
quenties ecrst door de betrokken
gemeeniebesturen met hun raden
dienen ‘e worden besproken alvo-
vens er met de provincie onder-
handeld wordt”. .

P L

Reacties

Van de zijde van het bureau voor-
lichting van de gemeente deelde
men ons mee dat op dit ogenblik
geen publieke uitspraak van b. en
w, over deze kwestie verwacht
mag worden ,in afwachting wvan
de verdere behandeling van de
interpellatie-Nag in de gemeenle-
raacd. Bij die verdere behandeling
zullen b. en w. met een standpunt
komen, dat op dit ogenblik nog
niet geformuleerd is. Verdere be-
handeling wvan de interpellatie-
Nas is wel op korte termijn te
verwachten. Het is niet vitgeslolen
dat’dit in een exira raadsverga-
dering gebeurt”, aldus het bureau
voorlichting van de gemeente.

Interpellant

Het raadslid de heer R. M. W. J.
MNas, die enige weken lerug een
mierpellatiec over de S-6 hield,
1eonde zich verheugd over de uil-
spraken van gedepuieerde Lef-
scherl. , Het betekent dat de pro-
vincie m nieuwe procedure voor
ogen heeft inzake de S-6. [k ge-
loof niet dat men het gemeenliebe-
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van de raad. De milieu-aspecten
van de S-6 ziin pas onlangs in het
Lrandpunt van de belangstelling |
gekomen en ook cen inspraak- of |

| meepraatprocedure van de raad |

in een dergelijke hweslie is dets
van de laalste tijd. De provincie !
is ook nooil eerder op een derge- |
liilk idee gekomen.

Een en ander neemt niel weg dal
de gang van zaken zoals die zich
nu afspeclt fundamenteel juist is
en inderdaad de juisle procedure
is voor onze en de komende tijd.
Met, is een juisie gedachle dat de
raad meepraal en mcedenkt over
deze kwestie, Dat de provincie ann |
dat meepraten en meedenken van
de raad grote waarde fockent is
gelukkig, Dat gedepuleerde Let-
scherl de procedure van dergelijke
zalken in de toekomsl gewijzigd’
wil zien ten gunsie van de gemeen-
{eraden is evencens bijzonder toe
te juichen”, aldus de heer Nas.

De ditke lijn A geeft de gepro-
jecleerde 8-6 aan, de gebroken
liinen B en C de mogelijke al-
ternaticven. In welke vickting
guan de gedachlen van B. en V.
van Zeisl in deze hwestie en loe
zal het eindoordeel van de raad
zijn? dan het oordecl van colle-
ge en raad van Zeist inzake de
86 zal de provincie grole waar-
de hechicn.
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Compromis bereikt
over édanleff

rijks }n] Teist

UTRECHT, vrijdag
Een compromisvoorstel over
de aanleg van de omstreden
provinciale weg nabij Zeist is
door de commissic Wegen, Yer-
keer en Vervoer van de pro-
vincie Utrechi aanvaard. De
weg waartegen vele protesten
zijn gerezen is nodig om Zeist
aan te sluiten op rijksweg 28
(Ulrecht-Amersfoort) die mo-
menteel in aanleg is,

Het compromisvoorstel komi
tegemoel aan de bezwaren dic
tegen het oude plan waren aan-
gevoerd, namenlijk dat voo
het klaverblad te veel van eer
groot stuk bos zou moeten wor-
den gelapt.

Hel nicuwe voorstel houdt de
aanleg van een kleiner klaver-
blad in dal door het weglater
van twee op- en afriilusser
veel minder ruimte vraagt, er
uilstel van de aanleg van da
deel van de weg dal door d
bossen gaat.

(ANDP



Actiegroepen
krijgen extra
hoorzittingen

(Van een onzer verslaggevers)

UTRECHT — Actiegroepen Faan
van gedeputeerde staten in de pro-
vincie Utrecht meer gelegenheid
krijgen, om invioed uit te oefenen
op het beleid. Bij markante zaken
zullen hoorzittingen worden ge-
houden voordat provinciale staten
hun siandpunt bepalen, of indien
de beslissing aan GS is zedele-
geerd, voordat dit coll een uit-
spraak doet. J;F,s i 2

De eerste a(éli‘ﬁg oep whartoor
720’n speciale hoorzitting wordt be-
legd, is de Stichting Milieuzorg
Zeist die ageert tegen <e aanleg
van de secundaire weg 6 en daar
een testcase van maakt in de
strijd tegen aantasting wvan de
Utrechtse Heuvelrug,

De actiegroep is uitgenodigd de
schriftelifk al geuite bezwaren
nog eens uiteen te zetten voor de
wegencommissie uit provineciale
Staten, donderdag 23 maart om I
uur in het provinciehuis.

In een televisieprogramma Var
Gewest tot Gewest vanavond om
19.05 uur op Nederland 1, komer
de bezwaren tegen de S g o0k aar
de orde. Zowel bezwaarden al:
gedepuleerde C. H. Letschert ko
men aan het woord,
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Ju we zo’n paar maanden bezig zijn geweest et niks anders dan aktie-voeren
krijsen noe langer hoe meer mensen de behoefte om eens wat nader in te gaan op
allerlei verschijnselen rond het milicu,

Besloten is om maar cens eon serie avonden te wijden aan theorie-vorming.
BEr is een totaal-programna opgesteld,waarin dec problemen sistematices behan-
.dcld zullen worden.

Voor deze avonden is icdercen welkom,die grondig cn_zericht_mee_wil praten en

denken,

e} ;i ;
17 avond:jbespreking van het raooordt van de Clab van Rone.
woensdag Y9 lebr, inleider: FP,¥illemsen

2% avond: de omvanys van de vervuilings ter land,ter zeo en in de lucht.Bien balans
woensdag @6 fbbes / van de ernst van de situatie.De prognoses voor de komende de-
| V\maarl cennia als ar niks ann gebeurt.
inleider: l.Steljnen

e TR | : ) p P 2 : <
3" zvond: het bovolkingsvranpstuk;is e bovolkingscksplosie de belenyrijkste
woiunsd:g 8 muart./oorzaak ven do vervuiling ? inleider: H.Stcijnen

c Gl i
47 avond: wnt is de rol vun de consument vij de vervuiling ?
woansdag 15 mucrt./ wat is de rol van dec produceri,van de industric °
wat doet de overneid 7 . ; Rt
' inleider: G.Beijen
e ; A :
5 avond: de uitputting van de srondstoffen-en encr.izoronnen.
.\'.'nensdsgl; 22 maart./ het problees= van de rncyecling(het weer benutten van afval)
inleider: R.Brit

6° avond: elke maatregelen dicnen er genorien te worden ? Jat zijn de sociale cn
voensdag 29 maart.f ccononicse gevolgen van dize maatrogelen 7
inleider: 7
7" avond: inventarisstie van de bedraicingen voor het wilieu in de oageving
woensdazx ! april./ van Zeist. inlecider: icmand vaon de
stichting rmiliouzory Zei-

S #at kKunnen we docn 7, ; s
8 avond: keuzZze van con nieuw sktieveld.

voengdag 12 april./

o beginnen iedere koor onm 8 uur, . . . ,
Kom je ook mecpraten cn meodenken ?

A f«r‘ricj RoEP



Zeist, I2 maart I972

Aan:
Gedeputeerde Staten
en

de leden van de
Provinciale Staten
van Utrecht

Onderwerp: de procedure rond de S 6

In publicaties in de plaatselijke en regienale pers op of rond 3 maart

werd in sterke mate de indruk gewekt, dat de provincie Utrecht voornemens
zou zijn bij haar uiteindelijke beslissing ever de aanleg van de S-6 het
cordeel van de raad en het college van B & W van Zeist zwaar te doen wegen.

Gedeputeerde, de heer Letschert, gaf te kennen, dat de overwegingen van de
raad en college van Zeist in deze belangrijke kwestie bij de definitieve
meningsvoriing van de provincie een grote rol zouden gaan spelen.,

Met diepe instemming vernamen wij voorts, dat het in dezen niet gaat om
ecen individuele en incidentele standpuntbepaling, slechts geldig met
betrekking tot de procedure rond de S$-6, maar om een aanzienlijkc procedu-
rele wijziging van aslgemene strekking, zedanig dat'"in het vervolg vlannen
van een dergelijke omvang en dergelijke censcquenties eerst door de
betrokken gemecntebesturen en hun r ‘en dienen te worden besproken,
alvorens er met de provincie onderhandeld wordt" (citaat Nicuwe Zeister
Courant 3 maart j.l,.).

Deze opstelling zou als zodanig aansluiten bij de strekking van de
interpellatic-Nass in de Zeister gemeenteraad en de door de aktiegroep

"de boom in¥ opgestelde, op de milieu-amifestatie van 28 januari aangenomen
motie, ecn op zichzelf bijzonder verheugende ontwikkeling.

Met verbijstering hoorden wij echter tijdens de T V-uitzending van het
programma 'Van gewest tot gewest", 8 maart j.l., gewijd aan de problematiek
rond de S-6 gedeputeerde, de heer Letschert met even zoveel woorden stellen,
"dat de S-6 in icder geval door gaat!'.

Deze uitspraak is wolstrekt in strijd met de hierbowen vermelde toeczegging,
dat het standpunt van Zeister bestuur en raad als een belangrijke faktor
bijd provinecicle besluitvorming in asnmerking zou worden genomen.

Indien de hcer Letschert voor de televisie een dergelijke pertinent:
uitspraak doet, dan moet, tenzij het tegendeel wordt aangetoond, wordcn
aaagenomen dat de S$-6 binnen kringen van Geduputeerde Staten inderdaad
reeds als ce voldongen feit wordt beschouwd.

Alle uitspralken met betrekking tot de invloed, die de gemecentce Zesit met

haar oordecl in deze nog zou kunnen uitoefenen, zijn dan beweringen uit

de losse hond. #ij anrzelen niet om een dergelijke geng ven zaken 2ls

in hoge mrte lockbarnr te kwalificeren, en het behoeft geen nader betoog,

dat een dergcelijke uil sproak als de onderhavige in hoge mete frustrerend

werkt, anngzicn nu niemand meer weet, wat hij wel of nict moet geloven.
L]

Wij hopen det hier, wede namens de tienduizenden die zich bij de S-6 betrokken
voelen, spoedig duideli jkheid kan worden geschapen,

Hoogachtund,

akticegroep "de boom in¥
namens deze,

R Smit
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Geachte Raadsleden,

Ock van zijn kant wil de aktiegroep"de boom in" zijn bezwnren tegen de aanleg
van de S-6 aan u kenbaar maken. '
Deze bezwaren waren voor -ns reden om met vclledige inzet en energie de Jorganisa-
tie van de handtekeningenaktie vyor onze rekening te nemen. _

1/ Allercerst zijn wij van mening dat de noodzaak tct aanleg van de S-6 uit
verkecerstechnisch oogpunt niet is bewezen,zelfs niet op grond van de huidige
verkeersprognoses. ,

De verkeersstroom,die over de S-6 geleid zou moeten worden,is ¢p te splitsen
in de volgende segmenten:recreatief verkeer,bestemmings-verkeer,doorgaand ver-
keer op werkdagen. ' : . -
A/recreatief verkeer:recreatief verkeer vanuit de randstad Holland kan naar

Drieberge:: en Maarsbergen,voorts via de route Utrecht-Zeist-Briebergen-Doorn.
Ook de mogelijkheden per trein zijn inmiddels uitgebreid;de Nederlandse Spoor-
wegen hebben niet voor niets een nieuw station bij Maarsbergen geopend !

Het recreatief verkeer vanuit het Gooi en Den Dolder en omstreken kan geleid
worden via Leusden-Woudenberg-Maarsbergen.

Ter ontsluiting van de Utrechtse Heuvelrug voor massa-recreatieverkeer vanuit
de randstad is voor de S-6 dus hoegenaamd geen taak te vervullen.

Bovendien moet de vraag gesteld worden,6f het wel z» wenselijk is om een massc
recreatieve bestemming van de Heuvelrug met kracht te bevorderen.
Jeter is haast te maken met de aanleg van tossen en massa-recreatie-projecten
in en rond de randstad zélf,zodat d4dr de woonomgeving prettiger wordt.
Dergelijke voorzieningen kunnen dan als'"vangnet'fungeren en het overgrote decl
van de recreatie~zoekenden'vasthouden".2ij,die wérkelijk rust,stilte,ongerepte
natuur en frisse lucht zoeken,kunnen dan uitwijken naar de Heuvelrug,waar deze
belangrijke ingredi&nten dan inderdaad behouden kunnen blijven. '
Deze cpvatting sluit als zodanig aan bij de moderne inzichten met betrekking
tot de planologie en de ruimtelijke ordening.
Algemeen wordt wenselijk geacht woon-en recreatiegebieden niet te ver van el-
kaar te scheiden.
B/gog;gagng verkeer:het doorgaand verkeer dat in 1980 wvan de S-6 als doorgans-
weg gebruilk zou gaan maken,wordt door Provinciale Staten zélf op circa 3700
. anto$ per werkdag geschat.
Dit komt neer op nog geen 8 per minuut !
‘Daar komt nog bij dat ecen arnzienlijk gedeelte van het doorgaande verkeer
sluiproutes zal gaan zoeken door het hart van Zeist,o.a. via de verlengde
en verbrede Bergweg en Schaerwcijdelaan
Geen schijn van een argument dus vé6r aanleg van de S-6 !!
C/bestemmingsverkeer:het verkeer Zeist-Amersfoort zal plants kunncn vinden
via de Boulevard-Prins Alexanderweg ten zuiden van de RW-28 en een eenviudig.
oprit op de RW-I .. )

thet verkeer Amersfoort-Zeist zal plaats kunnen vinden
via de Amersfoortse Siraatweg cn de Prins Alexanderweg.
‘ : :het verkeer Zeist-Den Dolder zal plaats kuanen vinden
via de Prins Alexanderweg-Amersfoortse Strantweg-Dolderse weg.
:het verkeer Den Dolder-Zeist zal plaats kunnen vinden
via de Dolderse weg-Amersfoortse Straatweg-Prins Alexanderweg.
. :het verkéer Utrecht-Zeist zal plaats kunnen vinden
via de RW-28 en een cenvoudige afrit naar de Boulevard-Prins Alexanderweg ten
zuiden van de kruising met.de RW-28
:het verkeer Zeist-Utrecht zal plaats kunnen vinden
via de Prins Alexanderweg en de Amersfoortse Straatweg.
Nodig zijn dan slechts de vvlgende kunstwerken: ceen op-en afrit van de RW-28
op de Boulevard-Prins Alexanderweg en een ongelijkvloerse kruising van de
RW-28 met de Pring Alexanderweg.

. a
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Indiea vanselijs leveren wi) gaarne kaarten met een situatieschets.

Onverminderd hei hierdcven ‘gestelde zijn -eir Plijven wij van mening dat

‘DTOLNOses vaor 1650, mebas-erd 0D do gelachte dau we groei van het wagenparn

cverminderd d-.oz Hﬁl“rﬂﬁn-_?rcdb‘ gijn.  ? F ,
Schattirson ovey het verkeg r"f"wqu in 1980,uitgaande ¥uu de huidige greei-
trend zijn daaron r“z_-“ﬂg ordat dringefiic naatrefele ‘nodig zijn iovgmgndd
ecnlogische crisis.Volgens alle ocsch1konr _egrisnse gogevens tzullen wij |
mooten versobutin,scaa’ asnaemelijll is,dnt e, groel niet cubeperst door zal

“gann,paar hate 1ﬁﬂ.en;3ijk is. dab aa een lorLb pericde von voortgaande eipar::

sie het v.r-eorsasabzc r:1b1de11]x sal gaan siru-lliseren ¢TI gells zal gﬂan
tLALﬁlopcn. )

“ILij ecn uthLUM1'1ke planning behooT b hwe“ rclening mae te vwe rden Pehouden,

wij kunnex niet lauger doen alsol onze ncus blocdt - _
Ernsctig dierd in dit verband overwogen te wordorn dag de aanleg.van een weg

L ten de érarmcy geponrd, gaanda ngSvurverniotigiag ONOM{EERBAAR zijn .-

e = T 5 5 ’ d 3
De casring "de v eling”. wear honderden randsztrdBoisners rcorderen: ;.0 Most
werdvilacn Ber Pllvroaticve vostigiugsplaate is niled voorhanden,

Ja .tegende 56 batekent in de toulromst een doortrekken van dezée weg middelr~
verbredin~ ver de “oudenbersscweg.Iriers,het is verveerstochnisch onverant-
weord dai e n weehanuswes uitnondt on eeil. &énbasmrueg i o

Op vele kaarven ovaatb dg 8- al doorgotrokken apngagoven ot Rlienca !

Voorlopig £2idt rocdiet aitgnngspuntiniew:n wegen trellken aieuw verkeer aan;
dit leids 50t sern vicizuzs ¢’ rkel '
Dok 'ge nenurale 1 izl

(Ve L ilans dcelbc juet naar beperking van het
Particv'iof vervoar . & e ' -

De vodsstanders van ds.5-5,3i¢ . xR © ' gellen middels de '8-6 zoveel

noceliijk <erkeer il nei coalrun van welst te w'era waren maar - ter zelfder-
g Ly 7

tijd zich prescutercn ala vgorutan £rs van kerﬂplun stellen sich ambi-
valens (3,2°nrgesien hed k.raplan de pret pﬁie hecft Zeist tot cen regionaal
koopcer srun e maken,waardoox Zeist haar hart wagonwijd open mal stellen
voor cel enorr verkee:sqanbod. : ' ' T :

ES f i sy b2 . 7 STLI «

e Pl e e beo apg de natlin .

a gomengd. Loof- d&qnenbﬁu.duu kiaverblad slan® ecn gat var
24 ha.Dit Zewougd bij hét eérnstlge-verlies, t“n“eVQLW“ van de R7-27 botekent
zonder meer een ramp. =
Volens gegevens van he Rijksinstiinut voor Natuvrkecheer worden nu al
enkele .grow2 ﬁooxd1_1.9 rien op de Heuvelrug met ce ondergang bedreigdiege™,
mol . spitsmuis.haag,konijn,. ¥howun, ;bunzing,vezel jnarter ,das,visotter,hecrt
en ree. Ondor de vogela : waterhoen,grutio hOUthlA,Steenhll bosuil,bonte
specht;boompicpar ¢ grasmis, Ke¥ nanrijdingorisice wordt nog groter ki

het overstelen ran uubbc baanswegen, Als het dier de ene »ijbaan levend

: gepasseocr? 8. wordt het statistisch vrijwel seker cedecod ¢p-de tweede,

In he® betzokken gibicd dat aan de §-5 Opgeogqud drveint te worden,vinden
aw nog eriele zeldmamz diersoonten een -toeviuchtsogrd: ves,nachtzwaluw,
havik.buizerd,ree,swarte ¢ specht, Hierdoor znll:n #wij een van hun laatste
toevluchicsoorden verliczeniOn dit beeld te ¢ omplete en dient opgemerkt e
worden dsi hc’ verkeemrslawaai van de S-£ en de R--Z7 honderden hectaren
busgebied onanntrekkelijk zullen maken. -

. Wij hepen dat deze feiten voor 31ouzelx gp= exeb,

Hoogachtend, _
Aktiegrcep De Boom In,
o R T . .namens deze,Ronald Sait,
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Geachte Raadsleden,

- Ock van zijn kant wil- de 1ktiegr09p"de boom 1n" zijn bezwaren tegen de aanleg
van de S-6 aan u-.kenbaar.maken,
Neze hezwaren waren voor ns reden om met vclledlge inzet en energie de organisa-
tie van de handtekenlngenaktle vior cnze rekening te nemen.

'1/ Aller-~rst zijn wij van mening dat de noodzaak- tct aanleg van de S-6 uit
verkeerstechnisch oogpunt niet is béwezéen,zelfs niet op grond van de huidige
verkeersprognoses,
De verkeersstroom,die over de S-6 geleid zou moe“en worden,is op te splitsen

"in-de volgende segmentun recreatlef verkeer bestemm1ngs—verkeor doorgaand ver-
keer op werkdagen.

,A/Epgrgailgf_vgrgeg; recreatief verkeer vanuit de randstad Holland kan naar
de bossén van de Heuvelrug geleid worden via de rijksweg Utrecht-Arnhem,afslag
Drieberge:: en Maarsbhergen,voorts via de route Utrecht-Zeist-Briebergen- Joorn
Ook de mogelijkheden per trein zijn inmiddels uitgebreid;de Nederlandse Spoor-
wegen hebben niet voor niets een nieuw station bij Haarsbergen geopend !

Het recreatief verkeer vanuit het Gooi en Den Dolder en omstreken kan geleid
worden via Leusden.Woudenberg-Maarsbergen.

‘'Ter ontsluiting van de Utrechtse Heuvelrug voor massa-recreatieverkeer vanuit
de randstad is voor de S-6 dus hoegenaamd geen taak te vervullen.

Bovendien moet de vraag gesteld worden,df het wel z¢ wenselijk is om een massc
recreatieve bestemming van de Heuvelrug met kracht te bevorderen.

Jeter is haast te maken met de aanleg van tossen en massa-recreatie-projecten
in en rond de randstad zélf,zodat dddr de woonomgeving prettiger wordt.
Dergelijke voorzieningen kunnen dan als"vangnet"fungeren en het overgrote deel
van de recreatie~zoekenden'vasthouden".Zij,die wérkelijk rust,stilte,ongerepte
natuur en frisse lucht zoeken,kunnen dan uitwijken naar de Heuvelrug,waar deze
belangrijke ingrediénten dan inderdaad behouden kunnen blijven.

Deze c¢pvatting sluit als zodanig aan bij de moderne inzichten met betrekking
tot de planologie en de ruimtelijke ordening.

Algemeen wordt wenselijk geacht woon-en recreatiegebieden niet te ver van el-
kaar te scheiden.

JEﬂ gebrulh zZou gaan makcn wordt door Prov1nclale Staten z;lf op circa 3700

autod per werkdag geschat.

Dit komt neer op nog geen B8 per minuut !

Daar komt nog bij dat cen arnzienlijk gedeelte van het doorgaande verkeer

sluiproutes zal gaan zoeken door het hart van Zeist,o0.a. via de verlengde

en verbrede Bergweg en Schaerwcijdelaar :

Geen schijn van een argument dus védr aanleg .van de S-6 !!
C/_éstgmﬂygggvgrge&r het verkeer Zeist-Amersfoort zal plaats kunncn vinden
via de Boulevard-Prins Alexanderweg ten zuiden:van de RW-28 en een eenveudige
oprit op de RW-! -

:het verkeer Amersfoort Zeist zal plaata—kuﬁnen vinden
via de Amersfoortse S-.aatweg.en de Prins Alexanderweg.
shet verkeer Zeist-Den Dolder zal plasts kuanen vinden
via de Prins Alexandorweg -Amersfoortse Straatweg-Dolderse weg.
. shet verkeer Den Dolder-Zeist zal plaats kunnen vinden
via de Dolderse weg-Amersfoortse Straatweg-Prins Alexanderweg.
:het verkeer Utrecht-Zeist zal plaats kunnen vinden
via de RW-28 en ecn eenvoudige afrit naar de Boulevard-Prins Alexanderweg ten
zuiden van de krulslng met de. RW-28
:het verkeer Zeist-Utrecht zal plaats kunnen vinden
via de Prins Alexanderweg en de Amersfoortse Straatweg.
Nodig zijn dan slechts de veslgende kunstwerken: een op-en afrit van de RW-28
op de Boulevard-Prins Alexanderweg en een ongelijkvloerse kruising van de
RW-28 met de Prins Alexanderweg.

- Y
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" Voordelen:géén 5-6,g86n klaverblad cn cen evenwichtiger verdeling van de_

Indien wenselijk leveren wij gaarne kaarten met een situatieschets.
Onvermindérd hel hierboven gestelde zijn en bBlijven wij van mening dat
prognoses voor 1580,gebas-erd op de gedachte dat de ‘'groei van het wagenpari
overminderd dsor zal gaanirre&el zijn. R , o
Schattingén over het verkecrsaanbod in 1980,uitgaande van de huidige roei~

- trend zljnm daarom onzinnig;omdat dringendé maatregelen nodig zijn i.v.m. de
‘ecoldgische drisis.Volgens alle beschikbtare serieuze gegevens zullen wij

moeten versoberen,zodnt aarnemelijk is.dat de groci nict onbeperkt door zal
gaan,maar het aannemelijk is dat na cen korte periode van voortgaande expan
sie het verkeersaanbod geleidelijk zal gaan stabiliseren of zelfs zal gaan
teruglopen. ~ " N o .

Bij een bestuurlijke planning behoort hier rékening mee te worden gehouden;
wij kunnexn niet langer doen alsof onze neus bloedt. : .
Erns@ig.dient in dit verband overwogen te worden dat de aanleg van-een weg
en de daarmee gepaard gaande natuurvernietiging ONOMKEERBAAR zijn .

. De camping "de Krakeling",waar honderden randstadbowoners recrieren moe t
ping g " ’

verdvijnen Ecn =1l'zrnatieve vestigingsplaats is niet voorhanden.

:Ja tegende S--6 betekent -in de toekomst een doortrekken van deze weg middel-=
verbreding van de Woudenbergseweg.Immers,hct is verkeerstochnisch onverant-
woord dat ecn twececbaanswes uitmondt op een éénbamnsweg ! -
Op vele kaarten staat de S.-6 al doorgetrokken aangegeven tot Rhenen !

Voorlopig geldt nog het uitgangspuntinieuwe wegen trekken nieuw verkeer aan;
dit leidt tot een vicicuze c’rlel. ' '

.: 0ok’ de centrale overheﬁd stréeft thans doélberust naar.beperking van het
© particulier vervocer.- ' : : o

6/

De voorstianders van de S--6,ddic . N "' stellen middels de S-6 zoveel
mogelijk verkeer uit het contrum van Zeist te willen weren maar ter zelfder-
tijd zich .presenteren als voorstanders van het kernplan,stellen zich ambi-
valent cp,a=ngezien het kernplan de pretentie heeft Zeist tot een regionaal
koopcentrum te maken,waardoor Zeist haar hart wagenwijd cpen zal stellen

_woor cen enorm verkeersaanbod. .

- . Vet
Be G o oo suhf e ammpbae . gps de pEfunr,

Per km.kost 7i] g_Ha_gemengd loof-dennenbos.Het klaverblad slaat ecn gat van

24 ha.Dit gevoegd bij -het ernstige verlies tengevolge van de R7-29 betekent

zonder meer een Tramp.

Voléens ‘gegevens van het Rijksinstituut voor WNatuurbeheer worden nu al

enkele grote zoogditorsoorten op de Heuvelrug met de ondergang bedreigd;egel,
mol,spitsmuis,hans,konijn,( khormn;bunzing,wezel,marter,das,visotter hert
en ree, Onder de vogels vaterhoen,grutto,houtduif,steenuil,bosuil, bonte
spech’.boompicper en grasmus, Het aanrijdingsrisico wordt nog groter bij

“het oversteken van dubbelbaanswegen, Als het dier de ene rijbaan levend

gepasseerd is, wordt het statistisch vrijwel zeker gedood op de tweede.
In het betrokken gebied dat aan’'de S-6 opgeofferd dreigt te worden,vinden
nu nog enkele zeldzame diersoorten een toevluchtsoords; vos,nachtzwaluw,
havik,buizerd,ree’zvartt specht. Hierdoor Zullen zij een van hun laatste
toevluchtsoorden verliezen.Om dit beeld te completeren dient opgemerkt te
worden dat het verkeerslawaai van de S=f -en-de -R-28 honderden hectaren
busgebied onaantrekkelijk zullen maken,

Wij hopen dat deze feiten voor zichzelf spreken,

Hoogachtend,
Aktiegroep De Boom In,
namens deze,Ronald Smit,



Belangrijke openbare discussies op 16 en 20 maart @-5

GEMEENTEBESTUUR ZEIST DENKT
VERDEELD ‘OVER AANLEG VAN S-6

De discussie over het al dan niet aanleggen van de spraakmakende ling moet wverdwinen, c.q. wver-
weg 5-6 en het aanleggen volgens welk voorstel van deze weg schijnt | Plaatst. . G ae
in een beslissend stadium te zijn aangeland. Donderdagavond 16 maart n'rr;f" chnisch s e
vergadert de raadscommissie voor planologie en grondzaken om 19.00 | ;.. g er
nur in het openbaar in Hel Slot (zaal 1, linkervleugel) over deze lkwes-
lle. B. en W. doen ecn beroep op de leden van de raad deze vergade-
gezien het belang ervan, zoveel mogelijk bij le wonen, ook als de
raadsleden niet in deze commissie zitting hebben.
Maandagavond 20 maart komt de gemeenteraad in voltallige =zi
bijeen om 19.00 uur in de raadszaal aan Hel Rond om deze kwestie
le hespreken, De agenda voor zowel de commissievergadering plano-
logie als de voltallige randsvergadering vermeldi: | 2
A. Het vervolg van de interpellatie van de heer Nas inzake de aanleg ; ertuige o T —
van de S5-6 en )] gedachle dat het
B. Een aanvraag van een aanlegvergunning door de provincie inzake | @ e
aanleg van S-6.

WETHOUDERS TEGEN i
PLANNEN PROVINCIE 5% 54

aantrelkl
Zoals bekend zijn {
van de 5-6, vooral
on van Mﬂlr-

opge
van L'1mpm‘ =]
dup(‘ wordt en tc

§ voor de verkeer:

de toekomst op de t

De provincie houdt, ee

schraagd door arn‘urm-nt 1i

deskundigen, vast aan ha
opzet mzake

e plannen ziin gerezen
heeft de provin laatstelijk no
middels de NZC van 3 maart, door
],:Ion schemeren hetl eind

m'(-'r' rIrvc w

maar
zuller
ote in-
oen mit, j
van de pr
van de S
. ] - Luit de \\»dnclelznngen
i @ vernemen zullen de fr
College verdeeld : ' het PAK
Uit het antwoord van b. en w. op n de provinciale pl:
de interpellatic van de heer Nas, S-6 stemmen. B
dat zaterdag schriftelijk is uit- - schikken — hun wetho
gekomen, blijkt dal hel Zeister ; cluis — over 14 van de 81
gemeentebestuur over deze zaak zetels. Veel zal afhange
intern verdecld denkt. Een meer- standpunt van de overi
derheid van het college, bestaande x !
uit burgemeester mr, dr. A, A, H.
Stolk en de wethouders C. J. van
Mastrigt (CHU) en H. J. de Goe-
de (KVP) wil goedkeuring verle-
nen voor de aanleg van de S-6
volgens de plannen van de pro-
vincie. Twee wethouders, mevr.
S. M. Kruyt-Ferman (VVD)
en drs. E. J. van Tellingen (PAK)
delen deze zienswijze niet.
Wethouder mevr. Kruyt-Ferman
is van oordeel, dat de aangevoer-
de argumenien het nemen wvan
een beslissing overeenkomstlig het
voorsiel van de provincie op dit
moment niet rechtvaardigen.

zwaar te ?ullcn laten

Zij staat een wvoorlopige oplossing
voor in die zin, dat de S-6, gere-
kend wanaf de Dolderseweg, na
passering wan het Knooppunt
R 28-S-6-Bergweg, direct op de
Krakelingweg wordt aangesloten
ter hoogte wvan het aansluitpunt
Oude Woudenbergse Zandweg -
Krakelingweg. Aan de hand van
de ontwikkelingen welke het ver-
kkeer te zien zal geven zal in een
later stadium kunnen worden be-
slist of de aanleg van de weg
overeenkomstig het door de pro-
vinecie vastgestelde tracé alsnog
noodzekelijk is.

Wethouder Vun Tellingen is van
oordeel dat de aangevoerde argu-
menten niet zo hard zijn, dat de
5-68 — overeenkomstigz het pro-
vinciaal tracé — gerealiseerd zou
moeten worden.

Zijn mening is gebaseerd op de
volgende overwegingen:

1. Het standpunt van de hoofd-
ing.~directeur van het Staatsbos-




. _ Zeist,l4 maart 1972,

Geachte leden van de Zeister gemeenteraad.

Hierbij delen wij u mede, dat ruim tienduizend veront-rusten,mid-
dels de doox ons gevoerde hantekeningenaktie zich te hebben uitgesproken
tegen de aanleg van'de S-6.Vooris tegen iedere verdere aantsting van het

natuurgebied de Utrechts Heuvelrug.Het overgrote deel hiervan zijn inwo-
ners van Zeist., Het werkelijke aantal tegenstanders van de S-6 cnder de
Zeister bevolking zal waarschijy 'Ak,qphter gen veelvoud bedragen van het
agptal verzamelde reakties.In gevallen tekenden bij de huis-
aan -huisaltie slechts het gezinshoofd of de vrouw des huizes.Dit gebeur-
de dan namnens de gehele familie. '

" Veoorts is in enkele wijken van Zeist nog helemaal geen en in enkele
‘wijken slochis ggdeoltelldc een Lanltekeningenaktie gehouden.c reakties
maren vaak Tel an%i-8-& en antli--verdere aantasting van de Heuvelrug,

Wij hadden niet wervachi dat Zeist 2¢ milieubewust zou reageren tegen de
S-6., Dat Ce S--57 nict alleen de plaatseliike bevolking bercert,maar ook
landelijk als een vitermate belangrijke zaakx wordt beschouwd,mag blijken
uit de meer dan duizend reakties,die wij uit alle hoeken van nederland
ontvingen., Nog steeds stromen de briefksarten binnen.In enkele plaatsen
hebben f1s:/n spontaan het initiatief genomen tot handtekeningenakties.
Uit nlles vocral n.a.v, de sleclhts 10 minuten durende t.v.-uitzending

op 8 maart j.l, Al deze nensen beseffen dat een verdere afbraak van de
heuvelrug.,een van de grootste natuurgebieden van Nederland, als een mis=-
dazd besclhourd mret werden.De Zeister bevolking heeft gesproken.Ben
bew.st decl van het nederlandse v~-lk heeft haar becorgdheid kenbaar ge-
maalkt. Wij verzocken de Zeister gemeenteraad te luisteren naar dece
bewogenheid.

Tot slot een %leine greep uit ds Minnengekomen stroom :

", ..als wij in Utrecht zijn gaaﬁ;gp altijd wandelen bij Zeist.Dat laantje

var op de t.v. daar hebben we wat gelopen.Wij hopen dat onze stem cok helyt

dhr.en mevr. Poldervaari,Vlaardingen

" ondergeteckanden zija van mening dat de Utrechts Heuvelrug niet verder
door wegen en knooppunten mag worden aangetast.Zij zijn gaarne bereid m
enkele kilometors om te rijdan wanneer daarr2de natuur kan worden ge-
spaard." 0.2, J.Bekel,Amsterdam,

" Taat het bus staan.Wij rijden wel een stukje cmj;ouse caravan staat le
de Krakeling," fam.N,v.d.Lans,Den Haag.

"Vorig jaar fiotctocht gemaankt bi) Zeist door de bossen met hun grote
schoonheid en recreatiewaarde.Ondergetekenden vinden dat verdere weg-
uitbreiding hier rampzalig is." 0.a. H.Brinkman,Eindhoven

" Tk hoop niet dat de misdaad tegen de natuur,zoals cp het ogenblik op
de Soestdijkerstraatweg,Kleine Wasmeer enz.aan de gang is.zich op de
‘itrechtse Heuvelrug zal herhalen." dhr.de Groot,Hilversum.

.verjaag onze laatste bijzondere vogels niet.Tot hier toe en niet
verder." A.M.L.Oudendijk-Kijlstra,Den haag.

n ,,.denk ook aan de invalide die 't daar fijn vinden.
S.H.J.v.Bhitterswijs,Krimpen aan de IJssel.
B @één S-6 en géén S~7 dwars door de bossen." F.van Diggclen,Sassenhein.

",.aanrzzien ik het betreur als de Heuvelrug door de aanleg van wegen een
onherstelbare schade zou worden toegbracht." E.Schulz,Zeist,

"Als bewoners van de randstad Holland zijn de bossen rond Zeist e.o. het
enige gebied dat voor ons nog te bereiken is binnen een niet al te lange
tijd." fam.A.Horman,Rotterdam,



" tnt behoud van de Utrechtse Heuvelrug:De weg S-6 mag daar niet
doorheen komen." o D.Koster,Beverwijks

" Stop dit schandelijke vandalisme tot clke prijs,Er moet een eind komen
aan kritiekloze natuurverkrachting door enverantwocrdelijke overhcidsin-
stanties op kosten van de belastingbetalers," A.J.F.M.Drrren,Heerlen.

"Step die vernieling van 25 ha.cnvervangbaar natuurschoon,"
p.y.J.Ouwersloot,Zelhemﬂ

gy B X i
tLaten we guinig zijn op wat er tot nog toe aan natuarschoon rest in
ens land." M.J.0csterveldyvan Sonsbeek., Wapserveen,

" wa-r mijn ouders gioot geworden zijn en ikzelf van tijd tot tijd

in Zeist kom is er.al veel vernield.” ¥evr.Overmansv,Tellingen,Zwolle.
niij protesteren ook tegen het opoffer:n van een,voor cize zuurstof en

zielerust zo noodrakelijk, stuk bos ten behoeve van een_ autcoweg."
. g
' carina en geurt van de Veg.

ne handtekeringenlijsten en de briefksarten en brieven ligagen op de
n.s. ccamissievergadering voor planologiv etc. op 16 waart en op de
_gemeenteraadsvergndering van 20 maart ter inzage .

‘Wij hopen dat u hierbij reeds een indruk heb% gekregen van het protest
tegen de aanleg van verdere wegen door de Heuvelrug.

<« Hoogrchtend,
tktiegroep De Boom IN.

Stichting Eilieﬁzorg Zeist.
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Zeist,14 masrt 1972.

Geachte leden ven deo Zeister geméentoraad;

Hierbij delen wij u mgde, dat ruim tienduizend veronterusten,mid-
dels de deer ons govoqrde h ntpkunanenaktlb zich te hebben uitgesproken
tegen de wlnlfeg van de S-6.Voorts tegen icderc verdere aamtsting van het
natuurgebied ‘de Utrechts Houvelrug.Het: ‘overgrote deel hiervan zijn inwo-
ners van Zeist. Het werkelijke aintal tegenstanders van de S-6 onder de
Zeister bevolhlng zal waarschijnlijk echter cen veelvoud bedragen van het
agntal verzamelde reakties.In 302 van de gevallen te :¥enden bij de huis-
aan -huisaktie slechts het gezinshoofd of d vrouw des huizes.Dit gebeur-
de dan namens de gehele familie, . ;

Vcorts is in enkele wijken van Zeist nog helemaal gcen en in enkele
wlaken slechts gedecltelijk een handtekeningenaktie gehouden,.De reakties
waren vaak fel .anti-S-€ en anti-verdere aantasting van de Heuvelrug.

Wij hadden niet verwacht dat Zeist zc¢ milieubewust zou reageren tcgen de
"§-6; Dat dé S-6-niet allcen de pqutsnllgko bevolking bersert,maar ook
landelijk als een uitermate bclmgrl‘}l\L zaak wordt bBeschouwd,mag blijken
"uit de.meer dan duizend reakties,dic wij uit alle hoecken van nederland
ontvingen. Nog stocds stromen de briefkrnarten binnen.In enkele plaatsen
hebben aeossn spontaan het initiatief genomen tot handtekeningenakties,
Dit alles vooral n.z.v. de slechts 10 minuten durende- t.v.-uitzending

op 8 maart j.l. Al deéza mensen beseffen dat een verdere afbrask van de
heuvelrug,een v"n de grootste natuurgebieden van Hederland,als een mis-
‘dnad beschouwd moet wérden.De Zelster bevolking heeft gesproken.Een
bewiist deel van hot nederlandse velk heeft haar bezorgdheid kenbaar ge-
mankt. Wij verzoeken de Zeister gemcenterand te luisteren n2or deze
bewogenheid),

Tot slot een kleine greecy uit de binnengekomen stroom s

...?ls wij in Utrecht zijn gaan we altijd wandelen bij Zeist.Dat lanntje
van cp de t.v. daar hebben we wnt gelopen.Wij hopen dat onze stem ook helpt
dhr.en mevr. Poldervenrt,Vlasrdingen

" ondergetekanden zijn van mening dat de Utrechts Heuvelrug niet verder
door wegen en knooppunten mzg worden anngetast.Zij zijn gaarne bereid om
enkele kilometers om te rijden wanncer daarmcde netuur kan worden ge~
spaard." c.a, J.Bekel,Amsterdam.

" Taat het bos staan,Wij rijden wel een stukje omjonze caravan staat blj
de Krakeling." sam,N.v.d.Lans,Den Haag.

"Worig jaar fhetstocht gemankt bij Zeist door de bossen met hun grote
schoonheid en recrcatiewaarde.Ondcrgetekenden vinden dat verdere weg-
uitbreiding hier rampzalig is." o.a. H.Brinkman,Eindhoven,

" Tk hoop niet dat de misdaad tegen de natuur,zoals op het ogenblik op
de Soestdijkerstraatweg,Kleine Wasmeer enz.aan de gang is; zich op de
Ttrechtse Heuvelrug zal herhalen,” dhr.de Groot, Hllvorsum.

..verjaag onzc laatste bijzondere vogels niet.Tot hier toe en niet
verder." A M.L,0udendijk-Kijlstra,Den haag.

" . ..denk ook aan de invalide dic¢ 't dasr fijn vinden."
$.H.J.v.Bhitterswijs,Krimpen aan de IJssel.
" Géén S-6 en géén S-% dwars door de bossen." F.van Diggclen.Sassenheim,

", ,aanpezien ik het betreur =ls de Heuvelrug door de aanlcg van wegon een
onherstelbare schade zou worden toegbracht." EiSchulz,Zeist.

"Als bewoncrs van de randstad Holland zijn de bessen rond Zeist e.o. het
enige gebicd dat voor ons nog te bereiken is binnen een niet al te lange
tijd." fam.A.Horman,Rotterdam.
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" tot behoud van de Utrschtse Heuvelrug:De weg-S~b mag.dasT niet

doorh&en komzn," ~ D.Koster,Beverwi jk.

" Stop dit schandeldjke vendnlisme tot clke prijs,Br moct cen cind komen
ann kritiekloze natuurverkrachting door onvernntwiordelijke overhcvidsine-
stanties ap knasten van- de Yelsstingbotalers." A,J.F.M.Dorren,Heecrlen,
%, , 3 _ ,
"Stop dic vernieling van 25 ha.ernvervangba-r natuurschoon,”
' W.,M.J.0umcrsloot,Zelhem, P

"Laten we guinig zijn op wat er tot nog toe aan natuurschoon rest in
ons land." M.J.00sterveldsvan Sousbeek, Wapservzon,
e ; ¥ Ehy I

n,,..wa r mijn ouders groot gewerden zijn onikzelf van tijd tat tijd
in Zeist kom is er al veel vernield." ovr,Overmengv,Tellingen,Zwolle.

o Pie § san

"Wij protesterzn ook tegen het opeffer .n van cen,voor crze zuurstof en
zielerust zo nrodzakelijk, stuk bas ten behoove van cen autoweg.'
k carine en geurt van de Weg.

e

dip

Te handtekeningenlijsten en de bricfke-rten en Bricven liggen op de

a.s. commissieve-gedering voor planologiu ctc. op 16 manrt en op de
gemzenteraadsvergndering van 20 moaart ter inzage p

.
r

Wij hopen dat uw hicrbij re=ds =en indruk hebt gekrzgen.van het“protest
tegen de annleg van verdere wogen door de Heuvelrug. ; :

Hobg@chtend,

. _ Akticgrocp De Boom IN. =

Stichting #ilieuzorg Zeist.
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RAAD VAN ZEIST IN MARATHONZITTING BLJEEN
HULPDIENST, ONTWIKKELINGSHULP,

De gemeenteraad van Zeist heeft maandagmiddag en -avond ruim vijf | R

uur vergaderd — van kwart over twee tot tegen half acht 'mnrlerl
onderbreking — over een viertal belangwekkende kwesties, althans
flie door ecn aantal raadsleden belangwekkend genoeg gevonden wer-
den om er een marathonzitting van de raad aan {e besteden. Marathon-
zittingen die overigens in de raad van deze samenstelling ol een on-
vermijdelijke gewoontle schijnen te moeten uitgroeien.

De vier zaken die de tongen zo langdurig en breedvoerig los wisten te
maken waren: a) de subsidieverlening aan de Hulpdienst Zeist; b)
hulp van de gemeenie Zeist aan ecn gemeente in Bangla Desh; c) |
het opnieuw in gebruik geven van ,Hel Wapen van Zeist” als hore- |
cabedrijf en d) het compromisvoorsiel van G.S. inzake de aanleg van

de S6. |

{

De emoties laaiden |
zeer hoog op

de mogelijkheden van gemeente-
lijke hulpverlening en dat de uit-

komsten van dit onderzoek t.zt.
weer in de raad ter discussie zul- |

G. VAN DIJKE (AR)
e ben mijn broeders
hoeder

|BERG interrumpeerde LU weet
niet eens wie daar vandaag uw
broeder is, ze moorden elkaar uit”.
De AR-fractievoorzitier VAN
TELLINGEN bepleitte hulpverle-

Het wvoorstel om de Hulpdienst
Zeist te subsidiéren met een be-
drag dat toereikend zal zijn om
werkster

een maatschappelijk - : bl s e
voor een halve weektaak ie be-|len worden gesteld. . 5'“‘.“{4_1 s ]?“d_?l:-”“ e ‘3311% en nict |
Kostigen, met daarbij de mogelijk- | Deze kwestie deed de cmoties in [THICACS €8 EZRECRIE. o0 S0 FESE
heid ingebouwd dat deze subsidie |de raad hoog opstuiven, waarbij | M!S BiY (L€ SLELEQI ZLLLEN - TR

met het grote problecem hoe de |

de scheidslijn tussen  wvoor- en
tegenstanders vaak dwars door de
fracties heenliep.

Mr. PAARLBERG (CHU) zei van
oordeel te zijn dat de kwestie van

zal worden uitgebreid tot de be-
kostiging van een volle weektaak
van een maatschappelijk werkster,
ontlokte mevr. DUISTERHOF
(PAK) de opmerking dat in deze

juiste hulp op de juiste plats te
krijgen. Laten we ong aansluiten
bij een landelijk beleid op dit ge-
bied”, aldus de heer Van Tellin-
gen.

kwestie onvoldoende het advies
van de raadscommissie voor Socia-
le Zalen heeft doorgeklonken. De
commissie voor Sociale Zaken had
in haar vergadering de zaak van
veel kanten bekeken en daarbij
waren stemmen opgegaan oIn €en
volledige subsidiéring van een
volle weektaak van de maaischap-
pelijk werkster mettertijd op-
nieuw in de raad te brengen. De
PAK-fractievoorzitsier verweet

het college deze overwegingen leid op dit gebied. In de schatkist|b. en w.  die “spraken wvan ee
onvoldoende in het voorstel naar |liggen nog miljoenen voor de ont- | eventueel adopteren van een d.'L,“ f
voren te hebben gebracht en de|wikkelingshulp waar nog geen|in Badgla Desh te schrappen Blep |
raadsleden ook onvoldoende tijd (bestemming voor ix Dit is geen |ze molic werd "OL“'W"D::L'H et Al
te hebben gelaten om van het ad- | gemeentelijke-, muar een lande-|leen de voltallige VVD (inclusief
vies van de commissie voor Socia- | lijke kwestie”, aldus ‘de DS’70-{de liberale wethouder) en enkele

le Zaken kennis te nemen.
inzake de

hulpverlening aan het buitenland
een Rijksaangelegenheid, eecn re-
geringszaak voor Den Haag is en
geen gemeentelijke aangelegen-
heid. De heer STIKKER (DS'70)
achtte solidariteit en ‘ontwikke-
lingshulp een goede zaak ,,maar
over deze kweslie wordl op rege-
ringsniveau beraadslaagd”, aldus
de heer Siikker, ,,minister Boer-
sma heeflt pas nog gepleit wvoor
een landelijlk en gecodrdineerd be-

woordvoerder.
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Motie
De VVD-fractie
wel voor een onderzock nar

maar wenste daar
geen enkele conclusic
quentie aan te verbinden. De libe-

zocht de passages in de nola van

alzonderlijke. leden van

voelde enerzijds
0 de
1wgelijkheden toi hulpverlening,
bij voorbaai
of conse-

ale fractieleider ALTINK diende ||
en motie in waarin  werd  ver- ||
!

|
|
|
|
|
|
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derl coet |
racties voor nkele

Het college-voorstel i _
subsidiéring van de Hulpdienst De KVPifractieleqq, FLUITMAN !
werd overigens met algemene Louz1cle_£10h VOOrstimder van |
stemmen aanvaard. yorm Vall femeentelyyy., E{u[mﬁ,ﬁm

Bangla Desh

Naar aanleiding van een initia-
tiefvoorstel van D’66, dat enige
tijd geleden werd ingediend, in-
zake steun van de gemeente Zeist
aan een gemeente in Bangla Desh
brachten b, en w. maandagmiddag
een nota in discussie die uitmond{
de in de conclusie dat in samer<
werking met het op dit terrejn
actief zijnde comité een onded-
zoek zal worden ingesfeld nagT

_l. L. STIKKER (DS'70)
.. ..beleid landelifk bekijken. . - .

Bewustmaking

De PAK-fractievoorzitsier mevE
warm voorstandster van ge
telijke hulpverlening aan
Desh. ,Het gaat niet
een stuk prakti

het pU

de mentaliteit van
het gaat om ecen bewus
van de problematiek van
de Wereld”, aldus mevr.

Het AR-raadsid VAN D
toonde zich in. emotionele
woordingen voorstander va!}aa
verlening van Zeist aan

de D
pDuister

| Desh. ..In ons AE'W‘_W}EEL

DUISTERHOF toonde zich ecel
meen-
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vies van de commissie voor socla-
le Zaken kennis te nemen.

Het college-voorstel inzake de
subsidiéring van de Hulpdienst
werd overigens met algemene
stemmen aanvaard.

Bangla Desh

Naar aanleiding van een initia-
tiefvoorstel van D' 66, dat enige
tijd geleden werd ingediend, in-
zake steun van de gemeente Zeist
aan een gemeente in Bangla Desh
brachten b. en w. maandagmiddag
een nota in discussie die uitmond-~
de in de conclusie dat in samen¥
werking met het op dit terrein
actief zijnde comité een onder-
zoek zal worden ingesteld mnaap

|
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J. L. STIKKLER (DS'70)
... beleid landelijl bekijhen . . . .

Bewustmaking

De PAK-[raclievoorzitsier mevr.
DUISTERHOF {oonde zich een
warm voorstandster van gemeen-
telijke hulpverlening aan Bangla
Desh. ,Hel gaat niel alleen om
een stulkk  praktische hulpverle-
ning, het gaat ook en misschien
wel vooral om een verandering in
de mentaliteit van het publiek,
het gaat om een bewustmaking
van de problematielt van de Der-
?IefWereld"_. aldus mevr. Duister-
10f,

Het AR-raadslid VAN DIJKE
toonde zich in emotionele be-

woordingen voorstander van hulp-
verlening van Zeist aan
Desh. ,,In ons
dat wij de hoeders van
ders zijn",
Dijke, waarop d

Bangla
AR-vaandel staat
onze broe-
aldus de heer Van
e CHU-er PAARL‘;
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Zelfs college van b. en w. 1s verc eelc

Plan voor weg S-6 wek

veel beroering in Zeist

Van een onzer verslaggevers

UTRECHT/ZEIST — Na de actie tegen de omstreden rijksweg 27
door het landgoed Amelisweerd blijven wegenplannen de inwoners
van de provincie beroeren. In Zeist maken velen zich momenteel
bijzonder druk over de aanleg van de provinciale weg S-6. De stand-
punten over deze wegaanleg lopen sterk uiteen.

De meningen zijn verdeeld tot in
het college van b en w. De meer-
derheid van het college, burge-
meester Stolk en de wethouders
Van Mastrigt (CHU) en De Goede
(KXVP) is voor de S-6 volgens het
plan van de provincie. Wethou-
der mevrouw Kruyt-Ferman van
de VVD en wethouder Van Tellin-
gen van het PAK denken er an-
ders over.

Vanavond om zeven uur gaat de com-
missie voor planologie en grondzaken
zich er in het Zeister slot mee bexig-
houden. Maandagavond 20 maart komt
de kwestie in de gemeenteraad. De
heer R. M. W. J. Nas (PAK) die
reeds eerder uitvoerig inging op deze
zaak krijgt dan gelegenheid te reage-
ren op het antwoord dat B. en W.
hem schriftelijk hebben gegeven op
de vragen die hij eind januari in de
Zeister gemeenteraad stelde over de
S-6. De heer Nas noemde toen het
plan van de provincie ‘het meest
ongunslige plan'.

De heer Nas wil de S-6 op de Krake-
lingenweg laten aansluiten. Als het
plan van de provincie wordt gereali-
seerd zal volgens de heer Nas ten
hehoeve van het wonen in de kern
het woon- en leefklimaat aan de rand
van Zeist worden opgeofferd. Er zal
bijna 12 ha bos maeten worden ge-
kapt en het Zeister bos wordt tot
stadspark gedegradeerd. Hij vindt ver-
der dat de noodzaak van de S-6 niel is
aangetoond. Via hetl interne wegennet
is een andere oplossing mogelijk. Hoe-
wel de S-6 een provinciale weg wordt
draagt de gemeente Zeist de verant-
woordelijkheid. Dat de raad niet over
de aanleg van deze weg is gehoord
noemt de- heer Nas onjuist, Dit laatste
zal nu gaan gebeuren.

Beperkt gebruik

De stichting Milieuzorg Zeist en om-
streken heeft ook fel gereageerd tegen
de voorgenomen aanleg van het ge-
deelte van de S-6 tussen rijksweg 28
en de Woudenbergsesiraatweg. In een
brief aan provinciale staten voert Mi-
lieuzorg verkeerstechnische bezwaren
aan tegen de nieuwe weg. De stich-
ting gelooft dat het verkeer voor een
groot deel gebruik zal blijven maken
van de Krakelingenweg en niet van
de eventueel aan te leggen S-6. Dit
omdat vooral lokaal door dit deel van
Zeist rijdt.

De stichting Milieuzorg noemt het
ook onjuist dat de plannen van de
provincie worden verdedigd met de
stelling dat de bomen aan de Kralke-
lingweg zo fraai zijn dat ze moeten
worden gehandhaafd. "Wat is erger?
Dat er langs de Krakelingweg enkele
tientallen bomen van de laanbeplan-
ting sneuvelen of dat duizenden To-
men in het hos geofferd zullen wor-
den? yraagt de stichting. Ook als. de
S-6 langs de Krakelingweg wordt aan-
gelegd is de toekomst van de Krake-
lingweg niet veiliggesteld. Bij de aan-
leg zal een stuk tussen de Verlengde
Slotlaan en Laantje zonder End gere-
construcerd worden in verband met
onderdoorgangen. Dit zal volgens de
stichting Milieuzorg een aanzienlijke
aantasting van de Krakelingweg bete:
kenen. Daar komt bij dat de Krake-
lingweg in het wegenstructuurplan de
functie van gordelweg is toepedacht
en in verband daarmee in de toe-
komst toch gereconstrueerd moet wor-

den;

sHet 1s verbazingwekkend, hoe gemak-
kelijk met het woord milien wordt
omgesprongen. Men spreekt van T:}

12 hectare bos
ZOolU er aan
moeten geloven

Verkeersdruk

B. en W. van Zeist menen dat de
oplossing die de heer Nas en de
stichting Milieuzorg voorstaan ‘voor-
bijziet aan de isolering van de wonin-
gen langs de Krakelingweg’. Vijf vil-
Ja's en de voortuinen van het inter-
naat van het chr. lyceum en huize
Bethanie moeten er aan worden prijs-
gegeven.

‘Dat er een inbreuk op het milieu
wordt gedaan door de aanleg van de
weg volgens het provineciale plan ont-
kennen wij niet. Blijit de aanleg van
de weg achterwege als tangentiéle
weg dan betekent dit een verzwaring
van de verkeersdruk op de kern. Opof-
fering van een stuk woon- en leelmi-
lieu aan de oostelijke rand van Zeist
is cen minder grote opoffering dan de
aantasting van het woon- en leefkli-
maat van de kern’, aldus het college
van B. en W,

Het college voegt er aan toe dat het
tracé van de provincie is gekozen na
afweging van diverse factoren en be-
langen en na raadpleging wvan vele
instanties, met name Staatsbosbeheer.
Deze laatste instantie vindt bv. dat
dat als wordt gekozen voor tracé via
de Krakelingweg de structuur van het
Zeister bos wordt aangetast, daar de
Krakelingweg de uiterste dwarsverbin-
ding vorml van het Sterrebos, een
herinnering aan de Franse tiid. Als
de S-6 niet wordt aangelegd moet een
groot deel van de 11000 voertuigen
die dagelijks in dit gedeelte van Zeist
komen via het interne wegennet gaan
rijden. Dit cijfer is de progndse voor
1980.

TFinancieel belang

.

De conclusie van de heer Nas, dat de
noodzaak van de aanleg van de S-6
niet is aangetoond spreken B, en W,
‘tegen. De stichting Milieuzorg is vol-
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gens B. en W, ook abuis door te
stellen dat Zeist tijdelijk financieel
belang laat prevaleren. 'Bij de beoor-
deling van de plannen van de provin-
ele hebben motieven van verkeersvei-
ligheid en milieubehoud een beslis-
sende rol gespeeld, al Is het financieel
belang nlet als van geen enkele bete-
kenis terzijde geschoven’, windt de
meerderheid van het Zeister college.
Wethouder Kruyt i{s van oordeel dat
de aangevoerde argumenten het ne-
men van een beslissing overeenkom-
stig het voorstel van de provincie op
dit moment niet rechtvaardigen. Zij is
voor het aansluiten van de S-6 op de
Krakelingweg ter hoogte van de oude
Woudenberzse zandweg.

Wethouder Van Tellingen vindt dat
de aangevoerde argumenten niet zoda-
nig zijn dat de S6 niet gerealiseerd
moet worden volgens het provinciale
plan. Het behoud van flora en fauna
weegt bij hem erg zwaar. De huidige
informatie biedt volgens wethouder
Van Tellingen onvoldoende houvast
voor het nemen wvan een beslissing
voor hel tracé van de provincie. Hij
wil eventueel een verbreding van de
Krakelingweg.

Voldongen feit

De Zeister actiegroep 'De boom in'
heeft gisteren een brief aan de staten
van Utrecht gestuurd. Zij schrijft
"met verbijstering’ te hebben gehoord
dat gedeputeerde Letschert in de
jongste uitzending van de fv-rubriek
"Wan gewest tot gewest' heeft gesteld
dat de aanleg van de S-6 in leder
geval doorgaal.

‘Indien de heer Letschert woor de
televisie een dergelijke pertinente uit-
spraak doet, dan moet tenzij het te.
gendeel wordt aangetoond, worden
aangenomen, dat de S-6 binnen krin.
gen van GS reeds als een wvoldongen
feit wordt beschouwd. Alle uitspraken
met betrekking tot de invloed, die de
gemeenie Zeist met haar oordeel in
deze nog zou kunnen uitoefenen, zijin
dan beweringen uit de losse hand.
Wij aarzelen niet een dergelijke gang
van zaken als in hoge mate laakbaar
te kwalificeren, Het behoeft geen be-
toog dat een dergelijke uitspraak in
hoge mate frustrerend werkt, daar nu
niemand meer weet, wat hij wel of
niet moet geloven', concludeert de
actiegroep 'De boom in'.

De commissie wegen, verkeer en ver-
voer ontvangt 23 maart omr vier uur
in het provinelehuis de stichting Mi-
lieuzorg Zeist. De stichting zal dan de
hezwaren fegen de S-6 mondeling
gaan toelichten. De commissle zal
voorafgaand aan dit hezoek de situatle
ter plaaise in ogenschouw gaan ne-
men.
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reeds eerder uitvoerig inging op deze
zaak krijgt dan gelegenheid te reage-
ren op het antwoord dat B, en W.
hem schriftelijk hebben gegeven op
de vragen die hij eind januari in de
Zeister gemeenteraad stelde over de
S5-6. De heer Nas noemde toen het
plan van de provincie 'het meest
ongunstige plan’,

De heer Nas wil de S-6 op de Krake-
lingenweg laten aansluifen. Als het
plan van de provincie wordt gereali-
seerd zal volgens de heer Nas ten
hehoeve van het wonen in de kern
het woon- en leefklimaat aan de rand
van Zeist worden opgeofferd. Er zal
bijna 12 ha bos moeten worden ge-
kapt en het Zeister bos wordt tot
stadspark gedegradeerd. Hij vindt ver-
der dal de noodzaak van de S-6 niet is
aangetoond. Via het interne wegennet
is een andere oplossing mogelijk. Hoe-
wel de S-6 een provinciale weg wordt
draagt de gemeente Zeist de verant-
woordelijkheid, Dat de raad niet over
de aanleg van deze weg is gehoord
noemt de: heer Nas onjuist, Dit laatste
7al nu zaan gebeuren. £

Beperkt gebruik

De stichting Milieuzorg Zeist en om-
streken heeft ook fel gereazeerd tegen
de voorgenomen aanleg van het ge-
deelle van de S5-6 tussen rijksweg 28
en de Woudenbergsesiraatweg. In een
brief aan provinciale staten voert Mi-
lieuzore verkeerstechnische bezwaren
aan tegen de nieuwe weg. De stich-
ting gelooft dat het verkeer voor een
oroot deel gebruik zal blijven maken
van de Krakelingenweg en niet van
de eventueel aan te leggen S-6. Dit
omdat vooral lokaal door dit deel van
Zeist rijdt.

De stichting Milicuzorg noemti het
ook onjuist dat de plannen van de
provincie worden verdedigd met de

stelling dat de bomen aan de Krake-
lingweg zo fraai ziin dat ze moeten
worden gehandhaafd. “Wat is erger?
Dat er langs de Krakelingweg enkele
tientallen homen wvan de laanbeplan-
ting sneuvelen of dat duizenden ho-
men in het hos meofferd zullen wor-
den? vraagl de stichting, Ook als de
S-6 langs de Krakelingweg wordt aan-
gelegd is de toekomst van dde Krake-
lingweg niet veilizgesteld. Bij de aan
leg zal een stuk tussen de Verlengde
Slotlaan en Laantje zonder End gere-
construeerd worden in verband
onderdoorgangen. Dit zal volgens de
stichting Milieuzorg cen aanzienlijke
aantasting van de Krakelingweg bete-
kenen. Daar komt bij dat de Krake-
lingweg in het wegenstructuurplan de
funetie van cordelweg is loegedacht
en in verband daarmee in de toe-
komst toch gereconstrueerd moet wor-
den.
"Het is verhazingwekkend, hoe gemak-
kelijk met het woord milieu wordt
omgesprongen. Men spreekt van een
strook dennehos, die opgeofferd nroct
worden. In werkelijkheid gaat het om
een mooi siuk heuvelachilz terrein
met een flink achterland (12 ha plus
7 ha voor de ventweg) die de terrcinen
van het Hagelen, de camping De Kra-
keling en de Pelrus Wertheimstich-
ting en de hossen moet gaan ontslui-
ten. Bij tracering via de Krakeling-
weg is deze ventweg niet nodig. Onge-
{wijfeld zal de S-6 als hij er eenmaal
lict ecn van de mooiste trajecten zijn,
diec men per auto kan volgen en
derhalve verkeersaanmigend werken.
De natuur, die er {ussen ligt, is
echter versnipperd en waardeloos ge-
worden’. vindt de stichiing Milieu-
Zorg,

De conclusie van de stichting is dat
Zeist in dit geval een beslissing moet
nemen die uitgaat boven tijdelijk fi-
nancieel belang, Aanleg van de S6
volgens het nu ontworpen ‘tracé zal
grotendeels door de provincie worden
bekostigd.- Aanleg via de Krakeling-
weg zal vrijwel zeker offers van de
gemeente vragen.

met 3

la's en de voortuinen van het Inter-
naat van het chr. lyceum en huize
Bethanie moeten er aan worden prijs-
gegever.,

‘Dat er een inbreuk op het milieu
wordt gedaan door de aanleg van de
weg volgens het provinciale plan ont-
kennen wij niet. Blijft de aanleg van
de weg achterwege als tangentiéle
weg dan betekent dit een verzwaring
van de verkeersdruk op de kern. Opof-
fering van een stuk woon- en leefmi.
lieu aan de oostelijke rand van Zeist
is een minder grote opoffering dan de

aantasting van het woon- en leefkli-

maat van de kern', aldus het college

van B. en W.

Het college voegt er aan toe dat het

tracé van de provincie is gekozen na

afweging van diverse factoren en be-

langen en na raadpleging van vele

instanties, met name Staatsbosbeheer.

Deze laatste instantle vindt bv. dat

dat als wordt gekozen voor tracé via

de Krakelingweg de structuur van het

Zeister bos wordt aangetast, daar de

Krakelingweg de uiterste dwarsverbin-

ding wvormt van het Sterrebos. cen

herinnering aan de Franse tijd. Als

de S-6 niet wordt aangelegd moet een

egroot deel van de 11000 voertuigen

die dagelijks in dit gedeelte van Zeist

komen via he! interne wegennet gaan

rijden. Dit cijfer is de prognose voor

1980.

Financieel belang

De conclusie van de heer Nas, dat de
noodzaak van de aanleg van de S-6
niet is aangetoond spreken B. en W.
‘tegen. De stichting Milieuzorg is vol-

Krakelingweg.

Voldongen feit

De Zeister actiegroep 'De boom in’
heeft gisteren een brief aan de staten
van Utrecht gestuurd. Zij schrijft
'met verbijstering’ te hebben gehoord
dat gedeputeerde Letschert in de
jongsie uitzending van de tv-rubriek
'Van gewest tot gewest' heeft gesteld
dat de aanleg van de S-6 in ieder
geval doorgaat.

'Indien de heer Letschert voor de
televisie een dergelijke pertinente uit-
spraak doet, dan moet tenzij het te-
gendeel wordt aangetoond, worden
aangenomen, dat de S-6 binnen krin-
gen van GS reeds als een voldongen
feit wordt beschouwd. Alle uitspraken
met betrekking tot de invloed, die de
gemeente Zeist met haar oordeel in
deze nog zou kunnen uitoefenen, ziin
dan beweringen uit de losse hand.
Wij aarzelen niet een dergelijke gang
van zaken als in hoge mate laakbaar
te kwalificeren. Het behoeft geen be-
toog dat een dergelijke uitspraak in
hoge mate frustrerend werkt. daar nu
niemand meer weet, wat hij wel of
niet moet geloven', concludeert de
actiegroep 'De boom in'.

De commissic wegen, verkeer en ver-
voer onivangt 23 maart om vier uur
in het provinciechuis de stichting Mi-
licuzorg Zeist. De stichiing zal dan de
hezwaren tegen de §-6 mondeling
gaan toelichten, De commissle zal
voorafgaand aan dit bezoek de situatie
ter plaaise in ogenschouw gaan ne-
men.
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© Slechts één van de drie geplande

lussen wvoor het klaverblad in het
bos nabij de Gero blijft er over in het
alternatieve voorstel, dat door Milieu-
zorg Zeist hierbij wordt gepubliceerd,

Ook de lange aan- en afvoerlijnen
zijn bekort, waardoor enorm kosten-
besparend wordt gewerkt. Het alter-
natief voorziet echier wel in het voort-
bestaan »an de Prins Alexanderweg
door middel van een brug over de aan
te leggen rijksweg 28,

f-ul[e]_ ]

plan
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klaverblad

ZEIST — De Stichting Milicuzorg
Zeist en omstreken maakt zich niet al-
leen ongerust over de aanleg van de
‘Sllﬂ'r ‘:La:d(ionr een hehoorlijk brok na-

geschonden, zoals laatst in
de televisierubrick ,,Van gewest tot ge-
west” ook al werd aangetoond, maar
ook en vooral over het grote klaver-
blad, dat in het bos nabij de Gero zou
moeten worden aangelegd.

Uitgaande van de omontkoombaar-
heid van de wegaanleg heeft Milicuzorg
zich gebogen over dat klaverblad om
tot een even simpel als duidelijk alter-
aatief te komen. In het aliernatief heeft
de bescherming van groen een helang-
rijke rol gespeeld. Maar ook de ver-
keersafwikkeling is daarbij niet uit het
oog verloren.

Op een detailkaart verliest men al te
gemakkelijk de mogelijkheden van he-
staande wegen uit het oog. Bovendien
moet bij de aanleg van wegen en ver-
keerspleinen rekening worden gehou-
den met het te verwachten wverkeer-
gaanbod uit de gemeente en evenlueel
wit het achterland. De ontwerpers heb-
ben een klaverbad gemaaki van onge-
veer 400 bij 600 meler, waardoor een
natuurgebied van ongeveer 25 h"‘. ten
offer valt. Bovendien is deze kruising
nog versierd als een kersthoom met alle
denlkbare verkeertechnische foefjes.

* Kleiner

pDe Stichiing Milieuzorg heeft die
kersthoom een beetje onttakeld, De
overbodige lichtjes en tlerlantijntjes

zijn er afgehaald. Resultaat is een veel
kleiner verkeersplein, dat de te ver-
wachten intensiteit gemakkelijk  zal
runnen verwerken. Er zal een flink
stuk weg minder aangelegd hoeven
worden. De Prins Alexanderweg zal
blijven functioneren door een overgang
gver de Rijnsweg 28 1e bouwen.

In het corspronkelijke plan was geen
suidelijke lus geprojecteerd, omdat de
prognose wvarn verkeersaanbod uit de
richting Den Dolder geen aansluiting
op Tijksweg 98 noodzakelijk maakte. In
het originele plan wordt een lange,
kostbare aftakking getekend op het
kaartje onder nr. 1II. Deze kostbare
weg wordt gemaakt voor het annbo;}
van 1750 auto's per etmaal, zoals il
officiéle cijfers blijkt. Trek zes nachte-
lijke uren af, dan betckent dat een Weg
voor. anderhalve auto per mnnuui.
Waarom dit verkeer geen gebruik zou
kunnen maken van de dan ontlaste en
toch met vier Tijstroken uitgeruste
Amersfoortseweg richting Utrecht is
niet duidelijk. Wil dit verkeer aanslui-
fing met de kern van Zeist hebben dan
kan Amersfoortseweg en Prins Alexan-
derweg worden gebruikt,

* Logisch

Logisch doorredenerend heeft het
verkeer naar Den Dolder evenmin be-
hoefte aan een directe aansluiling op
rijksweg 28. Het vericeer uit de richting
Hoevelaken richfing Den Dolder kan
immers: a, rechisaf slaan onder Amers-
foort em, vandaar de bestaande oude
ibowes voleen. b, Onder Soesterberg

.. bij de Gero

1112 eveneens kan vervallen. Ook voo
deze aftakking worden 1750 auto’s pe
etmaal geschat. Uit dezelide filosofir
volgt, dat de lus L 1, die gebouwd zot
worden voor 1730 auto’s per etmaal kar
vervallen, Dat verkeer kan gemakkelijt
door de oude Amersfooriseweg worder
opgevangen.

Lus 2 is bedeoeld wvoo het verkee?
langs de zuid-oosttak van de S 6 naa.
het westen over rijksweg 28. De prog-
nose is een verkeersdichtheid van 2628
per eimaal. Dit verkeersaanbod is var
nature beperkt, omdat alles wat her-
komst heeft oostelijk van de Pyramid¢
de provinciale weg Oud-Leusden-Doorr
kan nemen en onder Maarn rijksweg 1:
kiezen in de richting Utrechi en verder.

Het is duideliik, dat de geplande af-
akkingen om redenen wvan dezelfde
zwaarte kunnen vervallen of wveel ge-
ringer van lengte kunnen worden ge-
maakt.

* Lekenverstand

Wie het hierbij afgedrukie kaarlje
beziet — het alternatieve plan van de
Stichting Milieuzorg Zeist en omsireken
— kan zell onldekken dat hier het
nuchtere ,lekenverstand” een alterna-
tief heelt geschapen, waaraan de des-
kundigen wellicht nimmer hebben ge-
dacht, Daarbij spelen de prognoses van
het verkeersaanbod een belangrijke rol.
Deze prognoses passen namelijk uitzon-
derlijk goed in het alternalief, dat werd
opgezet zonder deze cijiers te kennen.

Het alternatief biedt: a. Drie uitvals-
wegen nl. De kruisingsvrije aansluiting
V 1 op Rw 28 naar Amersfoor{, Hoeve-
laken, Zwolle etc. De bestaande Prins
Alexanderweg naar Huis ter Heide enz.
Van Zeist-noord via Krakelingweg over
viaduct S 6 naar Den Dolder en verder;
b. Drie invalswezen nl. Kruisingsvrij
vanaf Rw 28 (noord) wvia lus 3 naar
Krakelineweg en Zeist-noord, Krui-

singsvrij vanuit Amersfoort Den Dolder
ete. over viaduct S-6 naar Krakeling-
weg on Zeist-noord, Via Prins Alexan-
derweg uit Huis ter Teide naar Berg-
weg en Boulevard. Milieuzorg gaal ¢
vanuit, dat het tracé S 6 samenvalt m

de Krakelingweg al dan niet verbreed




Zelfs college van b. en w. is ve;dee_ld

Plan voor weg 5-6
veel beroering in Zeis

Van een onzer verslaggevers

UTRECHT/ZEIST — Na de actie tegen de omstreden rijksweg 27
door het landgoed Amelisweerd blijven wegenplannen de inwoners
van de provincie beroeren. In Zeist maken velen zich momenteel
bijzonder druk over de aanleg van de provinciale weg S-6. De stand-
punten over deze wegaanleg lopen sterk uiteen.

De meningen zijn verdeeld tot in
het college van b en w. De meer-
derheid van het college, burge-
meester Stolk en de wethouders
Van Mastrigt (CHU) en De Goede
(KVP) is voor de S-6 volgens het
plan van de provincie. Wethou-
der mevrouw Kruyt-Ferman van
de VVD en wethouder Van Tellin-
gen van het PAK denken er an-
ders over.

Vanavond om zeven uur gaat de com-
missie voer planologie en grondzaken
zich er in het Zeister slot mee bezig-
houden, Maandagavond 20 maart komt
de kwestie in de gemeenteraad. De
heer R. M. W. J. Nas (PAX) die
reeds eerder uitvoerig inging op deze
zaak krijgt dan gelegenheid te reage-
ren op hel antwoord dat B. en W,
hem schriftelijk hebben gegeven op
de vragen die hij eind januari in de
Zeister gemeenteraad stelde over de
S-6. De heer Nas noemde tfoen het
plan van de provincie 'het meest
ongunstige plan'.

De heer Nas wil de S-6 op de Krake-
lingenweg laten aansluiten. Als het
plan van de provineie wordt gereali-
seerd zal volgens de heer Nas ten
behoeve van het wonen in de kern
het woon- en leefklimaat aan de rand
van Zeist worden opgeofferd. Er zal
bhijna 12 ha bos moeten worden ge-
kapt en het Zeister bos wordt fot
stadspark gedegradeerd. Hij vindt ver-
der dat de noodzaak van de S-6 niet is
aangefoond. Via het interne wegennet
is een andere oplossing mogelijk. Hoe-
wel de S-6 cen provineiale weg wordt
draagt de gemeenie Zeist de verant-
woordelijkheid, Dat de raad niet over
de aanleg van deze wez is gehoord
noemt de heer Nas onjuist, Dil laatsle
zal nu gaan gebeuren.

Beperkt gebruik

De stichting Milienzorg Zeist en om-
streken heeft ook fel gereageerd tegen
de wvoorgenomen aanleg van het ge-
deelte van de S-6 tussen rijksweg 28
en de Woudenbergsestraatweg. In een
brief aan provinciale staten voert Mi-
lieuzorg verkeerstechnische bezwaren
aan tégen de nieuwe weg. De stich-
ting gelooft dat het verkeer voor een
groot deel gebruik zal blijven maken
van de Krakelingenweg en niet van
de eveniueel aan te leggen S-6. Dit
omdat vooral lokaal door dit deel van
Zeist rijdt.

De stichting Milieuzorg noemt het
ook onjuist dat de plannen van de
provincie worden verdedigd met de
stelling dat de homen aan de Krake-
lingweg zo fraai zijn dat ze moelen
worden gehandhaafd. 'Wat is erger?
Dat er langs de Krakelingweg enkele
tientallen bomen wvan de laanbeplan-
ting sneuvelen of dat duizenden bo-
men in het bos geofferd zullen wor-
den? vraagt de stichting. Ook als de
S-6 langs de Krakelingweg wordt aan-
gelegd is de toekomst van de Krake-
lingweg niet veiliggesteld, Bij de aan-
leg zal een -stuk tussen de Verlengde
Slotlaan en Laantje zonder End gere-
construeerd worden in verband met
‘onderdoorgangen. Dit zal volgens de
stichling Milieuzorg een aanzienlijke
aaniasting van de Krakelingweg bete-
kenen, Daar komt bij dat de Krake-
lingweg in het wegenstructuurplan de
functle van gordelweg is toegedacht
en in verband daarmee in de {ioe-
komst toch gereconstrueerd moet’ wor-
den.

"Het s verbazingwekkend, hoe gemak-
kelijk met het woord milleu wordt
omgesprongen. Men spreekt van een
strook dennehos, die opgeofferd mroet
worden. In werkelljkheld gaat het om
ean mool stuk heuvelachiiz terrein

12 hectare bos
ZoU er aan
moeten geloven

Verkeersdruk

B. en W. van Zeist menen dat de
oplossing die de heer Nas en de
stichting Milieuzorg wvoorstaan ’voor-
bijziet aan de isolering van de wonin-
gen langs de Krakelingweg'. Vijf wvil-
la’s en de voortuinen van het inter-
naal. van het chr. lyceum en huize
Bethanie moeten er aan worden prijs-
gegeven.

‘Dat er een inbreuk op het milieu
wordt gedaan door de aanleg van de
weg volgens het provineciale plan ont-
kennen wij niet, Blijft de aanleg van
de weg achterwege als tangentiéle
weg dan betekent dit een verzwaring
van de verkeersdruk op de kern. Opof-
fering van een stuk woon- en leelimi-
lieu aan de oostelijke rand van Zeist
is een minder grote opoffering dan de
aantasting van het woon- en leefkli-
maat van de kern’, aldus het college
van B, en W

Het college voegt er aan toe dat het
iracé van «e provincie is gekozen na
afweging van diverse factoren en be-
langen cn na raadpleging van vele
instanties, met name Staatsbosbeheer.
Deze laatste instantie vindt bv. dat
dat als wordt gekozen voor tracé via
de Krakelingwegz de structuur van het
Zeister bos wordt aangetast, daar de
Krakelingweg de uitersie dwarsverbin-
ding vormt van het Sterrebos, een
herinnering aan de Franse {ijd. Als
de S-6 niet wordt aangelegd moet een
groot deel van de 11000 voertuigen
die dagelijks in dit gedeelte van Zeist
komen via hel interne wegennet gaan
rijden. Dit cijfer is de prognose voor
1980.

Iinancieel belang

De conclusie van de heer Nas, dat de
noodzaak van de aanleg van de S-6
niet is aangetoond spreken B. en W.
tegen. De stichting Milieuzorg is vol-
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gens B. en W. ook abuis door te
stellen dat Zeist tijdelijk financieel
belang laat prevaleren. 'Bij de beoor-
deling van de plannen van de provin-
cie hebben motieven van verkeersvel-
licheid en milieubehoud een beslis-
sende rol gespeeld, al is het financieel
belang niet als van geen enkele bete-
kenis terzijde geschoven', vindt de
meerderheid van het Zeister college.
Wethouder Kruyt 1s van oordeel dat
de aangevoerde argumenten het ne-
men van een beslissing overeenkom-
stig het voorstel van de provincie op
dit moment niet rechtvaardigen. Zij is
voor het aansluiten van de 56 op de
Krakelingweg ter hoogte van de oude
Woudenbergse zandweg.

Wethouder Van Tellingen vindt dat
de aangevoerde arsumenten niet zoda-
nig zijn dat de S-6 niet gerealiseerd
moet worden volgens het provinciale
plan. Het behoud van flora en fauna
weegt bij hem erg zwaar, De huidige
informatie biedt wvolgens wethouder
Van Tellingen onvoldoende houvast
voor hel nemen van een beslissing
voor het tracé van de provincie. Hij
wil eveniucel een verbreding van de
Krakelingweg. :

Voldongen feit

De Zeister actiegroep 'De boom in’
heeft pisteren een brief aan de slaten
van Utreeht gestuurd. Zij schrijft
"met verbijstering’ te hebben gehoord
dat gedeputeerde Letschert in de
jongste uitzending van de tv-rubriek
'Van gewest tot gewest’ heeft gesteld
dat de aanleg van de S-6 in ieder
geval doorgaat.

‘Indien de heer Letschert voor de
televisie een dergelijke pertinente uit-
spraak doet, dan moet tenzij het le-
gendeel wordt aangetoond, worden
aangenomen, dat de $6 binnen krin-
gen van GS reeds als een voldongen
feit wordt beschouwd. Alle uitspraken
met betrekking tot de invloed, die de
cemeente Zeist met haar oordeel in
deze nog zou kunnen uitoefenen, zijn
dan beweringen uit de losse hand.
Wij aarzelen niet een dergelijke gang
van zaken als in hoge mate laakbaar
te kwalificeren. Het behoeft geen be-
tooz dat ecen dergelijke uitspraak in
hoge mate frustrerend werkt. daar nu
niemand meer weet, wat hij wel of
niet moet geloven', concludeert de
actiegroep 'De bhoom in'.

De commissic wegen. verkeer en ver-
voer onivangt 23 maart om vier uur,
in het provinciehuis de stichting Mi-
lieuzorg Zeist. De stichting zal dan de;
hezwaren tegen de S-6 mondelin
gaan toelichten. De commissie zal
voorafgaand aan dit bezoek de situati
ter plaatse in ogenschouw gaan ne
nen,
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Zeist in dit geval een beslissing moet
memen die uitgaat boven tijdelijk fi-
nancieel belang, Aanleg van de S-6
volgens het nu ontworpen tracé zal
grotendeels door de pro vineie worden
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(Van onze Zeister redacteur)

ZEIST — 1972 zal voor veel Zeistenaren de geschiedenis ingaan
als het jaar, waarin van de ene kant sterk werd geijverd vaor,
terwijl aan de andere kant veel Zeistenaren heltig protesteerden
tegen de aanleg van het gedeelte van de provinciale weg S-6 {us-
sen het nog te realiseren klaverblad in het bos tegenover de
Gerofabriek en de Woudenbergseweg bij hotel Oud-London. Ge-
deputeerde Staten van Utrecht hebben het college van burge-
meester en wethouders laten weten, dat bij hun beslissing over
het al dan niet realiseren van dit inmiddels al veelbesproken
tracé-gedeelte, het oordeel van de Zeister gemeenteraad zeker
gewicht in de schaal zal leggen.

Uit het antwoord van b. en w.
van Zeist op de interpellatic van
het raadslid R. Nas over de aanleg
van het tracégedeelie van de S-6,
blijki dat de meerderheid van het
college het meest voell voor de
plannen, zoals deze door Provinci-
ale Waterstaal zijn gelanceerd.
Twee wethouders laten een ander
geluid horen,

Volgens het oordeel van de wet-
houder van openbare werken, me-

vrouw mr. S. M. Kruyt-German,
zou voorlopig maar eens gebruik
moeten worden gemaakt van de
Krakelingweg. De 8-6 zou vanaf
het klaverblad moeten worden
aangesloten op de Krakelingweg
bij het punt waar de Oude Wou-
denbergse Zandweg begint. De
vraag rijst of de pemeente dan
niet tot taak krijgt om mettertijd
de miljoenen guldens te fourneren
voor een andere oplossing als zou
blijken, dat de Krakelingweg niet
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DEZE TWEE TEKENINGEN ge-

ven de verkeersiniensiteit op het

lokale wegennet van de gemeente |

Zeist aan, respectievelijk na de
aanleg van de provinciale wegy
'S-6 (tekening A) en bij hel miet
aanleggen van dit gedeelle van
de provinciale weg. De tweede
telening wverfooni duidelijic een
loenemende verkeersdruk op het
lokale wegennet en speciaal op
de kern van Zeist.

. is berekend op de toenemende ver-
keersintensiteit. De kern van Zeist
zou tijdens die interim-periode
ook nog eens extra worden belast
met verkeer, dat niets in de ge-
meente heeft te zoeken, maar bij
gebrek aan een goede rondweg
geen andere mogelijkheid meer
ziet.

Volgens de mening van wethou-
der E. J. van Tellingen van onder-
wijs zouden de door de provincie
en andere instanties gebruikte ar-
gumenten, die pleiten voor de aan-
leg van het nog twee kilometer
lanze pedeelte van de S-6 achter de
bebouwing van de Krakelingweg
lanzs | niet hard genoeg” zijn.

Vanavond om 19 uur heeft een
openbare vergadering van de
raadscommissie voor planologie
en grondzaken plaats in de linker-
vleugel van het Slot en niet zoals
eerder was bepaald in het gemeen-
tehuis. Zowel die bijeenkomst als
de extra raadsvergadering op
maandag 20 maart staan in het
teken van de plannen tot aanleg
van de S-6. In behandeling komen
fan tevens bijgaande tekeningen,
vervaardigd door de aldeling Ste-

cdebouw, sectie verkeer van de
Zeist.,
Tekeningen

Tekening A toonft met de exira
donker getinte lijnen zoals Wou-
denberg, Krakelingweg, Bergweg
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verkeersstromen op de hooidwe-
gen van het lokale wegennet als
het geplande tracé van de provinci-
ale weg S5-6 wordt verwezenlijkt.

Omstreeks 1980 zou dit gedeelte
van de S-6 volgens Provinciale Wa-
terstaat 11.000 motorvoertuigen
per dag Kkrijgen te verwerken,
waarvan 4500 voertuigen, die als
doorgaand verkeer mogen worden
bestempeld en 6500 voertuigen
met herkomst en bestemming
Zeist, inclusief 2400 voertuigen van
't relatieverkeer Driebergen-Zeist:
Oost, Huis ter Heide, Bosch en
Duin en Den Dolder. Geen reke-
ning is dan nog gehouden met zo'n
duizend voertuigen per dag als
gevolg van routewijzigingen door
het interne verkeer.

De dikke lijnen op tekening B
geven de verkeersintensiteit weer
als de provinciale weg S-6 niet zou
worden aangelegd en de verkeers-
geleiding 2zou moeten blijven
plaats hebben over de bestaande
Krakelingweg. Duidelijk komt op
deze tekening de toenemence ver-
keersdruk op het lokale wegennet
tot uitdrukking als direct gevolg
van de te geringe capaciteit van de
bestaande Krakelingweg.

Nu al druk

De aanvaardbare intensiteit van
deze nu al drukke Krakelingweg,
de verbindingsweg tussen 't Gero-
plein en de Woudenbergseweg,
wordt geraamd op 6100 motor-
voertuigen per etmaal.

Het doorgaande verkeer zal van
deze weg gebruik blijven maken,
maar het verkeer, dat de grens-
waarde van 6100 overschrijdt, te
weten naar schatting rond 4900
voertuigen per dag, gaat gebruik
maken van en daardoor een toene:
mende belasting vormen voor het
lokale wegennet van Zeist.

De beslissing van de Zeiste
raad is in deze kwestie niet door
slageevend, maar gaat zoals gezed
meetellen bij de beoordeling doo
Gedeputeerde Staten.




DEZE TWEE TEKENINGEN ge-
ven de verkeersintensiteil op nhet
lokale wegennet van de gemeente
Zeist aan, respectievelijk na de
aanleg van de provinciale weqg
S-6 (tekening A) en bij het niet
aanleggen van dit gedeelle van
de provinciale weg. De tweede
tekening vertoont duidelijk ecn
toenemende verkeersdruk op het
lokale wegennel en speciaal op
de kern van Zeist.
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IN GESPREK

Gevaar van schaalvergroting |

Ir. H. v. Rooijen uit Huis ter Heide staat met vele anderen vandaag
de dag op de bres voor ons woon- en leefmilieu. Als zodanig is hij
actief lid van de Siichting Milicuzorg Zeist en kom{ hij mef name

in het geweer tegen de geprojecleerde S-6. Maar niet alleen bij alle

problemen rond aanleg van deze

ontwikkelingen in de huidige samenleving plaatst ir. v. Rooijen vraag- |

weg, maar ook hij talloze andere

tekens en vraagt hij zich af: ,,waar gaat dat heen”? Enig recht van
spreken kan men hem daarbij zeker niet ontzeggen. Als geen ander
heeft hij over de wereld gezworven en een reeks van de meest niteen-

lopende functies vervuld.

Na zijn studie scheepsbouw en werktuighunde in Delft {e hebben
voltooid verbleef ir. v. Rooijen van 1925 tot 1934 op Java, waar hij
zich met de suikerwinning bezighield, Daarna kwam hij terecht bij
Philips en nagenoeg alle delen van de wereld heeft hij daarvoor in

+Al die omzwervingen, zijn wel-
licht debet aan het [eit, dat ik niet
zo onder indruk ben van de tal-
loze vermeende heilige huisjes in
Nederland”, zegt hijzell. Met een
kritisch oog beschouwt hij cijfers
en gegevens en vraagt zich afl, of
pverheden bij het hanteren wvan
ldeze cijfers wel juist te werk zijn
gegaan,

werd enige jaren geleden door
ministerie van Volksgezond-
1 aan alle gemeenten gevraagd
“hoeveel inwoners men in het
aar 1980 rekende. ,Als de schat-
ingen van alle gemeenten juist
ouden zijn, zouden we in het jar]r
980 in totaal maar liefst dertig

verband met zijn werkzaamheden bezocht. Zo was hij onder meer
in Argentini¢, Australi€ en op Nieuw-Guinea. Tot zijn pensionering
is hij verder bij Philips gebleven en had daar veel met ol 8
maken, pas enige jaren geleden kwam hij naar Huis ter Heide,

anning Le

miljoen inwoners moeten hebben.
A!l‘(i‘l}:’-il.'e eh meer reéle schattingen
ipjlf-. en' dit gigantische cijfer te-
E€N, maar als we ons nu bij de
ﬂ?t]igeg van b.v. wegen en zieken-
l):tséﬁgnoﬁ dergelijke cijfers gaan
verkeerheoqn we onnodige en dus
et Il__uwestermgen, komen
iy Ft{n ik fout te zitten”, zegt

: ¥an Rooljen. , Daar schuilt ook

het grole
gevaar - e
vergroting > I van alle schaal-

,»Quo vadis, Zeist”

Ejéifoédt ook voor Zeist. »1s het
muxﬁenat de gemeente Zeist blijft
b Etn Poogt industrie aan te
i erwijl Zeist weinig wer-
Rooi's eid kent?” vraagf ir. Van
wut_lzgﬂ:uch af, .‘Waumm'mnet
e 5 de parel dey Stichise
den tutl.a(!l‘-c_fkt:n:[?rd sl ver s B
{Jellrug? Oﬁkmphngtl van de Heu-
trr'ut‘:htse I-Ieuveh'ug van
waarschuwt daap reeds voor,

Cm?nsequenties
nilet de bes

st este b
vaak de conseq
den overzien, Wanneer Zeist
derdaad een stad wordt met *g
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MET IR. VAN ROOLJEN OVER
VISIE EN BELEID MILIEUPROBLEMATIEK

EEN ?99 |

zomaar laten ontwikkelen en maar |
wegen  blijven  projecteren. We
|mogen er ook nielt vanuil gaan
dat het verkeer zich op de huidige
massale manier blijft ontwikkelen,
dan komen andere noodzakelijke
levensbehoeften in het gedrang.
Dus moeten we ervoor zorgen dat
er alternatieven ontwikkeld wor-
den, en bij de wegenbouw niet te
eenzijdig denken cn  prognoses
voor axioma’s aanaiern.

_Sedert de jaren '60 toen de grole
mate van voorspoed cn welvaart
aanbrak, waaraan Wi thans ge-
wend zijn, is men gaan den.k_en -d‘ft
alles mogelijk was. Waar ergens de
erd zelden be-

grenzen liggen W 3 g
paald en slechts cenl enkeling
c eens al hoe lang

vrocg zich Wel

dit alles vaol le houden viel. Men

blijft maar grote prt:)j]e]::ztlz? ;:21(;11_
akke stree E: b

pakken, men aar schaalvergro-
daarvan de conse-

ting, zonder illen over-

quenties _"Uldncnclmn,ifexﬂﬁi nodig?
zien. En is dat E;p‘a“n. van aller-

Zijn wij bi,ild(?
lei eijfers niet VE
en pakken W€

¢ optimistisc

u i
vele fronten is I
sdalil ere
duidelijk een 2 k
merkbaar.
Rationee! praat, vl enthou-
: jen PTess, ijd me
B regelijkertie "o
Zleal:wélﬁideli.ike,."“di;wo Hij tracht
kelijkheid in zlu 11‘331 ter_en l.f.ltgl
-oblemel e kun
de lDngbbeschom en. e we gaan
neel '€ "1 willen, M0t hy de
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pliceerde systemen en pijpleidin-
gen nodig zijn. Voor de water-
voorziening van ecn stad als Am-
sterdam zijn deze er tegenwoordig
al. En dan kun je wel zeggen, dat
|er hier in de toekomst nog eens
| een groot aantal inwoners bijko-
. men, maar op vele [ronten is dat
gewoon niet haalbaar.”

Ook de plannen voor de wegen-
aanleg in en rond Zeist beziet hij
met dezellde kritische blik. De
omstreden S-6 is de laalste maan-
den reeds uitvoerig ter sprake ge-
komen, maar ook de plannelu voor
de ingrijpende reconsiructie van
‘t Rond en omgeving kunnen zijn
goedkeuring zeker niet wegdra-
gen, Verder is de Boulevard een
racebaan geworden, en waarvoor
en voor wie?” Wandelaars kom je
er {egem\roordig” immers nauwe-
lijks meer tegen.

Zo kan ir. Van Rooijen moeiteloos
uren doorprailen over de talloze
zaken, waarbij hij in _de opzel dui-
delijk ecen te ambiticuze aanpak
onderkent. LAls we niet erg op-y
passen maken We er met al onze
goede bedoelingen een bende van.
Een onleefbare asfalt- en beton-
woestenij van-waarmt de rustge-
vende natuur 1S verbannen.”




Reacties uit heel Nederland

Duizenden achter actie
tegen aanleg van S-6

Van een onzer verslaggevers

UTRECHT — Ruim tienduizend mensen hebben adhesie betuigd met
de acticgroep 'De boom in’, die zich keert tegen de aanleg van de
provinciale weg 5-6 volgens het tracé van de provincie Utrecht.

De meeste tegenstanders wonen in
Zeist, Zij ebben hun bezwaren ken-
baar gemaakt via een briefkaart aan
het comilé. In een hriel aan de ge-
meenteraad van cZist zegl 'De bhoom
in’, dat er in feife nog veel meer
lerenstanders zijn omdal diverse wij-
ken nog niet zijn bewerkt door de
acltiegroep. Bovendien gzelle op de
adressen van de tegenstanders meestal
alleen het eezinshoofd zijn handteke-

ning onder de uitgangspunten van 'De §

hoom in'.

NIET VERWACIHT

Wiy hadden niet verwacht dat Zeist
zo milieubewust zou reageren tegen
de S-6. Dal dere weg niel alleen de
plaatselijke bevolking beroert, maar
ook landelijk als een uttermate belang-
rike zaak wordt gezien, Dkt uli
picer dan dwizend reacties die wiy uil
alle hoeken van Nederland ontvingen.
In enkele plaatsen hebben mensen
sponiaan hel initiatief genomen tot
handtekeningenacties. Al deze mensen
beseffen dat een verdere afbraak van
de Ulrechtse Heuvelrug, een van de

arootste  natuurgebieden in  Neder- |
land. als een misdaad heschouwd
moet worden, De Zeister bevolking

heeft sesproken. Een bewust deel van
het Nederlandse volk heeit haar be-
zorgdheid kenbaar gemaakt. Wij wver-

rocken de Zeister gemeenferaad te
[visteren naar deze hewogenheid’, al-
dus het actiecomite.

De  gemeenteraad van

Zeist zal het

plan voor de S-6 op 20 maart hespre-
ken,
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over aanleg S6

(Van onze Zeister redacleur)

ZEIST — Vrijwel alle gemeente-
raadsleden waren donderdagavyond
van de partij tijdens de vergade-
ring van de raadscommissie voor
Planologie en Grondzaken in het
Zeister Slot, waar de interpellatie
van hel raadslid R. Nas en het
antwoord daarop van het college
ter sprake werden gebrachl. Zoals
inmiddels bekend mag worden
verondersteld is een meerderheid
van het college van burgemeester
en wethouders voor de aanleg vin
het tracé var de nieuwe provineia-
le weg S-6 achter de bebouwing
ann de oosikant van de Krakeling-
wWeg.

Gezien de reacties van de raads-
commissieleden van wie een aan-
tal, onder wie de heer NAS (PAK)
en de heer W. van Rossum (VVD)
verklaarde mede namens de gehele
ractie te spreken, vindt het door
provinciale waterstaat gelanceerde
plan met betrekking tot de aanleg
van het tracé buiten de bebouwde
kom langs bij de meeste raadsle-
den geen weerklank, Een daidelij-
ke uitspraak van de raad mag
tegemoet worden gezien aan het
einde van de raadszitting over het-
zellde onderwery, die maandag 20
maart om 19 uur in het gemeente-
huis begint.

1Jit het feit, dat de twee groot-
ste [racties in de Zeister raad, de
VVD en het PAK hun oordeel al
klaar hadden over de plannen
van de provincie en het ontwerp-
voorstel van het college tof het
verlenen van een aanlegvergunning
voor de S-6, werd van de kant van
de ARP-ractie, voor wie de heer
G. van Dijke het woord voerde de
conclusie getrokken, dat weinig of
peen waarde werd gehechi aan de
discussie in de raadscomimissie en
de uitvoerige uiteenzetting van
deskundigen van de gemeente over
dit onderwerp.

De heer H. Vreugde, hoofd van
de planclogische dienst van Open-
bare Werken, belichtte de proble-
matiek van de wegenaanleg. Hij
penacdrukte het belang van hetl
zogenaamde tangentenstelsel, datl
slechts goed kan functioneren als

het compleet is. Tot deze langen-
ten of uitvals- en aanvoerwegen
van het verkeer behoren de
Utrechtseweg, de Woudenbergse-
weg, de Oranje Nassaulaan en inf
zekere zin de Schaerweijdelaan,
maar zeker niet de Krakeling
weg.

JEen incompleet tangentenstel-
sel heeft tot gevolg dat een stad
Laiek” wordt, hetgeen onder ande-§
re resulteert in het aantasten van
rustige woonstraten en -lanen
hun leefklimaat”, aldus de heer
Vreugde. Het hoofd van de plano-§
lozische dienst voorspelde, dat
wanneer wordt afgezien van de
aanleg van de S-6 een groot clee
ool van het doorgaande verkeer
sebruik zaat maken van de nag
tuurlijke wegen in hef ecentrumgs
heteeen zal leiden tolb een
toenemde chaos en onveiligheid@
.De Slotlaan kan niet gzelijktijdig
de belanerijkste winkelstraat er
tevens verkeersader zijn”, zo Ze
de heer Vreugde.

De vier mogelijkheden, die nu
ter discussie staan ziin: geen aan-
leg van de 5-6 met als gevole een
aantasting van de leefbaarheid van
Zeist, het benutten van de Krake-
lingwee als S-6, de aanleg van de S
5 westelijk van de KrakelingweZ S
door het Zeister bos dan wel het
door de provincie geplande traceé
Oostelijk van de Krakelingweg
achter de bhebouwing langs. Deze
laatste bosstrook is toch al aange-
tast door sportvelden, woonbebou-
wing, gebouwen van instellingen,
een zandafgraving en een uit de
nood geboren caravan-camping, z0
betoogde de heer Vreugde.

Het raadslid Nas bleef bij ziin
standpunt, dat het belang van ce
S.6 onvoldoende is aangetoond.
Met het realiseren van deze weg |
geven we de provincie een kans
deze provinciale weg in de toe-
komst ook nog via het landgoed
Heidestein door te itrekken naar g
Driebergen, aldus deze PAK-verte-
senwoordiger, die daaraan toe
voezde: het gaat bij onze fractie
nief tegen de S—6 als principe,
maar we willen het gekozen beleid
op andere wijze vorm geven.

De heer W. van Rossum (VVD)
lanceerde namens zijn fractie met
behulp van tekeningen eci alterna-
tieve oplossing, waarbij hem een
veel eenvoudiger aansluiting van
de rijksweg 28 (Utrecht—Amers-
foort) op de provinciale weg S-6 |
voor ogen stond, Daarnaast huldig- |
de hij het standpunt van wethou-
Kruyt-Fer- |

der mevrouw S. M.
man, dat eerst maar eens van de
Krakelingweg als S-6 gebruik

moest worden gemaakt., In geval
van nood zou dan altijd nog een
parallelweg naast de Krakelingweg
door het Zeister bos kunnen wort-
den aangelegd.
De heer Surber (D'66) vond, dat
de provincie kost wat kost argu-
menten bijeen had gesleept om de
aanleg van het nu voorgestelde
tracé te rechtvaardigen. Ook de
heren Van Amerongen (CHU) en
Stikker (DS'70) vonden de argu-
mentatie van provinciale water-
staat niet overtuigend en daarmee
was de heer De Blois (8GP) het
eens. : "
De presentatie van de provincie,
wanar de meerderheid van het col-
lege achter staat, werd van harte
gesteund door de heer G. van
Dijke, (ARP) en door de heer A. A.
Fluitman (KVP).
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Duizenden achter actie
tegen aanleg van S-6

Van een onzer verslaggevers

UTRECHT — Ruim tienduizend mensen hebben adhesie betuigd met
de acliegroep 'De boom in’, die zich keert tegen de aanleg van de
provinciale weg S-6 volgens het tracé van de provincie Utrecht.

De meeste legenstanders wonen in
Zeist. Zij ebben hun bezwaren ken-
baar gemaakti via een briefkaart aan
het comité, In een brief aan de ge-
meenteraad van eZist zegt 'De boom
in', dat er in feite noz veel meer
tegenstanders zijn omdatl diverse wij-
ken nog niet zijn bewerkt door de
actiegroep. Bovendien zette op de
adressen van de {egenstanders meestal
alleen het gezinshoofd zijn handteke-
ning onder de nitgangspunten van 'De
hoom in'.

NIET VERWACIHT

"Wij hadden niel verwacht dat Zeist
7o milicubewust zou reageren tegen
de S-6. Dal deze weg niel alleen de
plaatselijke bevolking beroert, maar
ook landelijk als een uitermate belang-
rijke zaak wordt gezien, blijkt uit
meer dan duizend reacties die wij uit
alle hoeken van Nederland ontvingen

In enkele plaatsen hebben mensen
spontaan het initiatief genomen 1ot

handiekeningenacties. Al deze mensen
beseffen dat een verdere afbraak van
de Utrechtse Heuvelruz, een van de

crootste  natuurgebieden in  Neder-
land, als een misdaad beschouwd

moet worden, De Zeister bevolking
heefi gesproken. Een bewust deel van
het Nederlandse volk heeft haar be-
zorgdheid kenbaar gemaakt. 'Wij ver-

zoeken de Zeister gemeenteraad e
luisteren naar deze bewogenheid’, al-
dus het actiecomite,

De pemeenteraad van Zeist zal het

plan voor de S-6 op 20 maart hespre-
ken.




Ook de Commissie Planologie is

verdeeld over de S 6

Interpellatie raadslid

dhr. R. Nas ter discussie!

Wij kunnen ons nauweclijks voorstellen dal eerder in de Zeister his-
torie de aanleg van een weg zoveel stof heeft doen opwaaien als de
$6. Talloze beschouwingen, nota’s en rapporten hadden reeds deze loe-
komstige provinciale weg tot onderwerp en ook gisteravond werd in
het Slot weer uitvoerig over alle problematick rond de S 6 gesproken

door de commissie voor planologie en grondzaken. Ter discussic stond |
in deze commissievergadeving de interpellatie van de heer R. NAS |

(PAK), waarover maandagavend in de gemeenteraadsvergadering
gesproken zal worden. Naar aanleiding van deze interpellatie is er

van de zijde van het college een nota verschenen, waarin de
voerig werd beargumenteerd. Daarbij bleck ook, dat twee leden Tan |,

S6 uit-

het college een afwijkend standpuni innamen.

*Harde”

Gisteravond kwam alle
heer Vreug 1 Opent
ken aan het woord. Hij
voerig in op al

sche problemen en b
achtergronden en

hiji de projeclic

weg een Tol

gronden

de heer Vreugde

terwijl ook de

lieuw beperkt zou bli

De visie van de heer

daar lijnrecht tegenover. De
Nas ‘stelde dan ook de
menlatie van he

onbeantwoord liet,

prognoses omt

het verke

Hoe men de S6 ook

duidelijk dat dit tot «

hoogte altijd gaat ten :

het milieu. Is 't nu nedig dat
_de S6 de forse omvang geeft,

van thans sprake i

ook mel een b

tief volstaan. e prognosecijfers
vond de heer Nas niet ,hard” ge-
noeg”.

In zijn visie werd hij gesieund
door de heer J. H. SURBER
(D'66), die ook sielde dat de pro-
vincie voor de maximale oplossing

n zachte”

e b 0
12 werd |

. men w
anteerd™.

. -_!-Aiternatie‘i Voor
|verkeersp

ein

dat ter hoc
hetl plan 1
overbodig
sndl
nalie
drie van de ver
zouden

adan
eisen werd 1 de

zijd

ZAE

dan
op weer ie

geformuleerd en
¢ gronden viel
te belu 2 ; heer D. VAN
AMERONGEN (CHU).
De heer G. VAN DIJKE (AR)
stelde zich daarenlegen op het
standpunt dat men uit moesl gaan
betrouwbaarheid der prog-
noses en de undigheid van de
ontwerpers en pleitte dus voor de
S 6. Daarbij s e heer A. A.
FLUITMAN (KVP) zich aan, ler-
wiil de heer F. DE BLOIS (SGP)
zich weer meer schaarde achter de
heer Van Amerongen.

A. A. FLUITMAN (KVP)
v6or provinciaal tracé S-6
vdor provinciaal lracé S-6

Begrip voor milieu

Nog altijd verdeeldheid over de
S6 dus. Talloze verkeersproble-
men komen daarbij aan de orde.
Wordt de kern van Zeist door de
S6 ontlast, wordt het milieu ern-
stige schade berokkend. Zijn de
ciifers en de prognoses ,hard” ge-

MEVR.
legen

MR

provincianl o

YT-

L oucer . B KR
i ) uit |

nog

verdeeld

Maanda

ing de 56 opnieuw
uilvoerig ter sprake komen. Ook
alle alternatieven zullen dan onge-
twijfeld nog eens op hun waarde
worden bekeken,
De commissievergadering vond
overigens een uilgebreid gehoor
van vele andere raadsleden, ver-
tegenwoordigers van de stichting
milieuzorg cn vele jongerem, die
allen, ongelwijfeld tot hun grote
vreugde, bemerkl zullen hebben
dat de gigantische provinciale

12 te | plannen met betrekking tot de S6

r geen onverdeelde steun von-

g geen | den in de commissie planologie.
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WOUDENBERG - De commissic we-
zen, verkeer en vervoer zal op don-
ierdag 23 maart a.s. om 16.00 vur ten
srovinciehuize de Stichting Milieuzorg
Zeist horen over haar bezwaren tegen
le aanleg van de 86. Voorafzaande aan
Iit gesprek zal de commissie de situa-
tie ter plaatse in ogenschouw gaan ne-
men.

Dezelide commissie zal op dinsdag
28 maart op het provinciehuis in het
openbaar vergaderen. Een van ie pun-
ten der agenda zal dan ongetwijfeld
weer de 56, mel alle consequentics van
dien zijn. Hel is ons hekend, dat ook
velen uit Woudenberg en Scherpenzeel
zich over deze weg grote zorg maken!
Een werkgroep om zich in deze streek
teren hel verder gaan van dit project
te verzetten is in wording.

Oe personen, die deze workeroep
willen gaan vormen voorzien nl. de
huns nijnhijke situa-
HA TR il [L'L','L'IIL)':"_‘I'
Grduit o n en owillen
wibensn legen oon verdere
datuur in dese nog

=04 On

oop gexond
1 welke er
g van de be-
on het veor lief
e kilometers om-<
rherstelbare schade
welke bij dor. pannlesr wordt wan-
gerichl. Wiplichben al recds Letdichtste
wegennel van Westeuropa. Zij voelen
zich gesterkl door de stelling die dir G,
Eikelenboom vorige week toevocgde van
de recreatic bewijst de natvurendaar-
door de recrveant, geen dienst. De ini-
tiatiefnemers zijn bezorgd, mede ook
door hetgeen door gedeputeerde. van
Utrecht, de heer Letschert in centele-
svisieuitzending binnen het programma’
. Van Gewest tot Gewest ten deze is

.zezegd! S
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laten ne _
rijden bovon de
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ZEIST — Vrijwel alle gemecnie-
raadsleden waren donderdagasond
vin de partij fijdens de vergades
ring van de raadscommissic voor
Planologie en Grondzaken in het
lLE:slor Slot, waar de inteipellatie
cvan het raadsiid R. Nas en het
antwoord daarep van heb college
ter sprake werden gebracht. Zoals
inmiddels hekend mag worden
verondersieid is een meerdeiheid
van het college van burgemeester
en wethouders véor de aanleg van
het tracé var de nienwe provincia-
le weg S8 achter de bebouwing
aan de oostkant van de Krakeling-
weg.

Gezien de reacties van de raads-
'commissieleden van wie een aan-
 tal, onder wie de heer NAS (PAK)
‘en de heer W, van Rossum (VVD)
"verklaarde mece namens de gehele
fractie te spreken. vindt het door
-provineciale waterstaat gelancaerde
plan met betrekking tot de aanley
van het tracd buiter de bobouwds
kom langs i d2 wmeests Faadsie-
den geen weerkinnl | ol

k = R

maart ont 19 cee in het g
huis bezint )

Uit het foit, dat de fwes greor-
ste iraclies in dg JeiSter [a:
VVD en het Pail hun oordee! &
kilaar hadden owvzr de plannen
van de provineie en het ontwerp-
voorstel van het college tot het
verlenen van een aanlegvergunning |
voor de S-6, werd van de kant van
de ARP-fraclie, voor wie de heer
G. van Dijke het woord voerde de
conciusie getrokken, dat weinig of
aeen waarde werd gehecht aan de
discussie in de raadscommissie en
de uitvoerige uiteenzetting van
deskundigen van de gemeente over
dit onderwerp.

De heer H. Vreugzde, hooid van
de planologische dienst van Open-
bare Werken, belichtte de proble-
matiek van de wegenaanlez. Hij
penadrukte het belang van het
zogenaarde tangentenstelsel, clat
slechts goed kan functioneren als|
het compleet is. Tot deze tangen-
ten of uitvals. en aanvoerwegen
van hnet verkeer behoren de
Utrechtseweg. de Woudenbergse-
weg. de Oranje Nassaulaan en 1n
zekere zin e Schaerweijdelaan,
maar zeker niet de Krakeling-
weg, .

_Een incompleet tangentenstel-
sel heeft tot gevole dat een stad
Lziek” wordt, hetzeen onder ande-
re resulteert in het aantasten van
rustize woonstraten en -lanen 1in
hun leefklimaat”, ‘aldus de: heer
Vreuzde. Het hoofd van de plano~
logiscne dienst voorspelde, dat,
wanneer swordi afgezien van de
sanier van de 56 een groot deel
pok van het doorgaande verkeer
gebruik gaat maken van e na-
tuurlitke wegen in het centruni,
hergeen zal leiden ‘tot cen nog
toenemde chaos en  onveilizheld.

.De Slotlean kan niet gelijktijdig
de belanarijkste winkelstraat en
tevens verkeersader zijn", zo zei
de heer Vreugde. .

De vier mogelijkheden, die- nu
ter discussie staan ziin: geen aan-
leg van de S.6 met als gevolz een
aantasting van de leefbaarheid van
Z_eist., het benutten van de Krake-
lingwexz als S-6, de aanleg van de S:-
6 westelijk van de Krakelingweg
door het Zeister bos dan wel het
door de provincie geplande ‘trace
QOostelijk van de Krakelinzweg
achter de bebouwing largs. Deze
laatste bosstrook is toch al aange-
tast door sportvelden, woonbebou-
wing, gebouwen van instellingen,
een zandafgraving en een uit de
nood geboren caravan-camping, zo
batoozde de heer Vreugde.

Het raacslid Nas bleef bij ziin
standpunt, dat het belang van de
£4 onvoldoende is aangzetoond.
Met het realiseren van deze weg
zevenn we de provincie een kans
feze provinziale weg in de toe-
sumst ook nog viz bel landgoed
Beidestein dose te irstiken naar
Urieherszen, aldus deze
genwoordiger, die daar:
wonrade: het gaat bij crze fractie
mier tegen ds §5—6€ nrincipe,
rraan we willen hel geliozen beleild
5p andere wijze vorm govel

e heer W. van Rosswun (VYD)
iamecerde namens zijn iractie met
mehulp van teleeningen een alterna-
tigve oplossing, waarbij hem een
vee) eenvoudiger aonsluiting van’
de rijksweg 28 {(Tjtrecht—Amers-
foort) op de provinciale weg S-6
voor ogen stond. Daarnaast huldig-
de Mij het standpunt van wethou-
der mevrouw S. M. Kruyt-Fer-!
man, dat eerst maar eens van de
Krakelingweg als S-6 gebruik
moest worden gemaakt. In geval
van nood zou dan aliijd nog een
parallelweg naast de Krakelingweg
door het Zeister bos kunnen wor-
den aangelegd.

De heer Surber (D'66) vond, dat
de provincie kost wat kost argu-
menten bijeen had gesleept om de
aanleg van het nu voorgestelde
tracé te rechtvaardigen. Ook de
heren Van Amerongen (CHU) en
Stikker (DS'70) vonden de argu-
mentatie van provinciale water-
staat niet overtuigend en daarmee
was de heer De Blois (SGP) het
ecns. i

De presentatie van de provincie,
waar de meerderheid van het col-
leze achter staat, werd van harte
gesteund door de heer G. wvan
Dijke, (ARP) en door de heer A.A.

Fluitman (KVP).
o T
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Raad Zeist tegen
- aanleg weg -
door de bossen -

(Van onze correspondent)

ZEIST, 21 maurt — De gemecente-
rand van Zeist heeft maandagavond
met 21 tezen § stemmen een motie
aangenpmen, waarin de raad zich uit-
sprecki tegen aanieg van de provin-
cinle weg S-6 door de bossen ten
noorden van Zeist . Door aanname
van deze motic hoefde het verlenen
van cen aanlegvergunning aan de
provincie Utrecht niet meer in be-
handeling te komen,

Vaar de motie stemden de volledi-
ge fracties van PAK, VVD, D66 en
DS'70. De CIIU en de ARP stemden
verdeeld, terwijl de KVP geheel te-
gen was. :

De §-6 is door de wegenontwerpers
van de provincie Utracht bedoeld als
ecn nieuwe verbinding tussen de
nieuwe rijksweg 28 (Utrecht-Amers-
foort). die ten westen van Zeist komt
te liggen en de huidige weg naar
Woudenberg., Volzens het voorgestel-
de tracé zou de S-6 over gen lengta
van 1,8 kilometer dwars door de bogs
sén lopen en het doorgaande vovkear
nagenoeg geheel buiten Zeist om
voeren,

Tegenstanders van de weg, die zi
in Zeist 1 acticcomilés verealy i
den, hebhen in de ultvoe
gize die ann de gemeonieraadsvers
wond vaorat A
Zevotry dat de nieuwe
te veel nnteurterrein n b
nemern, ferwiil net verks
eent ernstize bLodreiding zou vo
voor het dwerliji lever en de recrea
fie in de omrinzende bossen. .

De S-6 Lomt binnenkort in de Froe:
vinciale Stalen aan de orde, Donder-
dag zaat de commissie voor verkeer
uit de Staten de situatic ter plaasa
bekijken en wordt een van de actie-

roepzn uit de Zeister bevolking, dr

tichting Mileuzorg Zeist, gehoard,
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Zeister ?aj@d_qcht
Lotk 1
aanleg 56 (21-§),

onaanvaardbaar’

ZEIST, dinsdag (KOS) — Over de aamleg van de S6, de provin-
ciale verbindingsweg tussen de Amersfoortseweg en de Wouden-
bergseweg heeft de Zeister gemeenteraad maandagavond het ’on-
aanvaardbaar’ uilgesproken.

Een motie van de heer R. M. W. J. Nas (pak), die een interpellatie
over dit onderwerp had gehouden, mede-ondertekend door de heren
W. Altink (vvd), D. van Amerongen (chu), E. van Tellingen (chu),
J. C. Surber (d’66), J. L. Stikker (ds'70), F. de Blois (sgp) en mevr,
A. J. Duisterhof-Fieggen (pak), waarin tot dit onaanvaardbaar werd
geconcludeerd, werd met 21 tegen 8 stemmen aangenomen,

Het wverzoek van het provinciale
bestuur tot een aanlegvergunning
voor deze weg werd daarna niet
meer in behandeling genomen door
de raad.

De fegenstanders van het door GS
gekozen tracé stelden dat het hier
ging om ¢en beleidskeuze, Aanleggen
van wegen is niet alleen ecen kwestie
van verkeersafvoer, maar ook be-
houd wvan woon- en leefmilieu
spreeltt daar in mee. De gegeven
prognoses werden discutabel geacht
en geént op de aanleg van de ge-
wraakle weg.

De voorstanders van de weg — ook
in het college wwaren de meningen er-
over verdeeld — betoogden dat bij
niet aanleggen van de weg het milieu
van de kern zou worden aangetast.
Zij wreesden o0.a. verkeersopsioppin-
gen op de Krakelingenweg en veel
drukker verkeer door de bebouwing
van Zeist na het voltooien van rijks-
weg 28 (de in aanleg zijnde weg
Utrechi—Amersfoort).

De heer W. C. van Ressum (VVD)
had b, en w. een alternatief plan ter
hand gesteld, dat met het provineiale
bestuur zal worden bekeken, Het
houdt een verkleining in van het kla-
verblad bij de Gerofabriek en ziet
een al dan niet gereconstrucerde,
Krakelingenweg als onderdeel van
de S6.



Raad Zeist

tegen trac ‘__g,
van yieg S6

ZEIST — De gemeeuteraad van
Zeist heeft zich maandagavond
met 21 tegen 8 stemmen uitgespro-
ken tegen de aanleg van de provin-
ciale weg S6 volgens het door GS
voorgestelde tracé. Provinciale sia-
ten van Utrechi hebben reeds tot
aanleg van deze weg besloten en
de nodige gelden daarvoor ter be-
schikking gesteld.

De S6 is de doortrekking van de
Dolderseweg naar rijksweg 28 in
aanleg, langs de Krakelingweg
(een bosweg in Zeist) naar de
Woudenbergseweg ter hoogte van
het KNVE-sporteentrum.

Zowel van de zijde der provin
cie als door de meerderheid var
het college van b. en w. van Zeisl
is gesteld, dat de aanleg van de Sf
nodig is om het centrum van Zeisl
te ontlasten van doorgaand ver
keer.

De meerderheid van de raac
achtte evenwel de daaruit voort
spruitende aantasting van de mi
lieuwaarde van het betrokken bos
gebied ernstiger en de toekomst
waarde van de verkeersprognoses
die aan het betreffende tracé ter
grondslag liggen, onvoldoende ge
fundeerd.



Raad Zeist tegen
weg.door bosgebied

S'Q-"‘_‘__"'-" ;’a‘ ot e g “;_ o K
Van een onzer verslaggevers +** 1.
ZEIST — Met maar liefst 21 tegen 8
stemmen heefl de gemeenteraad van
Zeist zieh gisteravond uitgesproken te-
gen de aanlez van een provinciale
weg die dwars door het Zeister bosge-
hied zou moeten komen. Met dit be-
sluit heeft de raad van Zeist zich
gekeerd tegen provinciale staten wvan
Utrecht die reeds fot aanleg van de
weg besloten en tegen het meerder-
heidsvoorstel van het college van b.
en w. van Zeist.
Hel gaat om de provinciale weg S 6,
een doortrekking van de Dolderseweg
naar rijksweg 28-in-aanleg. De S 6 zou
komen te lopen langs de Krakeling-
weg (een bosweg in Zeist) naar de
Woudenbegse weg ter hoogle van het
KNVB-sportcentrum. De overgroie
meerderheid van de raadsleden in
Zeist vond gisteravond de uit de weg
voortspruitende aantasting van de mi-
licuwaarde van het betrokken bosge-
bied ernstiger wegen. Bovendien von-
den de raadsleden de toekomsiwaarde
van de verkeersprognoses die aan het
betreffende tracé fen grondslag lig,
gen, cavoldoende gefundeerd.

ey, TTTILNIIN———




Raad wees het v
van de S-6 van de
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Prioriteiten ter discussie
'

In de maandagavond gehouden'Qemeenleraadsvérgadering nam de raad
na circa anderhalf uur discussiéren een motie aan waarin vasigelegd
was, dat de aanleg van de S-6 volgens het door gedeputeerde siaten
voorgesielde iracé onaanvaardbaar is. Deze motie was onderiekend
door mevr. Duisterhof-Fieggen en de heren Nas, Altink, van Ameron-
gen, van Tellingen, Surber, Stikker en De Blois. Alle fractievoorziiters
dus, behalve die van de KVP, maar voor de ARP en de CHU gold dit
niet namens hun fractie, die er verdeeld over stemden,

De motie werd aanvaard met 21—8 stemmen.

dn

'Olr tel(]y tracé

Wat telt als milieu?

BURGEMEESTER

MR. DR, A, A, II. STOLK

Standpunt van meevdevheid
ru”r'fﬁ. loch afgewezen

Bij de aanvang van de discussic
legde de BURGEMEESTER een
verklaring af namens de meerder-
1eicl van het college, waartoe niet
pehoorden de wethouders mevr.
Kruyt-Ferman en Van Tellingen.

De burgemeester begon met te
siellen, dat de prioviteiten van

anige jaren terug vervangen zijn
door andere, een |JE“II|}J(‘!IJ]\ pro-
ces, dat zich_ echter binnen zo
korte termijn” afspeelt, dat toch
ook weer de mogelijkheid van re-
lativering van de thans primair
gestelde prioriteiten op zijn minst
ler discussie brengt.

Het blijft van belang
dat het technisch
sraktische geval
van een wegenstramien, in dis-
jarmonie kan komen te staan
net de politieke werkelijkheid.
Het begrip welzijn speelt bij de
sordeelyorming thans een grotere
ol en de bezwaren tegen een
Jieuwe wegverbinding zijn  veel
jegatiever op de sociale balans
san het verkeer gaan werken dan
-wee of drie jaar geleden. Het is
108 niet zo lang geleden — eigen-
lijk nog na het Lljcistrp waarop het
Negstrammn van o.a. de S-6 werd
ntworpen — dat alle toen be-

te weten,
proces, in dit
het ontwerpen

.mande politieke partijen juist
yoering van: het tempo wvan
lJ,.,.35.:;11&::nleg en  -verbetering

‘Lt.ui

| van het

. NAS
Matie

voorop stelden.

De kernvraag of nieuwere in-
zichten over milieubeheer en ver- |
keersaanbod aanleiding waren het | p,
van de S-6 weer in studie te

aanuveaard

door het voorgestelde tracé de

II1L-{'1'(;-;-Liiur]ngi_]l_]lmouul in het be-

:Uk}\en gebied ernstig  zullen
worden beperkt; e. de toekomst-
waarde van de verkeersprognoses,
die aan het voorgestelde trace
ten grondslag liggen, naar de me-
ning van de raad onvoldoende ge-
fundeerd is er als zodanig niet

mede doorslaggevend kan zijn;
spreckt uit dat de aanleg van de
5-6 volgens het coor . voorge-

stelde trace onvaardbaar is.
Hierna zetten verschillende 1a'1d=.-

leden uiteen waarom zij voor of
tegen de molie waren. De heer
VAN ROSSUM (VVD) vestigde

nog de aandacht voor zijn alter-
natief, kleiner plan voor de af-
takkingen van R.W. 28, heigeen
de burgemeester naderhand toe-
zegde.

Voor- en tegenstanders bleven op
hun standpunt staan, waarna de
motie dan met de flinke meerder-
heid van 21 - 8 stemmen werd
aanvaard. Hierdoor behoefde hel
agendapunt om toestemming te
verlenen voor de aanleg van de
S-6 niet meer in behandeling te
komen, De provincie zal nu tol
nader overleg moeten komen.

| nemen, wordt door drie leden van |
|het college negatief beantwoord,
door de beide anderen positiel.
Hel gaat om de verwerking wvan
cen vermocdelijfk verkeersaanbod
van 11.000 aute’s nadat het aftap-

punt van rijksweg 28 bij de Dol-
derseweg gereed zal zijn, De als

allernatiel gestelde Krakelingweg

is voor dit verkeersaanbod nict
geschilt, die kan hoossiens 6000
auto’s  verwerken. De  overige
3000 zouden dan een andere route,
door de bebouwing wvan Zeist,
gaan volgen. Dat betekent daar}
cen grotere  verkeersintensiteit,
groter onveiligheid, groter hinder,
Er is de keus tussen aanfasting

Zeister bos of aantasting
van het bosgebied ten noordoos-
ten van de Krakelingwesg, achier
de huizen en daarbij geelt de
meerderheid van het college de
voorkeur aan de laatst genoemde
mogelijkheid. Met respect voor de |
argumenten  der  tegenstanders
van het voorgestelde tracé van de
5-6 wordt daarmee {och tckort ge-
daan nan het intact laten van het
cigen Zeister leefklimaat. Verbre-
ding van de Krakelingwez bete-
kent aantasting van een gaaf brok
natuurbezit. het Zeister bos, dat
dit door zyn geringe afmetingen
allerminst kan verdragen. Dil en
geen enkele maatregel nemen be-
tekent meer verlies voor onze be-
volking dan door de aanleg,van
de S-6, zo besloot de burgemees-
ter zijn betoog.

De heer NAS (PAK) merkte hier-
tegen op, dat de noodzaak van het
trace door de cijfers van de prog-
noses niet waargemaakt is. Het
staat ook niet in verband met het
mogelijke wegenstructuurplan en
het tracé betekent wel een over-
last voor de bewoners van de
Krakelingweg. Spreker kiest dan
ook voor een uitbouw van cde be-
staande Krakelingweg en meent
dat de hiervoor nodige aantasting
van het Zeister bos niet van veel |
belang is.
Daarom kwam hij dan ook met de
motie, waarin de raad, overwegen-
de dat: a. door de rvealisering van
het voorgestelde tracé een ernsti-
ge aantasting zal plaatsvmden
van de milieu-waarde wvan b
bosgebied zowel als wvan
woon/leefklimaat in de omgy,

L



weg door bo ebied

Van ch?“' laggever ‘
ZEIST — M®& ma mQ%egen 8
stemmen heeft de gemeenteraad van
Zeist zich gisteravond uitgesproken te-
gen de aanleg van ecn provinclale
weg die dwars door het Zeister hosge-
bied zou moeten komen. Met dit be-
sluit heeft de raad van Zeist zich
gekeerd legen provinciale staten van
Utrecht die reeds tot aanleg van de
wep besloten en {egen het meerder-
heidsvoorstel van het college van b.
en w. van Zeist,

Het gaat om de provinciale weg S 6,
een doortrekking van de Dolderseweg
naar rijksweg 28-in-aanleg. De S 6 zou
komen te lopen langs de Krakeling-
wez (cen bosweg in Zeist) naar de
Woudenbegse wegz ter hoogte van het
KNVB-sporicenirum, De overgrote
meerderheid van de raadsleden in
Zeist vond gisteravond de uit de weg
voortspruitende aantasting van de mi-
lieuwaarde van hel betrokken bosge-
bied ernstizer wegen. Bovendien von-
den de raadsleden de toekomstwaarde
van de verkeersprogacses die aan het
betreffende traceten. grondslag lig-
gen, Un‘.Ol{Iﬂt‘ndl&Q@ﬂdeerd




Raad Zéis

door 3 R A

(Van onze correspondent)

ZEIST, 21 maart — De gemeente-
raad van Zeist heeft maandagavond
met 21 fegen § sliemmen een motie
aangenomen, waarin de raad zich uit-
spreckt tegen aanleg van de provin-
ciale weg S-6 door de bossen ten
noorden van Zeist , Door aanname
van deze motie hoefde het verlemen
van eenr aanlegvergunning aan de
provincie Utrecht niet meer in be-
handeling te komen.

Véér de motie stemden de volledi-
ge fracties van PAK, VVD, D'66 en
DS'70. De CHU en de ARP stemden
verdeeld, terwijl de KVP geheel le-
gen was,

De 5-6 is door de wegenontwerpers
van de provincie Utrecht bedoeld als
een nieuwe verbinding tussen de
nieuwe rijksweg 28 (Utrecht-Amers-
foort), die ten westen van Zeist komt
te liggen'en de huidige weg naar
Woudenberg, Volgens het voorgestel-
de tracé zou de S-6 over een lengte
van 1,8 kilometer dwars door de bos-
sén lopen en het doorgaande verkeer
nagenceg geheel bulten Zeist om
voeren,

Tegenstanders van de weg, die zich
in Zeist in acliecomités verenigd had-
den, hebben in de uitvoerige discus-
sies die aan de gemeenteraadsverga-
dering van gisteravond vooraf gingen,
aangevoerd dat de nieuwe weg veel
te wveel natuurterrein in beslag zou
nemen, terwijl het verkeerslawaoi
een ernstige bedreiging zou vormen
voor het dierlijk leven en de recrea-
tie in de omringende bossen.

De 5-6 komt binnenkort in de Pro-
vinciale Staten aan de orde. Donder-
dag gaat de commissie voor verkeer
uit de Staten de situatie ter plaatse
bekijken en wordt ean van de actie-
groep&n uit de Zeistcr bevolking, de

tichting Mileuzong Zeidf; gzehoord.
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Meerderheid in raad

(Van onze Zeister redacteur)

ZEIST — Als het aan de gemeente Zeist ligt komt het gedeelte
van de S-6 tussen de kruising van deze weg met Rijksweg 28 en
de Woudenbergseweg, zo dit tracé ooit nodig zou zijn, niet achter
de bebouwing van de Krakelingweg langs. Dit bleek maandag-
avond overduidelijk tijdens de extra raadsvergadering van de
Zeister gemeenteraad, die vrijwel geheel aan dit onderwerp was

gewijd,

Een herhaling van de discussies
over deze kwestie in vorige verga-
deringen, werd grotendeels voor-
komen. Reden daarvan was het
indienen van een motie door de
heer R. Nas (PAK), die twee
maanden geleden in een vergade-
ring een interpellatie aan de plan-
nen tot aanleg van genoemd ge-
deelte va de S-6 wijdde.

In de motie, die ook werd on-
dersteund door de [ractievoorzit-
ters W. Altink, A. J. Duisterhof-
Fieggen, D. van Amerongen, E. van
Tellingen, J. C. Surber, J. L, Stik-
ker en F. de Blois, en die met 21
stemmen voor en 8 tegen door de
raad werd aangenomen, werd de
aanleg van de S-6 volgens het daor
Gedeputeerde Staten voorgestelde

R. NAS (PAK) tracé onaanvaardhaar genoemd.

Volgens degenen, die de_mth
indienden zal door de realisering
van het voorgestelde trace een ern-
stige aantdsting plaatshebben van
de milien-waarde van het bosge-
bied, zowel als van het woon- en
leefklimaat in de omgeving.

Door het voorgestelde tracé zul-
len de recreatiemogelijkheden in
het betrokken gebied ernstig wor-
den beperkt, aldus de motie, waar-
aan nog werd toegevoegd, dat de
toekomstwaarde van de verkeers-
prognoses, die aan het voorgestel-
de tracé ten grondslag liggen, on-
voldoende gefundeerd is en als
zodanig niet mede doorslaggevend
kan zijn.

Tegenstanders van deze motie,
onder wie de heren G. van Dijke
(ARP) en A. A, Fluitman (KVP),
die het in alle opzichten eens wa.
ren met de zienswijze van de
meerderheid van het. college,
‘noemden het raadselachtig, dat
zoveel andere raadsleden zo ge.
makkelijk met verkeersprognoses

vendien betreuren zij het, dat p
de motie wel wordt gesproken vap
een onaanvaardbaarheid van het
door GS voorgestelde tracé, ter.
“::ulld geen alternatiefl wordt

steld.

van deskundigen omspringen. Bo.

Aan het begin van de vergade-
ring zette de voorzitter van de
raad, mr. dr. A. A. H. Stolk nog
eens duidelijk het belang van de
aanleg van de S-6 volgens het door
de provincie gelanceerde tracé bui-
ten de bebouwde kom van Zeist
om uiteen.

VERKEER LOOPT VAST

»De spil, “‘waarom het draait,” &
aldus de heer Stolk, ,is de verwer- |

king van een verkeersaanbod van
11.000 auto's, nadat het aftappunt

van rijksweg 28 bij de Dolderse- '

weg zal zijn gereed gekomen. Dat

verkeersaanbod zal er zijn, zal |
zich, indien geen andere verkeers- :

voorzieningen worden getroffen,
opstellen bij de Krakelingweg. Die
Krakelingweg, die een maximum
van 6000 voertuigen kan verwer-
ken, is daar niet geschikt voor,
met het gevolg, dat dulzenden au-
to’s een andere route door de
bebouwing van Zeist gaan volgen.
Dit zal dan leiden tot een belasting
van de Zeister bebouwing door
verkeer, dat daar niet hoort. Het
betekent tevens, =zo vervolgde
Zeists eerste burger, een grotere
verkeersintensiteit in onze bebou-
wing, grotere verkeershinder, gro-
tere -onveiligheid,. vermindering
van bewoonbaarheid en verminde-
ring van leefbaarheid.

Interpellant Nas bleel bij =zijn
standpunt, dat het door de provin-
cle gekozen tracé ten koste gaat
van recreatieferrein. Ook vond hij,
dat de in de prognose aangekon-
digde gevaren van schade, die het
.verkeer aan de bebouwing van
Zeist toe zou brengen, niet waar
wordt gemaakt. In deze mening
werd hij gesteund door het VVD-
raadslid, de heer W. vap Rossum.
De laatste had wel een alternatieve
aplossing,-die hi_]vﬂ()k al in de
commissievergadering voor plano-
logie lanceerde.

ALTERNATIEF

" RBeperk de omyuang.van het kla-
'{:‘éﬁ;é’d bij de Ericaweg, concen-

MR. DR. A, A, H. STOLK

treer de kruispunien en blijf zc
vermogelijk met wegen uit het
natuurgebied weg.” Als maatregel
zag dif raadslid het voorlopig gaan
gebruiken wvan de Krakelingweg
als S-6 en zou toch in de toekomst
blijken, dat deze weg het verkeer
niet aankan, dan naast de Krake-
lingweg aan de kant van het Zeis-
ter bos een parallelweg.

Zijn fractiegenoot W. Altink
voegde daar nog aan toe, dat tien
Jjaar geleden louter werd uitgegaan
van de gedachte om een zo gunstig
mogelijke afwikkeling van het ver-
keer te creéren, terwijl nu meer
sprake is van een beleidskeuze,
waarbij rekening wordt gehouden
mel veel meer aspecten dan alleen
het oplossen wven verkeersproble-
men.

Tegen de motie stemden de he-
ren Paarlberg, Van Dijke, Bikker,
Van Veldhuyzen, Fluitman, Van
Dorrestein, De Goede en Van Ma-
strigt. Als gevolg van hel aanne-
men van de motie met 21 stem-
men, kwam het tweede gedeelte
van het raadsvoorstel, dat betrek-!
king had op de aanvrage van een
aanlegvergunneng voor de S-6 niet
meer Aan de orde. . "
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Raad wees het voorgestelde
van de S-6 van de han

Prioriteiten ter discussie

In de maandagavond gehouden gemeenieraadsvergadering nam de raad
na circa anderhalf uur discussiéren een motie aan waarin vastgelegd
was, dat de aanleg van de S-6 volgens het door gedeputeerde staten
voorgestelde irace onaanvaardbaar is. Deze motie was ondertekend
door mevr, Duisterhof-Fieggen en de heren Nas, Altink, van Ameron-
' gen, van Tellingen, Surber, Stikker en De Blois. Alle fractievoorzitters |
| dus, behalve die van de KVP, maar voor de ARP en de CHU gold dit
'niet namens hun fractie, die er verdeeld over stemden.

De motie werd aanvaard met 21—8 siemmen.

telt als milieu?

Wat

BURGEMEESTER

MR. DR. A. A, H. STOLK

Standpunt van meerderheid
college toch afgewezen

Bij de aanvang van de discussie
egde de BURGEMEESTER cen
rerklaring af namens de meerder-
‘eid van het college, waartoe niet
iehoorden de wethouders mevr.
{ruyt-Ferman en Van Tellingen.
Je burgemeester begon met te
stellen, dat de prioriteiten van
enige jaren terug vervangen zijn
door andere, een begrijpelijk pro-
ces, dat zich echter binnen zo
korte termijn aflspeelt, dat toch
ook weer de mogelijkheid van re-
lativering van de thans primair

. gestelde priorviteiten op zijn minst

| ter discussie brengt.

Het blijfft van belang te weten,
dat het technisch proces, in dit
praktische geval het oniwerpen
van een wegenstramien, in dis-
harmonie kan komen te staan
met de politieke werkelijkheid.
Het begrip welzijn speelt bij de
oordeelvorming thans een grotere
rol en de bezwaren tegen e@n
nieuwe wegverbinding zyn veel
negatiever op de sociale balans
van het verkeer gaan werken dan
twee of drie jaar geleden. Het is
nog niet zo lang geleden — cigen-
lijk nog na het tijdstip waarop het
wegstramien van o.a. de S-6 werd
untworpen — dat alle toen be-
,staande politicke partijen juist
iopvoering van hel tempo van
wegenaanleg en  -verbetering

1 Er

“van he

rle huizen

St
auto's

| argumenten

rac

mStig 21
dC tDekOrn q

| trokken® "'(,hlcd

worden beperkt;
waarde van de \«el'l;
die aan het voﬂfl llm.ij i
{ten grondslag “é’-«: avoldoende
ning van de Taad 0 zodam
fundeerd is en alf a lng 1|
mede dnnr%lagﬁc‘veﬂmle‘“ zi
spreckt uit dat de # i van
S-6 volgens het_ dod! “‘r-]:tm] g
stelde trace olivaar

I-}fm ﬁd zetten vc-rsch‘llc“dc raa
leden uiteen waaro® ZJ VO6r
tegen de motie W arell:
VAN ROSSUM (
nog de aandachi ve?r zijn alf
natief, kleiner phln“-’g"‘ de
takkingen van I. het gg|
de burgemeester nadefhdlld
zegde.

Voor- cn tegenstandes blevery
hun standpunt staan Wdarnajg
motie dan met de flitke meer
| heid van 21 g stenmen
amnvaard. Hierdoor behoelde |
[ agendapunt om toesemming
[ verlenen voor de aafleg vangy
S-6 niet meer in belandeling,
b. door hel voorgestelde tracé de|komen. De prov incie zal nu g
recreatiemogelijkheden in het be- | nader overleg mocten komen,

NAS

Matie aanhvaard

voorop stelden.

De kernvraag of nieuwere in-
zichten over milieubeheer en ver-
keersaanbod aanleiding waren het
trace van de S-6 weer in studie ie
nemen, wordt door drie leden van
het college negatief beantwoord, §8
door de beide anderen positief.
Het gaat om de verwerking van
een vermoedelijk verkeersaanbod
van 11.000 aute’s nadat het aftap-
punt van rijksweg 28 bij de-Dol-
derseweg gereed zal zijn. De
alternatief ge. "
is_voor dit
“weschiki, die i\'u Toogstens GO0
verwerken. De overige
5000 zouden dan een andere route,

door de bebouwing van Zeist,
gaan volgen. Dat betekent daar
een  grotere \‘m'i(cm's:mtc itei

groter onveiligheid, ¢
is de keus lllb“CI’\(
\an_ “het Zeister bos| of @ai
bosgebied ten
| terr van de Kmlmlmrrwc
on '_[am]'m r-eéft de
meerderheid van het college de
voorkeur aan de Jaatst g‘ermmm{(:
mogelijkheid. Met respect voor de
der tegenstanders
ran het voorgestelde trace van de
S-6 wordt daarmee toch tekort ge-
daan aan het intact laten van het
eigen Zeister leefklimaat. Verbre-
ding van de Krakelingweg bete-
kent aantasting van een gaal brok
natuurbezit, het Zeister bos, dat
dit door zijn geringe almetingen
allerminst kan verdragen. Dil en
geen enkele maatlregel nemen be-
tekent meer verlies voor onze be-
volking dan door de aanleg wvan
de S-6, zo besloot de burgemees-
ter zijn betoog.

De heer NAS (PAK) merkte hier-
tegen op, dal de noodzaak van het |
tracé door de cijfers van de prog-
noses- niet waargemaakt is. Het
staat ook niet in verband met het
mogelijke wegensiructuurplan en
het tracé betekent wel een over-
last voor de bewoners van de
Krakelingweg. Spreker kiest dan
ook voor een uitbouw van de be-
staande Krakelingweg en meent
dat de hiervoor nodige aantasting
van het Zeister bos niet van veel
belang is.

Daarom kwam hij dan ook met de
motie, waarin de raad, overwegen- |
de dat: a. door de realisering van
het voorgestelde tracé een ernsti-
ge aantasting zal plaatsvinden
van de milieu-waarde van het
bosgebied zowel als van het
woon/leefklimaat in de omgeving;
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7— DI COMMIsSIE WAHGEN, ver-
0er en vervoer vergaacrt 28 maart
om helf vyl in het Ln:ur:nasw?p ilL-
cielus. Dan komen mcl  damGeds
bezwaren aan de ecde ven de :‘3(.%.3-
ting ¥eister Mibeurorg tegen de |
aanieg van het gedeclle van de py
vinciale weg 56 van Jluts ter Heide
Ianme e Wrzkeling.



Vuilnisbelt in
fraai bosgebie

oy

ZEIST — De veelbezongen Zeister
bossen zijn niet overal zo fraai als de el
roem doel geloven. Op een van onze s

wandelingen in het bos rondom de Ko-
zakkenput, een fraai stuk natuur dat
dreigt te worden aangelast door de
aanleg van de S-6, wanneer de plannen
van de provincie doongang zouden vin-
den, zun we op deze vullmshoop gesto-
ten. We =tonden zo maar voor een wrak
van esn 11.110 oude palen, een [iet |
een klos van een wasmachine, stukken
plastic, _en. al dat ontsierende.: . gced,
waarmee een vuilnisbell wordl opze-
bouwa.

De vuilnis lag tegen hel lerrein van
de polilichonden dresseerclub VOG
aan. Trouwens het pad naar het oelen-
terrein van deze club iz ook al niet al

fraai,

Links en rechis wvindt de argeloze
wandelaar hopen stenen, een cude was-
machine of iets wat er op lijkt en meer
van depgelijke zaken

Overizens bevelen wij van harie een
wandeling aan in de uitgesirekle bhos-
sen achler de Petrus Werthweijnstich-
ting. Het is alleen ';,mqmor dat er toch
nog automobilisten zijn, die menen. dat
2ij het bos moeten ,doen” m hun wa-
Zen, Dan beperken zij zich n alleen
tot de zandwezen naast de fie len.
maar dringen ook op de wandel-
paden bij uitstek

Daarlezen )Gu w'Ji sire romoeten
worden opgetreden, dachlen we




ZEIST — Het gekozen tracé voor de S-6 is voor de gemeenteraad van Zeist
ardbaar. De §-6 zou de verbindingsweg moefen worden tussen de
Amerstoortseweg en de Woudenbergseweg. Provinciale
cen tracé door het hos, achter langs de woningen aan de krakelingweg naar

onaany

cen punt even voorbij Gud London, waar een aansluiting op de Woudenbergse-
weg zou worden gemaak(. Prognoses over verkeersaanhod mocsten aantonen,
dat de S-6 een noodzakelijke verbinding was met de lengte van 1.8 Kilometer.
De raad van de gemeente Zeist zei nadrukkelijk ,,neen™, nadat de heer R, M.y
WW. J. Nas (PAK) zijn interpellatie over deze weg had gehouden. Deze uitspraak
kwam niet unaniem. Er waren acht stemmen tegen de motic van dec heer Nas
en de zijnen, waarin tot het onaanvaardbaar werd geconcludeerd. Zelis het

college was in de mening verdeeld.

Laten we de zaken op een rijlje zet-

ten: De t istanders van de §-6 in hel
door Previnciale Walerstaat gekazen

tracé zeogen. datl er veranderingen op-
ireden in het denken over wegenaanleg,
Het zaat niet alleen over wverkeersaf-
roer, maar ock dient le worden gedacht
1an_hehoud van leef- en woonmilieu.
Je provinciale cverheid poogde aan de
1and van pregneses aan e tonen, dat
ie S-6 een bittere nocdzaak zal zijn,
vooral  wanneer de Rijksweg 28
Utrechi-Amersioort) zou zijn aange-
leizd. De S-6 zou dan namelijic tevens

het aftappunt moeten worden voor
Zeist op deze Rijksweg. Die aansluiting

moest worden wverkregen door middel
van cen groot klavenklad, Hel iriucé
van do S-6 werd gekozen uit drie mo-
gelijkheden. Dit tracé zou de mincle
schede berokkenen en de heste ver-
keerstechnizche oplozsing garanderen.

TROEF
De iegenslanders menen, dat de
pregnoses discutabel zijn, Hun sterksie
iroef in deze houde bewering was de
mening van de deskundigen, die zegl,
dat de sansluilpunten van de S-6 op
Weudenbergseweg en Amersfoortseweg
' tweebaans mel vier rijsiroken moeten
zijn, maar dat het tussenliggende deel
| mel één baan van twee rijsiroken vol-
‘doende capacileit zou bieden voor de
verwerking van het verkeensaanbod,
doch dat gekozen was voor een dubbzl-
haansweg uit verkeerstechnische over-
| wegingen.
i De heer Nas en de zijnen vonden

verheerscaps

alternatieve plannen ootl
wden zal de Krakeling
weg moeten worden upgenomsntmdh;r
5.5 projekt. Dat betekent ¢ad e(
mooie lagn een aanbod van nkng_euep
11.000 eenheden per etmaal :'qgt.dii
nerwerken, als de desktmdtlgen‘ b
de prognoses. maalkten tenminste ¢

lijk krijaen.

@ Als de -
doorgang v

> Mening

15 e A

bt deleidbig P mologe vaardhaar” werd nesrzelegd, werd nﬁ:l.
¢ den- | dp onderiekend door mevrouw fon:

beurde | puisterhof-Fieggen (PAK) en de 5 q

. de extmadsvergade- | w_ altink (VVD), D. van Amed'= -

waond nlaalsvond.
aing dicor hel gews

(cHu). E

van Tellingen [-Al'{!.‘wi- e
Surher (D'66),

J. L. Stikker (DS 4 ir

: i o WE
raakte trace & reatie \-.m_]r]u— F. de Blois r_SGP{.‘ Dezen:l;?‘tfl. sten’
ren zou gaan (camping manegel leg- | stemming gebracht en = jemmer
de bij de voo rse wewicht | men aangenomen. De _E_EE'%

de schaal. waren de heren: mr. J. 'J'Cf BikKe
De motie Nus, waa het .onaan- | (CHU), G. van Dijke {:-’\_RL n. fCHU]
(AR), A. A.- van \.feicshu,\tli_.ﬂ_-,ﬁ. A

wethouder H. J. de Goede (E

orrest“—‘i.l

hierin de vrijheid te stellen. dat — | Fluitman (KVP), A A. VAl Sy srig
dit juisl is — een eenveudizer oplos (KVP) en wethouder C. J. vl
——

denkbaar moet ziin, waarhi] mind
sehade aan hel milieu wordt berok-
kend Zij wezen naar de Soestdijker-
straatwer, die identiek kan worden be-
noemd aan de Krakelingwez en die een

iteit heell van
13.000senheden per elmalen. Zij noem-
den de Grug bij Rhenen en de een-
baansweg daarachier dwars door de
Beluwe, die een zellde capaciteit heeli.
En daarom meenden zij, dai de Krake-
lingwez zou kunnen voldoen aan het
verkeersaanbed dat in elk geval lazer
wordt veorspeld,

(CHU

AANTASTING

Pe voorstenders van de S-6 in de ge-
kozen vorm heloogden met klem, dat
milieubeheer en hehoud van  leefkli-
maat door diezelfde S-6 wordl gegaran-
deerd. Zij vrezen namelijk, datl het ver-
keer door de te smalle Krakelingweg
niet zal kunnen worden verwerkl
waardoor niel alleen opsloppingen zul
len ontstaan, maar waardoor ook in ge-
heel Zeist een sterke toeneming var
verkeer zal optreden. Zij dachien, da
daardoor hel leefmilicu in ernstige ma
te zal worden aangelast en zwaarde
moel wegen dan de bescherming var
bomen en dieren in cen bosgebied, da
nog ruimte genoeg hll:"ﬂl.f-’]

.
v ) 1

STEMME

De legensianders zijn er niet in g
slasgd de voorstanders te overtuigen e
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(Van onze Zeister redacteur) colegenheid
alijlz =en
517 — Een dientul leden van et door  Proy
de pravinelile commissic wegen, teltic L
verheer en yervoeer in ae ;ernu:{' dor te lichien
Utreeht  heefl  donderdagmiddas :
ontder voorzitterselaap van de bed
C. H. Letschert een bezoek o
braeht aan het bosgebicd .ulm.-
e Kr k["li"l'-'.w" en e Ywouden
bergsesinndwey an Zoist, Deze oxe
cursic hield nanw verband et de
plinnen van Provinciale  Water- 4 ax
staal om door dil bhosgebied ache g .,Lm cl.
ter e bebouwi vin de Wrake
v langs coen gedeelie van de
. provinciale weg G oaan {e leseen,
Teoen it weolraed el cen le
1 een kleine twee r
moeten Jopen virn
were 28 (Utreeli<ane
de Woudenho
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De excursiec werd gevolgd door

ecn bijeenkomst in het Frovincie
huis, waar bestuursleden van de
Stichting Milicuzorg Zeist, onder
wie de dames Kuyper en Riemens
en de heren Van Heruen, Van
Roven. Folmer en Meijer in ci-.

.



- Nieuw Utrechts Pagblad

V’ E.
UTRECHT, vrijdag — .De provinciale weg 8-6, de fockomstide
verhinding tussen de Amersfoortsestraatweg eun de in aanleg zijude
rijksweg 28 enerzijds, .de Woudenbergseweg anderzijds, is géén pro-
vinciaal belang. Het gaat hier om een noordtamgent om de bebouw-
de kom van Zeist heen, die de functic heeft het doorgaande verkeer
buiten het Zeister centrum te houden en dic tevens het van Zeist
komende of voor Zeist bestemde verleer van en naar de nicuwe
rijksweg moet leiden, Als nu de gemeenierzad van Zeist, nn zeer

zorgvuldige studie, de noodzaak van die verbinding niet erkent, dan
begrijp ik niet waarem de provineic er dam toch aan zou moeter

vastheuden.”

Dat zei gistermiddag de heer T.
H. Folmer uit Driebergen toen hij
nhamens de Siichting Milieuzorg
Zeist in de Utrechlse Statenzaal
het woord voerde tijdens een aan
de S-6 gewijde hoorzitting.

Yan de kant van de provincie werd
dic filosolic eigenlijk wel als juist cr-
Kend. Ir J. A. Timmer van de seclor
verkeerszaken van  de  provineiale
watersiant eaf foe, dat de weg in
hoofdzaak ten behoeve wvan Zeist op
het papier geset was. Van de 11.000
motorveeriuigen per eilmaal. die er
volgens de prognose in de tockomst
gebruik van zullen maken, is slechts
een derde deel doorgaand verkeer.

LAl zo betoogde hij. .de weg er
niet zou komen, dan zal dat door-
gaande verkeer uiteraard van het be-
staande Zeister wegenstelsel gelnru'k
mozten maken. De noordtangent is
ontworpen om Zeist van dal door-
gaande verkeer te ontlasien, Als hier
dezegd wordi, dat z0'n wez het wver-
weer as ekl dan antwoord ik ine
dardnad en ¢ § ook julsl de Bodae.
ling. Het is de bedocling van die S-,
dat de auto's daar zullen gaan rijden
en niet door de xom van Zeist.”

De cijierprognoses van ir Timmer
werd door de dames en heren van de
Stichiting JMilicuzorg Zeist ezange-
vochten. Uil dat debat cchter kwam
de heer Timmer wel als overwinnaar
naar veren. Anders was het toen de
heer Foliner opmerkte. dat zelfs bij
ecn intensiteit van 11.000 voertuigen
de bestaande Krakelingenweg nog
wel voldoende capaciteit had. Hij
grondde die conclusie op de argu-

. mentatie van de provincie zell.

»Br is pesteld) aldus de heer Fol-
mer, ,dat de S-6 dic nu als vier-
baanswey ontworpen :s, ook best als
tweebaansweg zou kunnen worden
uvitgevoerd, behalve dan op die pun-
ten  waar bepaalde auznsluitingen
moeilijkhieden dreigen te veroorzu-
ken, Welnu: de Krakelingenweg is
cen twechaansweg. Verbeter die san-
sluitingen en leg er esn ventweg
naast len behoeve van de bewoners
er,_het verzorgende verkeer, U be-
reirt dan precies hetzelfde effeet als
u mel de S-6 berelken wil, zeker in-
dien u ecen verbinding ot stand
brengtl tussen dle Krskelingenweg en
de Pring Alexandetwen.”

Ir Timmer gal ‘0= & { op die rede-
ner.pg niet veel viel of te dingen, De
gedeputeerde Letschert zei: ,Tja, als
het zou kunnen..”

r
- Koopeontact

ITei Sintenlid Sizma (pak) meende
dzt 7el niet kon ,Voor zo'n ventweg
wysien do bewnner czn stuk ven

perain offeren, Kr hoelt er
¢én tussen ie zilten die njel

meewerkt, of het hele plan valt in
duizen. We hebben dat al eens cen
keer meegemaak:,” constateecde hij.

+Hier ligt het anders”, wist cen
van de dames vou de Stichiing Mi-
lieuzorg. ,In 2t Laovoont varn
die huizen kom! ecen bepaling voor,
dat de kopers eveniucel te zijrer tijd
Zenoegen zullen nemen meL cen in-
korting van hun voor-uir "™

Even leek het er op, dat het spie-
gelgavecni over do S-§ cen beslizver-
de keer zou nomen. De vertegens
i cie, die dui-
laten blijken, dati ook

i
tract

woordigers van de provi
dehijk hadden
zii all

ailecn me

ot

zoudon
an i
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Klaverhlad

SWaarom moct er bij die riiksweg
23 ecn kiaverblad komen? Wasrom
kan niet met een eenvoudiger aan-
sluiting worden volstaan?’, vroeg cen
van de leden van de Stichtinz, Daar-
ou nad iv. Timmer vel ecen ariwoord.
Mizttzmin LICAT de indruk echtern dat
de provincie bepaald piet om de S-6
te trappzien <tani als Zeist 2zl er
niet voar voelt.' Als er maar cen be-
vredizend aliernatiefl kan worden ge-
vonden.

Of het alternatli

a2f van de Stichting
Milicuz inderdaad bevredi-
dend s staz2t echlor voor de provincie
ni ook nog weer niet als een paa]! bo-

£ is ken-

ven wat2r vasi. Over €2 S~G
k
24-3

=

Dat net cen uiterst .sporticf” ge-
vecht was werd van beide zijden na-
drurkelilk erkend, niemand kon b
rusten dat de provinecie zich bereid
had geioon:d naar niie bezwaren, het-
zij van milieuhyzitnische-, hetzij van
verkeerstaennische card, zeer ernstig
te luisteren. Voorzitier Leischert na-
digde op een gozeven momeni zeifs
de publicks tribune uit om mee te
ciseussiéren, Boverrien warsn de le-
den van de commissie voor wegen,
verlzes en vervoer uit de Provinciale

taler voor het begin van de hoorzit-
ting naar Zeist getoZen om zich van
de situatie op de noogle te stellen.

Dat de aznleg van de S-6 zonde
van het mooie Zeister bos zou zijn
voelden daar vele Jeden, ook al voor
het moment, dat leden van de actie-
groenp ,De boom in” deaarep door
middel van'pamf{leiien nog cens na-
drukkelijk de aandacht kwamen ves-
tigen. '

be-
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zeieT . De storm rondems de -0 is
wat geluwd. Toch xal er iets mueten
gaan gebeuren. ken aansluiting op de
af te houwen Rijkswer 28 (Utrecht-
Amersfeort) is voor Zeist van dulaelijl
belane Dat zal ongetwijfeid ven ruimer
verkeersaanbod tot gevoly hebhben, Dat
verkeer zal maoeten worden afpowik-
Eeld, Nu Yeist peen vergunming voor de
bauw van de S-6 valgens het aehoren
trace heell verleend, zal cen alternaticl
plan moelen worden gemaakt.

Hieraan heelt de Jicer W. €, van Tlus-
eum, Jd van tle gemeenieraad voor e
VD reeds pgesleuteld” Wii publiceer-
den een alternatieve mosgelijkheid vooer
het klaverviad, dat naar de mening van
de heer Van Rossum veel te graod is In
zijn filusolie past de Iirakelingweg als
onderdeal van de nicuwe S5-6.

Hij zegt daavover: ,In de verkeers-
verwerking moet je frictics inbouwen,
Een friciielare vevrkeersafvoer is he-
paald nict wmerr het Lintsle woord op
teal, Aanier von wenen beickent

SR Al LTl
vanuit de rand van de scmecnte
Taier je sen aliernatiol gehuoden. Jiet i

gl 1
iilen
iele overh
van S
sien,
mpderdes] s
e Ao mirf twree
mel vier rijslroks G het nopdzake
ke geval sleehts vevbrocd doar ope
ring voun eén ril lepnen asn
van het Zeister bos, Ban g
en veeipaden Dhij de s
(raltlien. Fietsers en wi
dan san de zijde var de wonin
picmee paden mocten Brifgen. Bab ves
weer con pedachite van de § . vaen
Amerongen (CHUj i dearmes
pucn ang oonde vaor A wancde van
bt ann- en leelinilien
cpeadery van el gelozen

G NLon niel wovden ver-
walees dap sil met ongk W vonr
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Actie in -Zeist

tegen

(Van onze correspondent)

ZEIST, 25 maart — In de buurt
van Utrecht speelt zich momen-
tee] een tweede affaire-Amelis-
weerd af. Opnieuw voeren ver-
ontruste burgers actie tegen een
weg, waarvoor natuurgebied ge-
offerd moet worden, De inzet
van de strijd is nu echter niet
een bog aan de rand van de stad
Utrecht, maar een gedeelte van
de — gelukkig nog uitgestrekte
— bossen ten noorden en ten oos-
ten van Zeist, De tegenstander,
tegen wie bevolking en actie-
comités te hoop lopen, is dit-
maal niet Rijkswaterstaat — zo-
als bij Amelisweerd — maar het
provinciebestuur van Utrecht.

De weg, waar alles omdraait, is
een sluk van 1,8 kilometer van de
provinciale weg S—=6. Die weg moet
er volgens de provincie komen, om-
dat ten westen van Zeist momen-
teel de nieuwe rijksweg 28 in aan-
leg is. Deze auloweg — van Utrecht

Provincie kan
moeilik om
tegenstand heen

naar Amersfoort — belekent ook
een fikse aanslag op het mnatuur-
sohoon, maar dat is niet in discus-
sie, Bijna niemand betwist, dat er
een betere wverbinding iussen
Utrecht en Amersfoort moet komen
dan de huidige, die dwars door de
dorpskern van Soesterberg gaat, De
nieuwe auloweg zal vooral door het
vrachtverkeer met gejuich begroet
worden als een broodnodige, snelle
verbinding tussen de werkeersolei-
nen Oudenrijn en Hoevelaken.

Aansluiting
Het omstreden stuk van de S—8
moet — volgens de provincie —

voor Zeist de belangrijkste aanslui-
ting worden met de nieuwe auto-
weg en tevens voor het doorgaande
verkeer de 'verbinding wanafl deze
weg naar Woudenberg, De S—6 en
de nieuwe autoweg kruisen elkaar
in een klaverblad, dat alleen al 24
hectare bos in beslag neemt, al-
thans volgens de Stichting Milleu-
zorg Zeist, die de acties coordineert.
De weg zelf doorsnijdt het bos, wat
nog eens 12 hectare natuurschoon
betekent, Het provinciebestuur
denkt over de waarde daarvan an-
ders dan de tegenstanders, In een
recente brief schrijven Gedeputeer-
de Staten eerst, dat de S—6 ,een
niet  onaanzienlijke oppervlakle
houtopstand zal kosten” terwijl en-
kele regels werder slechts sprake is
van ,een strook dennenbos”. De
& tichting milieuzorg karakteriseert
et op te offeren gebied echter als
»een mooi stuk heuvelachtig terrein
. met een flink achterland (12 hecta-
%51"*' 7.1 ‘hectare voor de wvent-
Qok' in de argumentatie staan de
LR =0 4 aw Aa atis cht

LA v -i_.! N =

\veg .

g

2,

Y

R I

door natuurgébied

RW 27

\.'\\ Bilthoven

— Bestoande
wegen
= Nieuwe wegen

/7///

Amersfoort
fJn

WA
-
-
“-f
-
“ Rwz6
TR ; -
\\\\\ De Bilt Y e Scesterberg
Ny ey X
: == -
.
N ZeislS6 Klaverblad
W
Utrecht 'oudenkberg
Bunnik Maarn
' W
Drlebergen ‘
% ocorn
Houten
Leersum

gebruik van de doorgaans zeer rus-
fige Krakelingweg, waar het alleen
op zondagmiddagen zeer druk kan
zijn. Als de S-6 niet aangelegd
wordi, zal — aldus de provincie
— de fraaie boombeplanting
langs deze weg moeten ver-
dwijnen, omdat de weg verbreed
moet worden. Volgens de stichiing is
dat helemaal niet nodig, De Krake-
lingweg kan verbreed worden, zon-
der dat de twee rijen eiken weg hoe-
ven, De Zeister inwoners hebben ook
grole bezwaren tegen het klaverblad.
Het gemeenteraadslid Van Rossum
heeft een aliemnatiel plan gemaakt,
waardoor er minstens de helft van
de geplande ruimte wvan 24 hectare
bespaard zou kunnen worden.

Er wordt ook fiks met verkeers-

s

GEDEPUTEERDE C. H, LETSCHERT
..+ 1oop of flets Hever...

noses gewerkt. ‘De provincie
Pro‘g‘no?e,_“ E:'\l'i' Ant r|€ S-6 per et~
i - W -

schert, zegt in een gesprek dat hij
niets gelooft van het verhaal dat de
groei van het autopark tot stilstand,
zal komen, ,,Er is in 1971 een deuk
‘geweest, maar die zal niet dieper
worden, Dan moet er een wonder
gebeuren, want de auto is een wel=
vaartsverschijnsel, dat nu bij de ge-
schoolde arbeiders is aangeland
Zelf heeft de heer Letschert geen
auto: , Ik loop of fiets liever, maar
ik heb natuurlijk gemakkelijk pra-
ten, Als ik een aubo nodig heb, kan
ik er van de provincie metcen een
krijgen”, Hij benadrukt, dat de leef-
baarheid van de Zeister kern het
voornaamste argument is vdér de
aanleg van de S-6 en dat daarvoor
dan maar natuurschoon geofferd
moet worden, ,Men moet niet den-
ken, dat wij het milieu niet serieus
nemen, 1k ben nog niet lang gode-
puteerde, maar ik heb verbaasd ge-
staan hoe grondig daarnaar gekeken
wordt De provincie geeft bijvoor-
beeld voor een nieuwe provinciale
weg van Utrecht naar Nieuwegein
alleen al 1,2 miljoen gulden uit voor
beplantingen, De laatste zes jaar
heeft de provincie Utrecht 12,000
bomen geplant. Daar hoor je nooit
femand over.”

Niettemin hebben de actiegroepen
in Zeist bijna 10,000 handtekeningen
verzameld tégen aanleg van de S-6,
terwijl de gemeente Zeist bijna
60.000 inwoners tell, Na een tv-uit-
zending over de weg kwamen er
1500 verontruste reacties binnen uit
het hele land.

De gemeenteraad van Zeist
heeft de talrijke protesten ge-
honoreerd met een motie, waar-
in met grote meerderheid het
huidige tracé van de S-6 wordt
afgewezen, De gemeenteraad
liet het behoud van de natuur
prevaleren boven het verkeer.
De provincie Utrecht heeft nu
nauwelijks meer een been om op
te staan want zelfs de provin-
clale waterstaat geeft toe, dat de
S-6 in de eerste plaats voor Zeist
zelf van belang is. Het provin-
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tegenstand heen

naar Amersfoort — betekent ook
een fikse aanslag op het natuur-
schoon, maar dat is_niet in discus-
sie. Bijna niemand betwist, dat er
een betere verbinding tussen
Utrecht en Amersfoort moet komen
dan de huidige, die dwars door de
dorpskern van Soesterberg zaat, De
aleuwe autoweg zal vooral door het
vrachiverkeer met gejuich begroet
worden als een broodnodige, anelle
verbinding tussen de werkeersplei-
mnen Qudenrijn en Hoevelaken.

Aansluiting
Het omstreden siuk van de S—6
moet — wvolgens de provineie —

voor Zeist de belangrijkste aanslui-
ting worden met de nieuwe auto-
| weg en tevens voor het doorgaande
,verkeer de verbinding ~anaf deze
weg naar Woudenberg. De S—6 en
de nieuwe autoweg kruisen elkaar
. in een klaverblad, dat alleen al 24
hectare bos in beslag neemt, al-
thans volgens de Stichting Milieu-
zorg Zeist, die de acties coordineert,
De weg zelf doorsnijdt het bos, wat
nog eens 12 hectare natuurschoon
betekent, Het  provineiebestuur
denkt over de waarde daarvan an-
ders dan de tegenstanders. In een
recente brief schrijven Gedeputeer=-
de Staten ecrst, dat de S—6 ,een
niet  onaanzienlijke  oppervlaktle
houtopstand zal kosten” ierwijl en-
kele regels werder slechts sprake is
van ,een strook dennenbos’, De
stichting milieuzorg karakteriseert
het op te offeren gebied echter als
»een mooi stuk heuvelachtig terresin
met een flink aonterland (12 hecta-
re plus 7. ‘hectare voor de wvent-
weg).”

QOok in de argumentatie staan de
provincie en de stichting lijnrecht
tegenover elkaar, Het voornaamste
argument van de provincie is, dat
de S-6 de kern van Zeist moet ont-
lasten van doorgaand verkeer en
van verkeer, dat alleen in de bui-
tenwijken hoeft te zijn. De tegen-
standers stellen daartegenover, dat
tweederde van het verkeer, dat van
de S-6 pgebruik zal maken, naar
Zeist gaat en dat slechts een-derde
doorgaand verkeer is.

Krakelingweg

Momenteel maakt het doorgaande
verkeer in de richting Woudenberg

ASas rada e S Weesa[Hi ERr-@ [V va ==
tige Krakelingweg, waar het alleen
op zondagmiddagen zeer druk kan
zijn. Als de S5-6 miet aangelegd
wordl, zal — aldus de provincie
— de fraaie boombeplanting
langs deze weg moeten ver-
dwijnen, omdat de weg verbreed
moet worden, Volgens de stichting is
dat helemaal niet nodig. De Krake-
lingweg kan verbreed worden, zon-
der dat de twee rijen eiken weg hoe-
ven, De Zeister inwoners hebben ook
grote bezwaren tegen het klaverblad.
Het gemeenteraadslid Van Rossum
heeft een altemmatief plan pemaakt,
waardoor er minstens de helft van
de geplande ruimte van 24 hectare
bespaard zou kunnen worden.

Er wordt ook fiks met verkeers-

GEDEPUTEERDE C. H. LETSCHERT
««2 loop of ficts liever...

Inrognoses_ gewerkt, De provincie
heeft becijierd, dat de S-6 per et-
maal minstens 11.000 voertuigen te
verwerken zal krijgen. Volgens de
stichting milieuzorg is dat aantal
veel te hoog, Van die 11.000 is im-
mers een groot deel geen doorgaand
verkeer en dat komt dus t6ch in
Zeist terecht en de prognose is ge-
baseerd op veronderstellingen over
toenemend autogebruik, die straks
misschien niet uitkomen.

Groei blijft

De verantwoordelijk gedeputeer-
de van Utrecht, de heer C. H, Let-
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niets gelooft van het verhaal da
groei van hel autopark tot stilst
zal komen. ,Er is in 1971 een de
geweest, maar die zal niet di
worden, Dan moet er een wonde
gebeuren, want de auto is een wel-
vaartsverschijnsel, dat nu bij de ge-
schoolde arbeiders is aangeland.”
Zelf heeft de heer Letschert geen
auto: ,Ilt loop of fiets liever, maar
ik heb natuurlijk gemakkelijk pra-
ten, Als ik een auto nodig heb, kan
ik er van de provineie meteen een
krijgen”, Hij benadrukt, dat de leef-
baarheid van de Zeister kern het
voornaamsie argument is voor de
aanleg van de 5-6 en dat daarvoor
dan maar natuurschoon geofferd
maoet worden, ,,Men moet niet den-
ken, dat wij het milleu niet serieus
nemen, Ik ben nog niet lang gede-
puteerde, maar ik heb verbaasd ge-
staan hoe grondig daarnaar gekeken
wordt De provincie geeft bijvoor-
beeld voor een nieuwe provinciale
weg van Utrecht naar Nieuwegein
alleen al 1,2 miljoen gulden uit voor
beplantingen. De laatste zes jaar
heeft de provincie Utrecht 12,000
bomen geplant. Daar hoor je nooit
femand over.”

Niettemin hebben de actiegroepen
in Zeist bijna 10,000 handtekeningen |
verzameld tégen aanleg van de S-6,
terwijl de gemeente Zeist bijna|
60.000 inwoners telt, Na cen tv-uit-
zending over de weg kwamen er
1500 veronirusie reactles binnen ui

het hele land. |

De gemeenteraad van Zeist'
heeft de talrijke protesten ge-
honoreerd met een motie, waar-
in me{ grote meerderheid het
huidige tracé van de S-6 wordt
afgewezen. De gemeenteraad
liet het behoud van de natuur|,
prevaleren boven het verkeer.
De provincie Utrecht heeft nu
nauwelijks meer een been om op
te staan, want zelfs de provin-
ciale waterstaat geeft toe, dat de
S-6 in de eerste plaats voor Zeist {
zelf van belang is. Het provin-:
ciale belang is secundair. Als)
Zeist zelf de weg niet wil, kun-|
nen de provinciale staten eigen-|
lijk nauwelijks anders. Hopelijk
scharen de staten zich aan de zj-
de van de Zeister bevolking.
Daarmee is dan de S-6 geplaatst
in het steeds grote wordende rij-
tje namen als Amelisweerd,
Leidse Baan en De Twickel.

PIET VAN SEETERS
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voor S-6

ZEIST — De storm rondom de S-6 is
wat geluwd. Toch zal er iets moeten
gaan gebeuren. Een aansluiling op de
al te bouwen Rijksweg 28 (Ulrecht-
Amersfoort) is voor Zeist van duidelijk
belang, Dat zal ongetlwijield een ruimer
verkeersaanbad tol gevolg hebhen, Dat
verkeer zal moelen worden afgewil-
keld, Nu Zeist geen vergunning voor de
bouw van de S-6 volgens het gekozen
tracé heefl verleend, zal cen alternatief
plan moeten worden gemaakt,

ccommentaar.

Hieraan heelt de heer W. C. van R05-1
sum, lid van de gemeenteraad voor de
VVD reeds ,gesleuteld”, Wij publiceer-
den een alternatieve mogelijkheid voor
het klaverviad, dat naar de mening van
de heer Van Rossum veel tle groot is. In
zijn filosolie past de Krakelingweg als
onderdeel van de nicuwe S-06.

Hij zegt daarover; .In de verkeers-
verwerking moet je fricties inhouwen.
Fen friclicloze verkeersalvoer is he-
paald niet meer het laalste woord op
dil gebied. Aanleg van wegen betekent
ook nantrekken van verkeer®.

Vanuit de raad wvan de gemeente
Zeist iy een allernatief geboden, Het is
in handen gesteld van het college van
burgemeester en wethouders. Het werd
in de laatste raadsvergadering buitlen
de discussie pehouden. Het zal nu nader
worden bekeken en worden doorge-
praat met de provinciale overheid. ilie
over de beleidskeure van Zeist onge-
twijfeld zal komen praten.

De Krakelingweg, onderdecl van de
8.6, maar dan zeker niet (weebhaans
mel vier rijstroken: in hel noodzalkelij-
ke peval slechts verbreed door opolfe-
ring van ¢één rij bomen aan de zijde
van het Zeister bos. Dan kunnen fiets-
en voetpaden bij de weg worden ge-
trokken. Fietsers en wandelaars zullen
dan aan de zijde van de woningen
nicuwe paden moeten krijgen. Dat was
weer een gedachie van de heer D. van
Amerongen (CHU), die daarmee eecn
open oog toonde voor de waarde van
hel woon- en leefmilicu.

De tegenstanders van hel gekozen
tracé van de S-6 kan niet worden ver-
weten, dat zij met oogkleppen voor
hepben gehandeld. Zij hebben in ieder
geval houwsfeffen aangedragen  voor
cen nicwwe discussie over andere mo-
gelijkheden.




le.lEr komt een verbinding tysse

" de Krakelingweg en de Prins

Alexanderweg., ( Tracee A-3")

2e IDe Kruising wordt uitgevoex

| zoals geschetst op deze teke
ning.

5e Er komen verkecrslichten op

de kruispunten van Pr.Alex-
anderveg en de op~ en afritt
van R.W.-28.
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Voorbereidingen
omstreden weg om
Zeist stopgezet

UTRECHT — GS van Utrecht hebben
besloten de werkzaamheden ter verde-
re voorbereiding van de S 6 stop te
zetten. Dit besluit is genomen naar
aanleiding van de motie die de Zeis-
ter gemeenteraad vorige week met 21
tegen 8 stemmen aannam en waarin
de aanleg van de nieuwe provinciale
weg 'onaanvaardbaar’ werd genoemd.
GS zullen nu overleg gaan voeren met
het rijk en de gemeente over de
ontstane situatie. Een oriénterend ge-
sprek heeft al plaatsgevonden, Essen-
tieel punt van bespreking is of en zo
ja hoe, een gecombineerde aansluiting
van. Zeist en Den Dolder op de nieu-
we rijksweg 28 kan worden verkregen.
De provincie maakie een plan voor de
aanleg van de S6 om Zeist een goede
verbinding met rijkswez 28 te geven
en het doorgaande verkeer snel van
e nieuwe rijksweg naar Woudenberg
e leiden.

aartoe zal een klaverblad worden
angelegd bij Zeist, waar al de nieuwe
vegen elkaar Kruisen. Daar zal ruim
20 ha bos voor moeten worden opge-
offerd.

Tegen de aanleg van de S6 zijn de
laatste maanden vele bezwaren geuit.
In Zeist werd zelfs een Stichting Mi-
lieuzorg opgericht, dat de activiteiten
die tegen de wegaanleg werden ont-
plooid bundelde. Het verzamelen van
handtekeningen was een van de ac-
ties. l
De Zeister acties kregen een stimu-
lans toen de omstreden aanleg van
rijksweg 28 door Amelisweerd, het
unieke landgoed met zijn bijzondere
flora en fauna bij Utrecht, werd ge-
wijzigd dankzij protesien uit de bur-
gerij. De gang van zaken met de S 6
duidt er op dat opnieuw een actie
succes heeft.
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‘Yoorbereiding
S-6 gestaakt

Gedeputeerde Staten van
provincic Ulreecht hebbefi op 2'7
maart besloten om de werkzaam-
heden ter voorbereiding van de
aanleg van de provinciale weg
S-6 stop te zetten. Dit besluit
werd genomen mnaar aanleiding
van de motie, die de Zeister ge-
meenteraad met 21 tegen acht
stemmen heeft aanvaard en waar-
in een ,onaanvaardbaar” over de
provinciale plannen werd uitge-
sproken.

Dit betekent dus duidelijk eel
succes voor al diegenen, die me
niet aflatende ijver =zeer lang
tijd doende zijn geweest om d
aantasting van de natuur die doo
de aanleg van de S-6 veroorzaak
zou worden te voorkomen. Veel i
er in de afgelopen tijd geschreve
en gepraat over de 5-6, en dez
weg heeft de gemoederen dani
beziggehouden. Gelukkig is da
naar thans blijkt, niet tevergeef
geweest,



Provincie weet nog niet of aanleg door gaat

Actiegroepen laten niets heel
van plan voor_randweg Zeist

/1
Van een onzer verslaggevers ¥

UTRECHT — Of de zuidelijken randweg Zeist-Driebergen (bekend
als de S8 en de T14) er komt is nog de vraag. G.S. van Utrecht we-
ten dat zelf ook nog niet. De afgelopen maanden zijn er tegen dit
wegenplan vele bezwaren geuit. Plaatselijke actiegroepen verzetten
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zich er met hand en tand tegen.

Gistermiddag kregen zij gelegenheid
hun bezwaren mondeling toe te lich-
ten ten aanhore van gedeputeerde
Letschert en de statenleden die zit-
ting hebben in de commissie wegen,
verkeer en vervoer.

Gedeputeerde Letschert stelde na af-
loop dat er goed tegenspel was gele-
verd maar dat hij geen antwoord kon
geven op de vraag of de weg er nu
niet zal komen. De provincie is er
echter niet om de plannen met ge-
weld door te zetten. De belangen

zullen tegen elkaar moeten worden
afgewogen, aldus de heer Letschert.

Inhakend op opmerkingen die waren
gemaakt door de vertegenwoordigster

van de actiegroep 'De boom in’, dat
het tijdstip is aangebroken zich ern-
stig te gaan bezinnen op de situatie
die dreigt te ontstaan als steeds maar
nieuwe wegen worden aangelegd
('Maak dan van de hele provincie
maar meteen een grool geasfalteerd
terrein’, zei Saskia Hardam van de
actiegroep) concludeerde gedeputeer-
de Letschert dat er cen mentaliteits-
verandering moet komen.

B zeggen

Bezwaren die de laatste tijd in Doorn
zijn gemaakt tegen de wegenplannen
(daar is men bang dat de S8 over
enige tijd zal worden doorgetrokken
naar deze gemeente) wees de heer
Letschert van de hand. 'Dat 1s per se
niet de vedoeling van het provinciaal
bestuur. Er is geen enkel plan in die
richting’, merkte hij op. De stichting
Milieubeheer Doorn gelooft daar wei-
nig van. 'Als men nu a zegt moet er
ook b zeggen worden. Als dat wegen-
plan van nu doorgaat zal het over een
jaar of vijf gewoon niet meer tegen te
houden zijn dat die weg wordt door-
getrokken’, vond de woordvoerder van
de stichting.

De heer Van der Ven, sprekend na-
mens de Stichtse Milicufederatie,
vond dat de provincie tot nu toe geen
rekening heeft gehouden met de argu-
menten die tegen het wegenplan zijn
ingediend. *Wij willen de politici hun
beslissingskeuze niel ontnemen, maar
zij moeten aan de andere kant niet de
illusic hebben, dat zi] rekening heb-
ben gehouden met onze wensen',
meende hij. Om op grond van het
onlangs van de zijde van de provincie
gepubliceerde rapport een beslissing

te forceren vond hij ‘uitermate
gevaarlijk'.
Kortzichtig

De stichting voor zuid-oost Utrecht
hracht naar voren dat aanleg van de
weg, die 60 A4 80 meter breed zal
worden, het betrokken gebied enorm
zal aantasten. 'De provincie heeft ken-
nelijk gedacht, o, een landgoed hier
en ecen beukenlaan daar, laten we
daar maar keurig emheen gaan, dan
is iedereen tevreden gesteld, Dat is
heel kortzichtig. De gevolgen zal men
in de toekomst echt niet merken als
je zonder meer in dit gebied loopt.
De bomen zullen er echt niet van
doodgaan, maar verder zal er veel
waardevols voorgoed verdwijnen. Als
je iets verder kijkt dan je neus lang
is zal dat duidelijk worden’.

Alle
_orognoses leiden naar de hel, vond des

maar weer aanleggen van njeuwe weé-
gen. "Utrecht is werkelijk yp], Het 1s
duidelijk dat als de zozeer noodzake-
lijke beleidsombuiging er komt de
provincie Utrecht voorop moet lopen’,
kreeg het provinciaal bestuur te ho-
ren.

Het is ook duidelijk dat er nog heel
wat gepraat zal worden oyer deze
omstreden weg, Gedeputeerde Let
schert zel aan het eind van de bijeen-
komst dat dit ook de opvatting van de
provinciale overheld is.”'Het rappor
dat nu aan deze zask is gewljd 1
slechts de basis voor de discussie’
betoogde hij.

C. II, Letschert

woordvoerder van de stichting voor
zuid-oost Utrecht. Dat geldt met name
voor de prognoses die ten grondslag
liggen aan de plannen voor de S8.

De heer Vun Houten van de werk-
groep S8 Dricbergen zegde het provin-
ciaal bestuur een rapport toe over de
wegaanleg. Dit rapport zal 16 oktober
verschijnen en tien dagen later onder-
werp van discussic vormen tijdens
cen praatavond voor de gemeenlebe-
sturen van Doorn, Zeist en Drieser-
gen op een bijeenkomst in Drieber-
gen. Duidelijk is volgens de heer Van
Houten dat 'het beleid moet worden
omgebogen’. Zijn werkgroep zal alles
op alles zetten er voor te zorgen dat
die ombuiging van het beleid plaats
vindt voordat de S8 er komt.

Geen streekcentrum

De belangenvereniging 'De Wildbaan’
in Driehergen is eveneens fel fegen
de aanleg van de zuidelijke randweg.
De resultaten van handtekeningenac-
ties in Driebergen onderstrepen dit.

De afgevaardigde van de stichting Mi-
lieuzorg Zeist stelde dat het onjuist is
van Zeist een streekcentrum te ma-
ken. 'Dicht in de buurt hebben wij in
Utrecht en Amersfoort al streekcen-
tra. Ons standpunt is dat Zeist voor
de Zeisternaren is. Slechts recreatie
en woongenot tellen voor ons. Brengt
men daar verandering in dan zal dat
mede een van de oorzaken zijn dat de
stad Utrecht gaat verpauperen'.
Andere tegenstanders van fT'-&,t‘o-
er zijn er velen — ]i,f'"-sf-".o»"’_\
dezelfde geest uit. 74 2N :
duidelijk over eent 2>
worden toegers
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OP DE FUBLIEKE TRIBUNE 5
Raadsvergadering 10 april 1972.

Na dertien vlotte hamerstukken kwan het
cerste agendapunt san de orde waarover
uitvoerig werd gediskussieerd.

Het betrof de subsidi&ring van de stich-
ting Hulpdicnst Zeist, waarover now.Duis-
terhof zo het een en ander naar voren
bracht. Het ging haar niet on de subsidie
als zodanig, naar om de ¢ olgde procedu-
re, waarover zij ontevreden was.,

bangla-desh

In verband net het door D'66 ingediende
initiatiefvoorstel inzake koppeling van
de geneentc Zcist met een dorp in Bangla-
Desh werd de rand een nota van bé&w aange-
boden, wacrin werd voorgesteld i.s.n. het
betreffende aktie-komnité een eerste onw~
derzoek in te gaan stellen naar de moge-
lijkheden van realisering van zo'n koppe-
ling.

Surber (D'66) sprak zijn waardering nit
voor deze nota, die hij ten volle kon on-
derschrijven. Ook bleek hij te beschillen
over de jurisprudentie van de kroon over
de geldende bepalingen i.c. Hjj stelde de«..
ze groog ter beschikking van het kollegec
Nadat diverse raadsleden hadden verklaard
dat zij de plicht tot hulpverlening vonden
ligzgen bij het rijk; in de vorm van ontwilk-
kelingshulp, betoogde Nas, dat nen in ecn
bepoalde geneenschaprelijke vorn ook kan
necedragen oan een verantwoordelijkheid,
waar nen die voelt; als de geneentelijke
overheid een eigen verantwoordelijkheid
wil drogen zoals wij dat in Zeist nmet een
koppeling willen, dan is het niet belang-
rijk door wie dit gebeurt; in Bangla Tesh
heeft zich in kort tijdsbestek zoc'n katas-
trofe voltrokken, dat wij vanuit onze rijk-
don iets willen doen; wij steunen het Zni-
tiatief van dit aktie-kommité - nu eerst
op korte termijn en naar hij hcopte welover
wogen op langere termijn misschien perna-:
nent et een koomnissie ad hoc,voor een
ontwikkelingssanenterking net de 3e we-
reld, aldus Nas. :

De tegenstanders argumenteerden over het
onkontroleerbare ! - de Bihari's dies nog
worden vernoord -, het onbverzichtelijke
van deze problenatiek; en dat dit daaron
dus een zaak van het rijk moet worden go-
acht.
dat hulp juist ten koste moet gadn wvan..
onszelf en niet van het rijk - dat .deze
aktie moet worden gezien als het ‘entame-
ren van de bewustwording van de problenen
van ontwikkelingssanenwerking - datalle
faktoren nmoeten worden onderzdcht vanuit
de verschillende strukbturen en-unitgangc-
punten. . o ﬁ.i::'

In leatste instantie zei de voprzitter,
dat we allen weten, dat er rijksdiensien
zijn voor ‘de algenene hulpverlening; wij
willen uqoreersﬁ;alleén_maar onderzoeken
wat vanuit het begrip solidariteit moge-

:1ijk kan zijn; AbbEé Pie

blz.<

»re vraagt onzc be~
deze problenen eén wan=
t er kontakten kunnen

worden gelegd dadn konmen we, aan de hend
van de verkregen inlichtingen. erob te-
rug net een nieuwe nota. Het voor=
stel werd aangenorcn met 16 tegen 14.
V66r,alle wethouders+PAK+D 166 - tégen,
CHU+DS'70+SGP - rest verdeeld.

langsielling vVooZ
neer zou blijken d&

h 3 zeist

De besterming van het Wapen van Zeist
als hotel-restaurant was voor de PAK-
fraktie niet aanvaardbecar, 2zij het oD
verschillend2 gronden.

Mw. Duisterhof betreurde het dat men af-
stand wilde doen van het Wapen van Zeist
als toekomstig jongerencentrun terwijl er
20 weinig alternatieven zijn,  Verontrust
was zij, dat het achterstallige onderhoud
van net gebouw werd begroet op f.56000, -
terwijl dit 2 jaar geleden nog werd ge-
schat op £.200.000, -,

Wat C: braniveiligheid betreft hua ujj
ook hacr itwifels cn zij vond dat de ge-
neente als eerste hoge eisen hieraan
moest ctellien. llas notivzerde zijn tegen-
sten als cen veroordeling van hei beleid
van de raadsleden die in het Wapen geen
jongerencentrun wensten en tilde zwoar
aan het feit,; dat er geen alternctieven
hiervoor zija. Mw.v.Colmjon stelide zich
geheel achter de s%enverklaring van Has,
Onze wetliouder van jeugdzaken betreurde
ket nognmaals dat het vocrstel van b&w
vorig jaar on van het Wapen een jongeren-
centrun te naken alleen gesteund is ge-~
worden door het PAX en D:66; voor het
kollege blijft de prioriteit bestaan, al
is er nog geen andere aanbieding canwe-
zi3, vozgzde hij er aan toe en stende vddr,
orrdat het pand niet leeg kan blijven staan,
Wnarnee danr weer een periode is afgeslo-
ter van wat eenc z0o hoopvol op jeugdbe-
leid leeir en waarbij wij ons bezorgd af=-
vragen of juist in Zeist, waar relatief
de mceste bejaarden wonen, het gencente-
bestuur zich wel bewust is, dat een ge-
nee. ;chap die de ‘eigen jongerén-néglert
zoed op weg is e verkalken. .

wapen vaon

De voorstanders bepleitten o.de. .

ec -2z2¢€3 ;
174 zes vur kwan dc S--6 pas aan éde orle.
B&w steldon voor akkoord te gaan net het
door ~"d. - ;aten voorgesizide plan de
5-6 gedeeivelijk uit e voeren om zodoen=
de ce amnslniting net de Rw-28 niet te
r-sen., v.Resaun (YVD) had in ecerste
ihatantne wel besraren maar zag later
toch veel overeenkonst met zijn eigen al-
ternatief “plan; hij zou het echter wel op
prijs etellen dat zijn bedenkingen alsnog
aanar de komnissie Wegen zouden worden
doocgesevan. Surber (D:63) stelde de
brie2f van Milieuszory ann de orde, die al-
ie leden ve&n hes genmeentebestuur hadden
ountvangen, Hi sprak zijn ongerustheid uitv
over het. pian, dat hij een eerstie aannleg
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van het ccrspronkelijke plan noemde,

waardoor opstoppingen onvermijdelijk zul-|
len zijn, wat weer zal dwingen tot de al-
gehele aanleg van de S-6. Hij veroordeeld

de de haast waarmee G.S. dit plan wilden | °

doprirukken; de kommissie wegen en de
raadsleden hebben niet de gelegenheid ge-
had de.alternatieven te bestuderen. Ook

“de’ 1nformatle die de laatste dagen aan
-ions is docrgegeven hebben we nog niet
; verwerkt Surber informeerde of defensie

-:misschien ook eén rol achter de schermen

speclde; het kamp Nw-A'dam moet verbin-
-dingen hebben op de RW28 en hij vroeg in
hoeverre rijkswaterstaat veZantwoordelijk
zou zijn voor deze pressie, omdat provin-
cie en gemeente v4dér 18 april hun s‘and-
punt moesien bepalen, anders zou dit kon-
sekwentids kunnen hebben.

Hierover, zéi Surber, stelt mijn partij-
genoot Terlouw vragen aan de Minister v,
Verkeer en VWaterstaat,

Van Dijke «(AR)' was erg blij met dit voor-
stel. Hij was altijd védr de aanleg van
de 5-6 geweest en hij zag hierin de eer-
ste aanzet naar verwerkelijking van het
rehele plan,

v.Ameroigen (CHU) slo ¢ zich bij Surber
aan, Hij vond ook de tijd te kort om al-
le informatie van de laatste dagen, die
via mllleuzorg was 1hgebracht, te kunnen
overzien.

De voorzitter bepleitte de urgentie van-
wege de gunning van de kunstwerken. Hij
vond dat de beslissing nu moest worden
gelaten aan de Prov.Staten; het voorstel
is zoveel mogelijk in overeenstemming met
de wensen van de raad van zeilst; dit is
nu verder cen zaak van provincie en rijk:
er zit geen dreigement in het voorstel ’
en het heeft geen zin G.S. verder te ir-
riteren, aldus de burgemeester. L
Nas vond dat we voldoende vertrouwen
moesten hebben in de G.S.; hij was dank:-'
baar dat de gemeente zeist al zoveel in-']
spraal: had mogen hebben; als de raad te-"
gen dit voorstel zou stemmen, voorzag hij
grote moeilijkheden; de prov,Staten zet..
ten toch door en een beroep op de Kroon.

B

kon misschien wel f.100.000.~ kosten, . --|

41tink (VVD) wilde uit taktische overwe-.
gingen wel neegaan, want de panbestedin-
gen moesten lmunnen doorgaan.

Suvrbar vond de voorgestelde oplossing
(et alsnog doorgeven van de bestaande
bezwarer. acon-de kommissie wegen) niet
slechter dan de vorige. HiJ vroeg zich
af of het weer ecn vergissing zou zijn

-en welke gorantie er zou zijn dat onze

inbreng zol worden overwogen; voor de

" aanbesteding van de kunstwerken had hij
- geen enkele Jnteresse en diende een mo-

tie van orde in om unitstel van de beslis=

' sing. Mw.v.Colirjon stcunde als 3e deze

notie. Motie is ¥elworpen met 20 - T3
voorstel is aanger.omen met 23 -~ 4: t.w.

D66+v.Amerdngen (CEU)+Le Blois (SGP).

kep

blz.d

Schriftelijke vragen aan de Minister v.
Verkeer en Waterstaat door J.CnTerlouw.

1. .Is het de minister; hekend dat; het ge-
_meentebestuur van zeistiop 20 mrt.72
““een motie heeft aangenomén, waarin het
voorgestelde tracee (van'de S-6 tussen
Amersfoortsestraatweg er'de voudenberg-
gseweg onder zeist onaanvaardbaar wordt
genoemd, waarbij in.de:discussie is ge-
bleken, dat de bezwaren 5lch voornaarn-
lijk richtten op het deel’van het tra-
cee tussen de RW/28 en de Woudenbergse-
weg onder zeist?

2. Heeft Rijkswaterstaat nu een plan voor
de kruising met c.q. 2ansluiting van de
$-6 op de RW28 voorgesteld, dat er op
is gericht de S-6 t.z.t. toch door te

het oude tracee en niet gericht is op
een zo eenvoudig mogelijke, met oof 0p
natuurbescherming meest gunstige adn-
sluiting van de kernen van zeist en
den Dolder op dc RW237?

door in het vooruitzicht te stellen, dat"

tueel zal worden wchtefwege gelaten,

o & iy

- -

Kommentaar Mllleuzorg

de' provinciale weg 6 alsnog door %e % trek-:
iken en houdt niet in de eerste pl- aots.
rekening met een voor ze‘ﬁt zO.QUIQiEg_Bp-

A geli  jke aansluiting: op de RUES;vat ig

geen ‘alternatief doch éen volledige aan-
kleg van het oorspronke‘lgke plaﬂ, waar- =’
{ door opstoppingen ornvermi ijdeltjk zullen
'zijn, hetgeen zal dwingen tot algehele
liaanleg. ' L5
De haast, waarmee dit .plan door de i = RELR
‘verse instanties noet wonden goedgekeurd
‘is in dit beslissende stadium niet ge-
:ﬁchtvoardlgd Br is geen rekening ge- L
houden met de 3 geboden alternatieven’ '
,(t We van Hossum, v.Rooyen en de Haar1em-
mermeer dd. 2% mrt.). :
Zeist heeft het onaanvaadbaar ultgespro-f
t«0.v. het trocee van de S$-6 en'wil ™
319qhte goede aanslnitingen van. de ge-"
meente op RW28. Deze oplossing stely da
S-6 echter centraal, zodoende wordt de
gemeenteraad genegeerd en zelfs voor
schut gezet. fod

Het geheel doet denken aan een varhea.
dat afgekeurd is voor konsunptie en wpar-
van men nu toch maar de hellt guéb q.,tﬂn,
omdat het zo jammer:is het te moe% uﬁ.
nietigen. Hoe kan de’ gemeenteraad ”10& 3.

ar

K

terwijl de vorige maal de beperking van.
art.289 1lid 2a werd gencemd. Is de weg. .

nu ineens zonde_ Dnepr een rekreau?ewag°

i- w
.

trekken naar de Woudenbergseweg volvené.

aansluiting op de RW28 tén'behoeve van :
de kernen van zeist. emiden dolder. even-.:g

In hoeverre oefent Rijl swaterstaau prés-.
sie uit op het gemeentebestuur van zéist.,

indien niet shel met het plan van r;aké- ::
wuterstaeu wordt akkoord gegaan? e

Dit plan is ‘gebaseerd op de mOgEl"xﬂ“ d--"

qer— .

nu uitspreken véér defaanleg van de wegy 1.5
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R_.2AKTIE op kommentaar Milieuzorg

(n.a.v. het Vvaorpaande wvroegen we fraktie
veorzitster nw.Duisterhof telefonies on
een reaktie)

"Ik ben er wel even stll van, Milieu=
Z0Trg zegt nu wel, dit gebeurt en dat ge-
beurt, maar. dat zijn slechts beweringen,
die nlet met argumenten gestaafd worden,
en dat_kunnen ze naar mijn gevoel ook niet!
Z2ij vond niet dat de beslissing te snel is
genomen, aangezien op 30 maart reeds het
g.8.=-plan door de kommissie planologie in
het openbaar behandeld was en zeer posi=
tief beoordeeld, Pas 10 dagen later nan
de gemeenteraad de beslissing.

"De raad is beslist niet overrompeld en
2z} heeft wel degelijk de drie alternatie=
ven in haar beoordeling betrokken".
‘onaanvaardbaar' van de motie sloeg
op het door g.s. voorgestelde trac€ van
de 5-6, maar men ging ervan uit dat er
wél een aznsluiting van Zeist en Den Dol-=
der op de Rw.28 noest komen. Het nieuwe
plan van g.s. kont op een hele kleine
kleinighéid no overeen met het plan van
Van Rossum." Overigens was zij het eens
net de suggesties die v.Rossun nog in
overweging heeft gegeven. 4jj zei niet
banz te zin dat de S-6 alsnog doorgetrok-
ken zal worden. "Dat kan de provincie per
8€ niet doen. Die motie van Zeist ligt er
en bliifft er liggen."

De fraktievoorzitster zei wat gefrriteerd
te zijn door HMilieuzorg, dat op het laat-
ste moment alsnog met bezwaren kwan ter-
wijl haar wensen eigenlijk voor 7/8 zijn
vervuld. Zjj vond die bezwaren wat gezocht
en niet refel., Tenslotte verklaarde ze
niet verrukt te zijn van het taalgebruik. -

5 ADDER ONDilt HET GRAS

(vrijmoedig kommentaar):

Tijdens de raadszitting werd om § uur een
telegrom bezorgd dat van hand tot hand
ging in het kollege. Het was gericht aan
de raad van Zeist en had als inhoud:

"De landelijke kontaktkcommissie voor Na- -
tuur- eorn Landschapsbescherming verzockt
dz leden van de Gemeenteraad van Zeist
niet in te stemmen met nieuw plan betref-
fende S-6 en klaverblad en te zoeken naar
nieuwe oplossing die behoud van natuur op
lange ternijn garandeert.”

Dit telegram werd terzijde gelegd en niet
voorgelezen toen om 6 uur de S-6 aan de
orde kwar. Dit voorval is tekenend voor
de hele situatie rond de aanleg van de
S-6 momentgel. y

Het verzet van de raad 'is als een plun-
pudding” 1ngezakt Het blijkt dat de over-
heidsinstanties onderling eigenlijk bang
zijn elkdar op ‘e tenen'te trappen. Toen
de provincie het vingertje opstak, dat **
het nu mooi genoeg geweest was nmet de in-
spraak raakte de raad gelntlmideerd en

blz.4

en durfde zij niet nognazls bezwaren te
naken die de provincic zouden kunnen ire
riteren, daarbij vergetend dat ook delde-
tailpunten van een plan vérgaande konse=
quenties kunnen hebben. :

In het nu geakcepteerde plan zitten ine-
gebouwde frikties die niet zozeer de
verkecersveiligheid, maar alsnog de aan=-
leg van het volledige klaverblad, de 4=
beans S-6 en een 4-baans Bergweg lijken
te bevorderen. Dat is de adder ondcr het
gras die de raad in neerderheid niet zag
of niet wilde zien. Slechts Van Dijke
konstateerde blij, dat nu de S-6 er toch
zou konen.

De overrompeling ligt in het feit, dat
het voorstel van g.s. niet op de agenda
voor de raadsvergadering van 10 april
was geplaatst en vanwege de haast (aan-
besteding) op de asanvullende agenda werd
opgenomen. Het enige wat Milieuzorgs kan
worden verweten is dat zij teveel vertrou=-
wen had in de kommissic planologie, die
het voorstel bejubelde. Toen de ldeskun=-
digen achter Milieuzorg alarm gingen
slaan was er al een wecck voerbijzesoun,
vandaar dat het protest pas 3 dwtﬂn voor
de raadszitting loskwanm..

Laten wc uit dit drcigende verlied ook
de winst aan de orde stellen. lilieuzorg
c.s. zijn naar voorbeeld van de provincie
Noord-Holland begonnen de deskundigen
achter de akties in de provinecie Utrecht
samente brengen om het gehele provincia-
le wegenplan (waaronder de Rw,28) op-
nieuw te bestudercn. Dat geeft de burger
moed! Laten we allemaal zoveel mogelijk
de milieu-akties blijven steunen, met on-

- ze belangstelling, naar vooral nmet de
‘daad! Het is een levensbelang voor ons

ALLISMAATL!

4ouden de planologen al een
wegenstruktuurplan voor de
naan ontworpen hebben ?

De’ Stichting Centrun Milieuzorg-Anster-
dan organiseert een kader-kursus op de
4 woensdagen in mei (overdag) in het ge=-
bouw van K.,en W, te Utrecht n.n.v. vole
deskundigen.
3 mei: de bevolklngsexplosle

10 mei: mentaliteit

17 mei: ekonomie en bestuur

24 mei: milieuzorg in de praktijk
Dit zeer uitgebreide progranma en in-

| lichtingen over kosten van deelnening e.d.

kunt u verkrupen bij mevr.Kuiper, Plato-
laan 26 - tel. 15490

DE WERELDWINREL aan de Steynlaan 63 pis
GEOPEND ! Wat is de wereldwinkel? -

I--een winkel voorzover men er iets kan
kan kopen.

- geen winkel, omdat men er
ook 'kan zitten, lezen, praten of kruiden-
thee drinken. Maar er is nog geld nodig!
‘Gironr.bankrek.ABN: 30549 tnv.St.Wereldw.
| Zeist. Geopend v.2 tot 6 uur, beh.meand.

']

—



(Van onze correspondent)

UTRECHT, 6 april. — Gedeputeer-
de Staten van Utrecht zijn bereid om
voorlopig af te zien van de aanleg
van het Eegleelj;e van de provinciale
weg S-6 bilj Zeist, waartegen door de
bevolking en de gemeenteraad van
deze plaats bezwaren zijn geuit. Het
provinciebeéstuur wil nader beraad
over de aanleg van dit stuk weg.

GS schrijven dit in de nota voor de
commissie voor verkeer uit de pro-
vinciale staten, die zich dinsdag met
het onderwerp bezighoudt. De door
de actiegroepen en de Zeister ge-

GS Utrecht stellen wegz bij

meenteraad aangevo ar nten
tegen de S-6 vindt het provinciebe-
stuur wel enigszins eenzijdig, maar
nu een groot deel van de Zeister be-
volking de prioriteiten anders legt
dan een aantal jaren geleden is er
aanleiding wvoor een hernieuwde
waardering van alle belangen.

Een moeilijk punt vormt echter de
kruising van de S-6 met de in aanleg
zijnde rijksweg 28 {ussen Utrecht en
Amersfoort, Het voor deze kruising
ontworpen klaverblad is wvolgens
Rijkswaterstaat al aanbesteed en
moet snel in uitvoering genomen
worden, Als de discussie over dit kla-

] t - t

verblad opnieuw geopend wordt, zou
Rijkswaterstaat gedwongen kunnen
zijn om de aangluiting van Zeist en
Den Dolder op de mieuwe rijksweg
helemaal achterwege te laten.

GS stellen nu voor om alleen’ een
klein gedeelte van de S-6 aan te leg-
gen en van het ontworpen klaverblad
twee lussen te laten vallen. Volgens
het Zeister gemeenteraadglid Van
Rossum, die met dit plan gekomen is,
betekent dit dat de ruimte aan na-
tuurterrein, die aan het klaverblad
opgeofferd zou moeten worden,
ruggebracht kan worden van 24 tot
12 hectare.
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. Nieuw plan

oor S0

=

voor O 0O
et niewwe plan inzake ile 86,
-nals dat door G.S. is voorgesteld
en dat door het Zeister Gemeen-
tchestuur is overgenomen. De
donkere lijnen geven de ver
nienwde plannen aan, de lichte
liinen de oorspronkelijke plan-
nen. Het klaverblad is drastisch
vereenvoudigd, de  S-6 wordt
mawr {ot aan de Bergwey uilge-
: vocrd, Of hel tracé achler de
i Kraleling wordt  doorgetrokhen
: e ze ja i welke vorm, wordt in
ven later staditm beslist,

‘B. EN W. NEMEN VOORSTEL G.S. OVER
VAN S

6 VOORLU |
) 3 A -'.__ ¥ |>
|
B B \ ] (| . }
AL R |
urgemeester en wethouders vanfde S6 volgens de oorspronkelijke

Zeist hébben de raad, ter athande- plannen wordt uitgevoerd.
ing in de vergadering van maan-
agmiddag as. 1415 wuur, een
roorstel doen toekomen waarin
vordt ingestemd met een gedecllie-
ijke-uitvoering van de S 6 volgens
en schema dat door Gedeputeerde
taten van Utrecht is opgesteld.
1S achien het noodzakelijk dat
et de aanleg van een gedeclie
qani de S 6 toch voortgang wordt
emaakf, om te voorkomen dat|
eist geen aansluiling krijgt op :Ich
ieuwe rijksweg 28.

S stellen de volgende procedure
inzake de S6 het volgende vaor:

. Het gedeelte van de S6 vanaf de
Dolderseweg tot en met de aan-
sluiting Bergweg wordt zonder
verder uitstel uilgevoerd overeen-
komstig het provinciale plan;

b. Het plan van de Rijks- en de
provinciale waterstaat wvoor de
verbindingen tussen Rijksweg 28,
56 en Zeist wordt zodanig aange-
past dat de mogelijkheid van door-
trekking van de S6 in de richting
van de. Woudenbergseweg wordt
opengelaten;

c. Over het al dan niet doorirek=-
ken van de S6 en zo ja volgens
welk tracé vindt nader beraad
plaats.

Door deze procedure willen GS zich
er in ieder geval van verzekerd
eten dat voor de toekomst niet
e mogelijkheid is uitgesloten dat
Zelst en Den Dolder een aanslui-
ing et rijksweg 28 krijgen.

iet gewraakie tracé van de SB6
angs de Krakelingweg laten GS
vooralsnog rusten. Men wil de
werkzaamheden wel zodanig uit-
voeren dat het in de toekomst mo-
gelijk blijft dit tracé volgens de
oorspronkelijke plannen uit te voe-
ren, maar men laab voorlopig wel
de werkzaamheden achterwege die
tot 12.00 uur en van 14,00 tot 17.00
het noodzakelijk zouden maken dat

et

PE—




Raad Zeist €éns met
compromis voor weg

ZEIST — De gemeenteraad van Zeist is gisteren in overgrote meer-
derheid akkoord gegaan met een door de provincie ingediend com-
promisvoorstel over de omstreden provinciale weg S6 bij Zeist. Van
de 27 raadsleden stemden er slech{s 3 tegen.

In de afgelopen maandan is fel verzet
gerezen fegen het door de provincie
gekozen tracé voor deze provinciale
weg die Zeist zal moeten verbinden
met de In aanleg zijnde rijksweg 28
(Utrecht-Amersfoort).  Vooral de
stichting Milieuzorg Zeist protesteerde
tegen deze weg, daar voor de aanleg
ervan, evenals van het klaverblad bij
de R 28 grote stukken bos gekapt
zouden moeten worden.

De gemeenteraad van Zeist nam enke-
le weken geleden een motie aan waar-
in het gekozen 1racé van de S 6
afgewezen werd. De provincie kwam
een in de motie genoemde bezwaren
van de raad tegemoet in de vorm van
een compromisvoorstel dat de aanleg
van een sterk vereenvludigd klaver-
blad inhoudt dat door het weglaten
van twee op- en afrijlussen veel min-
der ruimtd vraagt. Bovendien wordt
in dit voorstel de aanleg van de S 6

door de Wossen ten noorden van Zeist

nitgesteld,

Versahillende raadsleden tolnden zich
gisteren erg verheugd over deze tege-
moelkoming van de provincie, Alleen
de D'66-er J. C. Surber zag in het
compromisvoorstel geen altermatief,
'maar een onvelledige aanleg van het
oorspronkelijke plan van de provincie
dat door ons is afgewezen'. De heer
Surber vond dan ook dat dit compro-
misvoorstel een uitspraak van de po-
meenteraad negeert.

De heer W. C. van Rossum (VVD)
wilde in het compromisveorstel nog
enkele wijzigingen laten aanbrengen.
Zo stelde hij voor hel aansluiting-
spunt van de Irakelingseweg op de
S6 wat naar het noorden te verschui-
ven om zo de mogelijkheid open te
houden om later voor het verkeer uit
de richting Amersfoort een ongelijk-
vloerse kruising ie realiseren. Enkele
CH- en AR-raadsleden waren in feite
tegen het compromisvoorsiel, maar
stemden toch voor omdat hierin de
enige mogelijkheid gezien werd (e
gehele 86 later misschien nog ecns le
realiseren. Burgemeester Stolk deelde
de raad desgevraagd mee dat de Eri-

caweg volgens de provincie niet ver-
hard zal worden zodat dit dus geen
aantrekkelijke sluipweg kan worden.
Hij zegde toe de suggesties van de
heer Van Rossum onder de aandacht
van de provincie te zullen brengen.
De heer Surber diende nog een motie
in om de behandeling van deze zaak
uit te stellen en de materie in de
eerstvolgdnde  commissievergadering
nog cens door te nemen met het oog
op zi. nieuwe informatlies. Deze motie
werd met 720 stemmen verworpen.
De heer Nas (PAK) zag de noodzaak
van de motie bepaald niet in. 'Voor
het eerst eeft een provinciale over-
heid gehoor gegeven aan een gemeen-
telijke overheid en dat wil ik honore-
ren. Het vertrouwen moet aanwezig
zijn dat de suggesties nit de raad
goed met de proviccie besproken kun-
nen worden’, zo zei hij. Nadal burge-
meester Stolk nog had gesproken dat
de provincie z.i. het tracé van de S6
zeker niet 'op afbetaling' wil doorzet-
ten, werd het voorstel van B en W
akkoord te gaan met het compromis-
voorstel van de provincie aanvaard
met stemmen van D66 en de heer
Van Amerongen (CHU) tegen.

Uitvoerig ging de raad ook in op een
nota van B en W waanin het gemeen-
tebestuur zich positief opstelde tege-
nover het plan de gemeente Zeist aan
een dorp in Bangladesj te koppelen.
Met de kleinst mogelijke meerderheid
besloot de raad tenslotle een onder-
zoek te laten instellen of iets derge-
lijks realiseerhaar is enzo ja in welke
vorm. Verscheidene raadsleden wvon-
den iels dergelijks een zaak voor het
rijk en niet voor een gemeente. Ver-
scheidene raadsleden wezen erop dat
ook wvia particuliere initiatievenhulp
geboden kan worden., De hburgemees-
ter vond echter dat de solidariteit
mel de derde wereld 'in deze gemeen-
telijke sfeer goed en duidelijk kan
worden gevoeld. Na werscheidene
schorsingen en een motie werd tens-
lotte toch maar besloten een onder-
zock te laten instellen.




- Zeister rdad aanvaardt
eenvoudige 2ansluiting 5-6

ZE18 o oo : - i
o raa.dTv_— Enige tijd geleden noemde |te e vinden voor nadere studie. Hij
an de gemeente Zeist het door | diende een voorstel van orde met deze

e 2 i
On elezen teie ram ..unfl;"n"{,‘,“““ 3““‘33‘3'[ {racé voor de S-6| mhoud in. De motie werd echier ver-
: l]uitlelijlsardhaal‘ . Er werd toen wel|worpen met 20 : 7 stemmen. Tegen het
. d tijksive zsgzmaakl-‘ dat aansluiling op voorstel van hel college werd gestemd
en Lan g 28 noodzakelijk werd geacht.| door de heren drs. J. S. Surber, D. van

ZEI issie van Natuur- e wijze w
E ST De contactcommissie V& 136!1“3 Dma(‘;’;ifcenwaamp_ﬁeze aansluiting was | AMerengen (CHU) en F. de Blois
schapsbescherming zond de raad van de gen »_papxlijk door retddel van| (SGF).
raad stelde zich ni 2
jl. binnenkwam, maar zich niet alleen maar nega-
dat noch werd voorgelezen noc werd het college en via het college aan
plan voor de aansluiting aangeboden.
met het nieuwe plan betreffende de S-6 en het k1aver-| leid. De provineiale waterstaat heeit de
{[[“d[l(l(frﬁrt' komst verioont met het plan dat de
werd aan het-slot van een lgngdurige
in kennis worden gesteld van een aan-

. €en groot klaverblad werd echter door
Zeist een telegram, dat
ti y o
2 ief op, Vanuil de raad en met name
h in de discussie Wer
betrokken. In dat telegr
slel‘l]lllen Verrassend snel heeft deze inspraak-
i . ce | Bemeentie Zei: ' ansluiti as .
bl'c'l[l en te ZOBkEl} naar een nieuwe 0]]]0&.511]g._ “’e]l\e e Zeist cen aapsluiting aange
vergadering van de raad van Zeist aan-
tal verlangens, die nog in Zeist leven.

) : an|d : :
!ljflells de vergﬂderlllg v ¢ raad van Zeist afgewezen. Dezelfde
deze raad maandagmiddag q
Oor de heer W. C. van Rossum (VVD)
am werd de leden van € | de provinciale overheid een alternatief
raad van Zeist dringend verzocht niet in te
procedure tol ecn vrij uniek gevolg ge-
] ; boden, die opmerkelijk wveel overcen-
cho ne » langere termijn
bL lld van natuur oj = Al 2 heer Van Rossum beoogde. Dit plan
vaard. Wel zal het provinciale bestuur

De provincie had haast met de be-
; handelinz van deze gedeeltelijke S-6 en
: i i 3 i i de aansluitingen voor Zeist op de rijks-
e S . SR % ;:’Eg. 28, omdat de aanbesteding van de
e : e R T : ; y - unstwerken voor 17 april moet plaats-
3 SE e ot AR ! : Er:N !?'AA.-,;-—_-‘T'.‘"H vinden, )
= ot - Het zevoel van irritalie en van zeke-
re drang. dat bij sommige raadsleden
leefde en vooral de mening dat Zeist
wordt gecon-fron-‘-.eerd met een .S-6 op
afbelaling” wernd door het college - van
de hand gewezen.

: : De wijze waarop de provinciale over-
: heid op de bedenkingen van Zeist heeft
y‘;ﬁ gereageerd, wekl vertrowwen, z0 werd
Sé(affi 3 B - anderzijds uitgesproken. Deze unieke
/ : SRR R G 'VOTm van ingpraak moest worden gehpd
g : " Loreerd, waarom de Taad van Zeist
ki = tenslotte het vereenvoudigde plan van
e e aansluitingen, waardoor veel minder
3 grond hoeft le worden gebruiki en
waardoor een belangrijk deel natuurge-
HEERiclemtheLae\-'.udnaclrhd e.aanbo
bied wordt behouden, aanva‘t;a.rddel._
De man, die een belangrijke bijdrage
leverde aan deze vereenvoudiging de
heer W. C. van Rossuim (VVD) had nos
enige bedenkingen tegen het nieuwe
ontwenp. Hij had drie \rramg_pun_ten,
Hij zag de zuidelijke afrit liever een
zwaal naar het westen maken om later
een eventuele aanstuiting ob de ak‘i'
lingweg te ue.ngemn']vke-hyken. V(;{?’ s
wilde hij dat aansluitpunt op de rda.
kelingweg enigszins naar het noc en
in het talud verschuiven en Itenslo-‘nle
meende hij, dat de Ericaweg niet f,wec;
baans zal behoeven te zijn, maar E

Verkeer wvoorloplg althans zal ku
volstaan met één baan én twee rijstro-

ken.
Het college zag — 00k N2 schOl"SiJ’tg
. Van de beraadslaging — géen kans ant-
* Woorg te geven op dezé opmerkinger.,
Wel bleek het college bereid deze »CC
Tecties” door te spelen aan de provit-
ciale overheid. In hoeverre d
Werking van de plannen zal VET anderen
an niet worden voonzien. Niet de -E";"
ele raad was het eens met dé gedachte
Van het college
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Drs, er (D'66) bijvoorbeeld
J. C. Surber (D .].gJ oot het mo-

it is het alternati ' ' het Was ni de indru

4@ Dit is ieve voorstel vD) ; et onder de in Sl

ontwierp. Wij publiceerden dit ;I,mfaoalsl Jde heer Van Rossum (Vi gont et dat de aanbesteding ver, de kmﬁtij
neeft in het vereenvoudigde plan veel vap 5 maart j.l. Pq-auincial%an ‘RosSU™ wﬁﬂken zo snel moet geschieden-
nuergenomen, n de ideeén van de heer lde de lowestie terugnemen
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Puzzelgeest bracht eenvoudiger

oplossing voor moeilijke kwestie

s

Op bezoek bij de heer W. van Ros-
sum, architect BNA, V.V.D.-raads-
lid en de man die alternatieven
wist aan te dragen voor de S-6 en
het daarmee verband houdende
klaverblad van aansluitingswegen
op de nieuwe rijksweg-28 Utrecht-
Amersfoort. Hij woont nu sinds
enige maanden aan de Acacialaan,
waar hij een wat oud huis kocht
om het eens naar eigen idee hele-
maal te verbouwen, ie herverde-
len en in te richten. Het resultaat
is bijzonder mooi en praktisch. Het
heeft wel wat puzzelen gevergd,
zept hij, maar dai is boeiend als ie

dan toch de oplossingen weet te
vinden,

Die zelfde eigenschap deed hem
dan ook de betere oplossingen vin-
den voor het door de provinciale
waterstaat oorspronkelijk geplande
zeer ruim opgezette klaverblad
voor de S-6. Eigenlijk is hij over
die S-8 plannen pas gaan denken
toen hij er als raadslid mee te ma-
ken kreeg, de tekeningen zag en
het tracé eens ging bekijken. De
nadere interesse. ervoor kreeg hij
vooral na besprekingen met bewo-
ners van Bosch en Duin over de
aanleg van tennisbanen aldaar en
oaver het bouwplan Ravenhorst,
waarbij milieubescherming ook
een rol speelde. Toen is hij de
plannen voor de S-6 eens nader
gaan bestuderen, heeft de prog-
nose-cijfers aangevraagd en is ver-
gelijkbare situaties elders gaan be-
| kijken. Hoe meer hij er zich in ver-
diepte, hoe meer hij tot de over-
tuiging kwam dat het een wel wat
erg royaal opgezet plan was waar-
aan voor de verwezenlijking veel
natuurgebied moest worden opge-
offerd. Met de actiegroepen voor
milieubescherming had hij zich tot
dan toe feitelijk niet bemoeid. Die
gaan zich weleens teweerstellen
tegen wegenbouwplannen, had hij
de indrulk, alleen maar om actie
te kunnen voeren, als een soort
hobby.

Aanvankelijk ging het de milieu-
beschermers ook alleen maar om
het tracé van de S-6, een dubbel-
baans verkeersweg door het bos-
gebied achter de huizen van de
Krakelingweg. Over het klaver-
blad voor de aansluitingen op RW-
23 werd toen nog niet gedacht.
Daar kwam Will van Rossum pas
toe toen het provinciale plan voor
de S-6 in de raadscommissie voor
planologie aan de orde kwam. De
tekeningen bekijkend realiseerde
hij zich, dat het klaverblad wel
erg ruim was opgezet, mede gezien
de cijfers voor de in 1980 te ver-
wachten auto-bezetting op de S-6.
Die kwamen zowel voor de rich-
ting naar Austerlitz als naar Den

weer een afslag. De verbinding met
Den Dolder, komende vanaf de
nieuwe rijksweg, kan dan via het
Geroplein lopen, een stukje Dijn-
selburgerlaan, voorbij de techni-
sche school en achter de Gerofa-
briek om dan via de Korte Berg-
weg op de Prins Alexanderweg uit
te komen en vandaar naar Den
Dolder., Die verkeersstroom omvat
eigenlijk  nauwelijks doorgaand
verkeer, waarom ecn kleine om-
weg met wat bochten geen groot
bezwaar betekent woor het meest
van en naar huis gaande verkeer.
Een anderhalve kilometer meer rij-
den is voor een auto niet zo'n be-
zwaar, En dan kan de aansluiting
op RW-28 nog eenvoudiger worden
en nog minder natuurgebied ver-

gen.

Uit de op 10 april gehouden raads-
vergadering is toen weer de nog
cenvoudiger oplossing aan het
brein van de heer v. Rossum ont-
sproten en direct in tekening ge-
bracht. Nu blijft er maar één lus
over aan de noordzijde wvan de
nieuwe rijksweg, Met die ene lus
- inplaats van oorspronkelijk vier
lussen - kan men nu naar en van
alle bestemmingen uit. Zij het dan
dat dit van en naar Den Dolder|
iets langer traject wordt. Het laat
toch ook de mogelijkheid over om

te zijner tijd, wanneecr het toch

Hel vercenvoudigde plan voor de
S-6 van ir. W. van Rossum.

Dolder neer op 1750 auto’s per et-
maal. Algezien van de vraag of die§
prognose ook niet wat te ruim zou
blijken, meende de heer Van Ros-
sum, dat deze aantallen toch niet§
een zo ruime opzet van het klaver-
blad nodig maakten.

Toen zette zijn puzzelgeest zich |
weer in werking. Hij nam de kaar- |
ten voor zich en ging eens na of |§
er niet een andere oplossing te
vinden zou zijn, die minder ruimte|
van het bosgebied aan het einde|
van de Ericaweg zou vergen. Hij
ging er met de burgemeester over
praten, die bereid was een ander
plan in de commissie voor plano-
logie te bespreken. Een ook al door
de heer Van Rooyen - van de actie-
groep milieubescherming - gedacht
plan werd door hem verbeterd en
in tekening gebracht. De com-
missie bekeek het en oordeelde
er gunstig over. Het werd doorge
stuurd naar gedeputeerde staten
Er kwam van G.S. een nieuwe te-
kening, waarin veel van het idee
van de heer Yan Rossum was over-
genomen. Gedeelten van het oor-
spronkelijke klaverblad waren e
in vervallen.

ROSSUM:

IR. W. VAN

vereenvoudiger van de
8-6 plannen

Maar Will van Rossum bleef er
aunr danleon . tirrelen of het nogd

GESPREK MET ARCHITECT W. VAN ROSSUM,
Vereenvoudiger van de S-

Pl ?EIIGII

nodig zou blijken, de 5-6 naar Den
Dolder en naar de richting Auster-
litz aan te leggen, zonder dat hier-
door de aansluitende wegen behoe-
ven te worden verlegd of veran-
derd. .

Het gaat er nu maar om of rijks-
en provinciale waterstaat zich ook
nog met die verdere vereenvoudi-
ging zullen kunnen verenigen. Zo-
als de heer v. Rossum het verklaart
en tekent, lijkt het zo logisch. deze
opzet. Het bespaart verder bosge-
bied, dat dan niet aan het verkeer
behoelt te worden opgeofferd. En
het scheelt de autorijders hoog-
stens één a twee minuten, hetgeen
bepaald niet zo'n bezwaar kan zijn.

Zoiets komt er dan van als je je
eens degelijk in de opzeiten gaat
verdiepen en je plezier hebt in
puzzelen, En al is de heer v. Ros-
sum dan architect en geen wegen-
ontwerper, zijn beroep heeft hem
toch zeker geholpen om uit de
puzzel te komen en vooral om het
iedereen duidelijk voor ogen te
kunnen brengen. We hopen van
harte dal ook zijn nieuwste plan
door Waterstaat zal worden aan-
vaard. Dat zou dan een mooi ge-
volg zijn van de inspraak.die te-
genwoordig wordt toegepast eer
plannen verwerkelijkt (kunnen)
worden,
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* Will van Rossum bleef er
ﬂoyor denken, puzzelen, of het nog
niet anders kon, nog minder ruim-
e vergend, nog minder kostbaar,
Inmiddels had de _gemeenteraad
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Krakelingweg blijven lopen. Dat
schiep nieuwe konsekwenties ten
aanzien van het klaverblad, Verder
buzzelen dus om het nog eenvou-
il diger te maken, nog minder na-
tuurgebied te schaden, Gezegd'
mag worden dat Rijkswaterstaat
wel meehielp. De door de heer v, ji o
Rossum ontwikkelde ideeén wer-
den door de dienst in tekening ge- §
% | bracht, om ze goed te kunnen ver-
& | gelijken met de eerdere opzet,
Als het nieuwe traceé naar de Wou
e denbergseweg niet wordt aange-§
¥ legd, kun je eigenlijk ook het nieu-1g]
we tracé naar Dep Dolder, het ver-
lengde ervan aan de andere, de
\noordzijde van de RW-28 wel mis-
[sen, bedacht Will van Rossum. Dat
cheelt ook aan die noordzijde
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AANLEG RANDWEG,

! i el ¥
Staatshosbeheef ™ het * landgoec§
Rhijnwijck onder Nieuw Beerscholg
ten grotendeels zou sparen. Onf
der Zeist-West zou de weg danjs
ongeveer 150 meter verder in decfas
richting van Bunnik worden ge
projecteerd. ?

Uitvoerig kwamen gisteravond
ook de aansluiting vanuit Zeist op
de S-8 ter sprake met name de
aansluiting en eventuele doortrek-
king van de Waterigeweg.

Provinciale Waterstaat zal alle
opmerkingen en suggesties zorg-|

IN de Congreszaal van hel Zeis
ter Slot werd een druk bezocitte
hoorzitting gehouden over de
geprojecteerde randwed.

| (Van onze Zeister redacteur) |

| ZEIST — In de congreszaal van
het Zeister Slot werd maandaga-
vond een druk bezochte hoorzit-
ting gehouden over de twee ver-
schillende ontwerp-tracees Vo0OT
de provinciale weg (5-8) van De
Uithof naar Driebergen, de zuide-
lijke randweg onder Zeist.

De heer Letschert, lid van Gede-
puteerde Staten, die de bijeen-
komst leidde, verklaarde in zijn
inleiding, dat de provinciale Wa-

terstaat op vele tenen zou moeten
staan en het niet jedereen naar
de zin zou kunnen maken. De
inspraak werd volgens hem op
m zeer vroegtijdig moment ge-

vuldig bestuderen en de betrokke-
nen schriftelijk van de uitslag van
het beraad op de hoogte stellen.
Ook zullen nog gesprekiken plaats

hebben met het gemeentebestuur
van Zeist. Maandagavond gavenjy
burgemeester Stolk en diverse ge-§
meentelijke functionarissen van
hun belangstelling blijk.

even, want ,er staat nog mniets
definitiefs vast.”

Ruim twee uur lang werden
belangen bepleit door grondeige-
naren, pachters en natuurvrien-
den. Zelfs werd een haartstochte-
lijke pleidooi gevoerd om maar
helemaal af te zien van de aanleg
van de S8 en daarentegen goed |
openbaar vervoer te bevorde-|
ren. |

Bij de provincie bleek men van|g
de noodzaak van het openbaar
vervoer wel degelijk overtuigd,
maar de uitvoering van de plan-
nen zal nog zoveel tijd vergen,
dat aan de aanleg van de S-8,
waarmee over enkele jaren zal
worden begonnen, niet is te ont-
komen. g

De nieuwe randweg onder Zeist
zal naar schatting ongeveer zestig
procent van het drukke verkeer
over de Utrechtseweg en de Drie-
bergseweg gaan verwerken.

Als de weg er dan toch moest
komen, bleken diverse sprekers
voorkeur te hebben voor hef aan-
vankelijk gepresentecrde ontwerp-
tracé, dat dichter Dij Zeist-West
‘en._verder van Nieuw Beerschoten
was geprojecteerd dan | het .alter-

natieve

o
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MAG
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MAKE

(Van onze Haagse redacteur)

DEN HAAG — Bij koninklijk
besluit® is goedkeuring verleend
aan vrijwel alle punien van de
partiéle herziening van het uitbrei-
dingsplan Utrechiseweg-Kroost-
weg, zoals de gemeenteraad wvan
Zeist in 1965 heeft aangcenomen.
Alleen de geplande hooghouwflat
bij de Kroostweg mag er niet
komen, maar daarvan had Zeist
inmiddels zelf al afgezien.

QOok is goedkeuring onthouden
aan het artikel dat de afwijkings-
bevoegdheid bepaalt, De Kroon
vindt dat die in onvoldoende mate
door objectieve regels wordt be-
grensd. ,Daardoor is wezenlijke
inbreuk op de wvastgestelde be-
stemming niet uitgesloten.” Voor
het overige zijn alle beroepen bij
de Kroon tegen het uitbreidings-
plan ongegrond verklaard.

De goedkeuring door de kroon
van het uitbreidingsplan betekent
dat Zeist drie belangrijke dwars-
verbindingen mag aanleggen: de
verlengde Dreef, de Verlengde Sa-]
natoriumlaan en de verlengde
Schaerweijdelaan. ,In het toekom-
stige wegenstelsel van Zeist kun-
nen de wegen bezwaarlilk worden
gemist,"” aldus de Kroon.

Mijnhardt is derhalve niet ont-
vankelijk wverklaard in haar be-
zwaar tegen de brede weg, die
langs haar terrein komt te lopen.
Mijnhardt had de weg in een
bocht willen laten aanleggen, zodat
een laboratorium pgespaard had
kunnen worden en het huis van
mevr. Mijnhardt, waarin een ma-
kelaarskantoor is gevestigd. Om |
verkeerstechnische redenen acht
de Kroon een loodrechte aanslui-
ting van de verbindingsweg op de
Utrechtseweg wenselijk.

Met het goedkeuren wvan het
voorgestelde tracé wverwierp de
Kroon eveneens de bezwaren van
eren J. SneeL en W, van Eeke-
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ren, dié hun huizen kwijtraken, e
van de heer A. W. van Dijk, die
ha van zijn 13 ha landbouwgron
zal moeten missen. Deze gronde
zijn bestemd voor laboratoria va
TNO, voor woningen, wegen e
openbaar groen. ,Gezien de liggin.
van de gronden in het centrur
van het plangebied is handhavin
van het agrarisch gebruik niet mc
gelijk.”

Jhr. mr. F. F. Hooft Graaflan
en zeven andere bewoners van vil
la’s langs en bij de Utrechtsewe;
zijn in het gelijk gesteld in hwu
lang en 40 m die aanvankelijk
lang en 40 m, die aanvankelij}
geprojecteerd was. Hun bezwarer
tegen de wverbreding wvan ds
Utrechtseweg en tegen de brede
weg langs Mijnhardt, waardoo:
huizen en-of tuinen moeten sneu
velen, heelt de Kroon echter nie
geaccer 'eerd. Ook hun bezwaar te

gan sooouwen ten behoeve wvar

weoriiinden en onvolledige ge
L niet ontvankelijlk ver
k f
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Akkoord over plan
om minder bos aan
weg op te offeren i

Van een verslaggever

UTRECHT — De commissie we-
gen, verkeer en vervoer van de
provincie Utrecht is gistermid-
dag akkoord gegaan met een
compromisvoorstel over de om-
streden provinciale weg S 6 bij

Zeist.

Deze weg is volgens het provinciaal
bestuur nodig om Zeist aan te sluiten
op rijksweg 28 (Utrecht-Amersfoort)
die momenteel in aanleg is. De stich-
ting Milieuzorg Zeist heeft tegen de
weg en de aansluiting van beide we-
gen in de vorm van een Klaverblad
zeprotesteerd omdat er een groot stuk
hos voor moet worden gekapt. Zeer
onlangs heeft de gemeenteraad van
Zeist eveneens 'mee’ gezepd tegen het
ontwerp.

Het nu voorliggende compromisvoor:
stel houdt in de aanleg van cen sterk
vereenvoudigd klaverblad, dat door
het weglaten van twee 0p- €n afrijlus-
sen veel minder ruimte vraagt, en
uitstel van de aanleg van juist dat
deel van de S-6 dat door het bosge-

bied benoorden Zeist gaat. Of in een

later stadium dat stuk weg, dat aan-
sluiting moet geven op de weg van
Zeist naar Woudenberg en het noor-
delijk deel van de Utrechtse heuvelrug
alsnog zal worden aangelegd, moet nog
worden bestudeerd.

Gedeputeerde H. Letschert verklaarde
in de commissicvergadering dat als
niet snel een beslissing wordt - geno-
men, rijkswaterstaat de aansluiting
helemaal weglaat, waardoor Zeist ver-
keerstechnisch in moeilijkheden kan
komen.

De uiteindelijke beslissing ligt nu
opnieuw hij de gemeenteraad van
Zeist, die zich maandag 10 april over
het compromis moet uitspreken. B. en
W. van Zeist en de betrokken raads-
commissie hebben zich al met het
compromis verenigd. Zou de raad {och
‘nec’ zegeen, dan trekt de provincie
zich woleens de heer Letschert volle-
dig terug Zeist zal dan zelf de ver:
keersproblemen die kunnen ontstaan
door het ontbreken van deze aanslui-
ting op rijksweg 28 moclen oplossen.

e e




Wegencommissie boos op
actiegroep "De boom

UTRECHT — Tijdens een bijeenkomst van de Statencommissie-
wegen, verkeer en vervoer heeft het Statenlid De Bruine (VVD)
verontwaardigd gereageerd op het schrijven waarmee de Zeister actie-
groep *De Boom In’ reageerde op de gang van zaken rond de aanleg
van de provineiale weg S 6. Hij noemde het schrijven ’aanmatigend,
verdachtmakend en zeer teleurstellend’.

Nadat een Statencommissie ter plaatse
was gaan kijken, nadat in een paar
hoorzittingen  diverse actiegroepen
ruimschoots de gelegenheid hadden
gekregen tot inspraak en overleg, had
de provincie besloten wvoor een Z266r
groot deel aan de wensen van de
plaatselijke bevolKing tegemoet te Ko-
men. De S 6 werd bijna over de
gehele lengte van de kaart geschrapt.
Slechts een klein stukje —de aanslui-
ting op de toekomstige rijksweg 28 —
zou wél, maar dan nog in sterk ver-
eenvoudigde vorm, worden aangelegd.
Dat echter alleen maar omdat die
aansluiting onontkoombaar was.

Dat resultaat was voor de actiegroep
aanleiding om Provinciale Staten met
verwijten te overstelpen.

De gedeputeerden hadden de commis-
sieleden een stuk doen toekomen,
waarin zij uitvoerig uiteenzetten hoe
zij op de brief van het actiecomité
De Boom In' dachten te reageren.
Dat stuk vond de heer De Bruine veel
te zakelijk. Hij had weliswaar bewon-
dering, dat het college zich blijkbaar
in een dergelijk geval z6 wist in te
houden, maar hij vond het toch niet
juist. De teleurstelling, die de bewus-
te brief zeker-ook bij GS zou hebben
verwerkt, had, zo meende hij, tot
uiting moeten komen, een zienswijze
die de commissieleden Wijn (KVP)
en De Kruijff (SGP) volkomen deel-
den. De heer De Bruine bestempelde
de briefschrijvers als ’slachtoffers van
de kretelogie’, die zich bedienden van

‘een toon, die niet bevorderlijk was
voor een goede wederzijdse verstand-
houding'; als 'voorstanders van een
inspraak zonder inzicht, die leiden
moest tot een uitspraak zonder uit-
zicht'.

Kapittelen

De heer Delvaux was dat weliswaar in
alle opzichten met hem eens, maar
achtte het niettemin toch beter in het
antwoord de 'gerechtvaardigde’ ver-
ontwaardiging niet te laten blijken.
Hij kreeg in dat opzicht steun van de
heer Groenendaal (PAK), die er geen
behoefte aan had om actiegroepen te
kapittelen en die zich best kon voor-
stellen, dat zo'n groep zich eens
kwaad maakte. 'Mag dat alsjeblieft?’,
vroeg hij. 'Jawel’, vond de heer Al-
lard (D’'66). Dat er bij de burgers en
bij actiegroepen -sprake was van een
wantrouwen jegens de overheid kon
hij zich wel voorstellen en het kon
naar zijn mening alleen door waardig
optreden en zakelijke argumentatie
uit de weg worden geruimd.

De heer Sixma (PAK) meende niette-
min, in afwijking van zijn fractiege-
noot Groenendaal, dat de toon van
het antwoord toch wel iets scherper
behoorde te zijn dan GS voorstelden.
De heer Smink (CHU) echter had
zich niet zo hevig aan de brief van
het actiecomité gestoten en bleek het
eens met het concept. De heer De
Geus (AR) meende zelfs, dat het
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beter zou zijn om zelfs dat slot van
het concept, waarin de kwalificaties
van het actiecomité gegispt werden,
maar weg te laten.

Met dat laatste was de gedeputeerde
Letschert het toch niet eens. 'GS', zo
zei hij, 'waren op het eerste moment
ook erg verontwaardigd. Maar het is
altijd Deter niet aan je eerste opwel-
ling toe te geven. Ook hij gaf de
voorkeur aan een zakelijk antwoord,
maar jets van de teleurstelling’, zo
sprak hij tot de heer De Geus, 'mocht
er toch wel in.

Stijl

De heer Letschert zei ook: 'Het zijn
niet alléén maar de actiegroepen, die
het gelijk vertegenwoordigen en de
belangen van de burgers behartigen.
Dat doen wij ook en ook wij doen ons
best” De heer Wijn: "Wie voor een
waardig antwoord pleit, bedenke, dat
wij dan van de andere kant ook stijl
mogen verwachten’ De heer Groenen-
daal: 'Tot stijl moet je de mensem
opvoeden en bij die opvoeding moet
je communicatiestoornissen vermij-|
den, Als wij ons gegriefd voelen kuny
nen we beter de telefoon pakken en
de betrokkenen uitnodigen voor een
gesprek onder een provinciaal kopje
koffie. Dat werkt veel beter! Maar
dat vond de heer De Bruine de ’tac-
tick van de fluwelen handschoenen’,
waar hij niets voor voelde.

De heer Wijn zei: 'De brief van het
actiecomité was grof en misplaatst.
Dat moet in het antwoord duidelijk
gezegd worden, zonder dat wij overi-
gens die stijl overnemen.' Besloten
werd tenslotte, dat GS met een nieuw
conceptantwoord in de commissie zul-
len komen. Dat het daardoor mog wel
even zal duren eer het comité 'De
Boom In’ antwoord krijgt namen de
commissieleden op de koop toe,
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Mededelingen en meningen in deze
rubriek binden alleen de inzenders,
die dan ook volledig of desnoods
met initinlen moeten ondertekenen.
Slechts om dringende redenen
wordt een schuilnanm toegelaten.
De redactie blijit verantwoordelijk
voor do verspreiding en heeft dus
het recht, inzendingen zonder meer
te weigeren of to beoﬂeu.
A v
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_Als abonnee van uw blac wilde
ik graag een paar opmerkingen
maken over het stukje in de krant
van 21 juni ,Actiegroep jaagt Sta-
ten in het harnas”. Het lijkt me
toe dat dit stuk cen beschuldigen-
de toon heeft en dat de Actiesroep
Zeist.  er in  gediscrimineerd
wordt.

Daarom wilde ik u wel even
meedelen dat men in Zeist nogal
blij 15 met deze groep, die uit zeer
idealistische personen bestaat. In
feite is hef zo dat zij bijna icder
LIowoon” mens aanspreken: dat
men zonder moeilijkheden handte-
keningen Kkrijgt (als er maar per-
sonen genocg zin om it werk te
cdaen) en dat oud en jong, rijk cn
arm graag meecioet.

Indertijd stond er in uw blad,
— dat we met veel gencepen lezen,
een en ander is gecn verwijl —
een stuk met een heel andere
strekking, dat de spijker op de
kop sioey De Zeistenarcen zijn ge-
steld op hun ligging in het groen
en willen niet al die nieuwe ver-
keerswegen met homen-omkappin-
gen, Zij zijn tevreden met de vele,
roece kleinere zaken en veraflschu-
wen die grote warenhuizen, Leuke
oude huisjes worden gesloopt, niet
opgeknapt (De Slotlaan is natuur-
lijk een verschrikking met al dic
aulo's). Er zijn in de onmicddellij-
ke omgeving van Zeist nog een
paar kleine mooie hosjes, maar o,
wat worden ze bedreizd.

En wie kumnnen beter proteste-
ren tegen al die aanslagen op de
natuur dan de jongeren, met hun
scherpe, [=lle toon (naar ons oude-
ren wordt toch niet geluisterd).
Het zijn onze spreektrompetten.
We zijn blij met ze.

En ik heb nog niemand gespro-
ken, die dat nict vindt,

Daarom schrijf ik u dit even, als
tegenberichi. In dezellde geest als
zan u heb ik ook geschreven aan
Gedeputeerde Staten. Zij maken
de fout m.i. niet op de inhoud van
de klacht, van de actiegroep in te
gaan, maar op de manier waarop
het gedaan is, Dat is altijd zwak.
Ze zijn nog niet aan de mentali-
teitsverandering toe dat natuur en
milieu vé6r alles moeten gaan.

Als u dan bedenkt dat het rap-
port van Rome voor ons land in
de richting wijst van binnen hon-
derd jaar nog maar zes miljoen
mensen te mogen herbergen —
Waarvoor dan al die nieuwe wegen
en verbindingswegen?

C. R Maassen_—Bf{}EfS ma,
Zeist. :
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Werkgroep onderkent bezwaren, maar

Randweg om Zeist
en Driebergen is
nu bittere noodzaak

Van een onzer verslagzevers

UTRECHT, ZEIST — Er moet een zuidelijke randweg om Zeist en Driehergen komen.
clusie is een werkgroep van rijks, provinciale en geme
breid onderzoek van de moglijkhieden, noodzake

van een dergelijke weg.

De werkgroep concludeert dat 'de hui-
dige straalweg door Zeist en Drieber-
gen thans reeds en zeker bij verder
oplapenldc verkeersintensiteiten  als
ontoereikend moet worden aange-
merkt.' Een zodanige uitbouw dat ook
op langere termijn zowel aan de func-
tie voor doorgaand verkeer als die
voor lokaal verkeer redelijk zal wor-
den voldaan is niet mogelijk volgens
de werkgroep, omdat dit 'een rigou-
reuze ingreep in de bestaande bebou-
wing en het landschap en daarmee
een verdere aaniasting van het leef-
klimaat zou betekenen’. Ilet zou Dbo-
vendien een grote investering vergen,
zonder dat daar in verkeerskundig
opzicht evenredige resultaten tegeno-
ver zouden staan.

Het parkachtige karakter van de be-
staande weg is volgens de werkgroep,
die is ingesteld op initiatief van het
provinciaal bestuur van Ulrecht,
'thans nog dermate specifiek, dat uit
dien hoofde de weg eerder voor reha-
bilitatie naar oude luister dan voor
uitbouw in aanmerking behoort te
komen'.

Schade beperken

Bij de aanleg van de nieuwe weg
zullen zeker zwaarwegende belangen
van natuur — en landschapsbehoud
en landbouw in het geding komen, zo
meent de werkgroep. Bij de aanleg
kan men echter uiterst voorzichtig te
werk_ gaan en door {racering en aan-
kleding de nadelen zoveel mogelijk
beperken. De werkgroep heeft daartoe
plannen uitgewerkt, waar het provin-
ciaal bestuur van Utrecht heel gevoe-
lig voor is. Het komt er op neer dat
de nieuwe provinciale weg ruim twee
miljoen meer zal gaan kosten.

‘De aanleg van de nieuwe weg zal
volgens de werkgroep trouwens alleen
gerechtvaardigd zijn als 'een tracering
en uitvoeringswijze kan worden ge-
vonden die de meest waardevolle ele.
menten ontziet en bij de aanleg moge-
lijkheden worden geschapen voor een
landschapsherstel. Dit in verdergaan.
de zin dan uitsluitend een verzorging
van het wegbeeld in landschappelijk
opzicht'. |

Ook vanuit landbouwkundig oogpunt
bezien is de aanleg van de randweg
slechts gerechtvaardigd indien daar
*een voldoende verkeersnoodzaak voor
aanwezig is (dat is het geval zo vindtl
de werkgroep) en bij de wegaanleg,
waar nodig en mogelijk, een agrari-
gche herstructurering wordt uitge-
voerd om de nadelige gevolgen van de
doorsnijding van het landbouwgebied
te beperken’.

Geen soulaas

Ondanks de bezwaren die er zitten
aan de aanleg van de weg meent de
werkgroep dat de noodzaak wordt aan.
getoond door de feiten. 'De aanleg
van een zuidelijke randweg s van
essentiéle betekenls voor het funectig-
neren van de kernen Zeist en Drie-
bergen als stedelijk gebied, mits bij
de tracering en ulfvoering bijzondere
aandacht wordt geschonken aan (e
aspecten van de geluidshinder en de
relatie tussen stedelijk en landelijk
gebled’, -

Na de zaak ultvoerig te hebben beke.
ken stelt de, werkgroep dat van eep

Nieuwe spoorlijn
naar Utrecht zou
niet afdoende zijn

randweg geeft de werkgroep hel vol-
gende aan: Aansluitingspunt op de in
aanleg zijnde rijksweg 28, 600 meter
ten oosten van Oostbroek. Vandaar in

zuid-oostelijke richting om Zeist —
west heen (daarbij op 70 tot 150
meter wvan de bhebouwing blijvend),

via de Koelaan op cen afstand van 75
meter van het Zeister Slot in Noorde-

lijke richting langs het landgoed
‘Rijnwijk'.

De spoorlijn Ulrecht — Arnhem
wordl door middel van een tunnel

gekruist op ongeveer 700 meter weste-
lijk van de spoorwegovergang in de
Odijkerweg. De 0Odijkerweg wordt
door middel van een viaduct in de
randweg gekruist, rijksweg 12 door
middel van een viaduet in de rijks-
weg De afstand tol de bebouwing van
Dricbergen zal over het algemeen 100
meter bedragen. De Gooyerdijk wordt
door de nieuwe weg gepasseerd op
cen afstand van ongeveer 350 meler
ooslelijk van het ontmoetingspunt Ak-
kerweg — Gooyerdijk.

In verglijking met het ecrste water-
staatsontwerp vertoont dit voorkeur-
stracé al voornaamste verschilpunten
een belangrijk noordelijker ligging
ter hoogte van 'Rhijnwijk’, een gelijk-
vloerse aansluiting aan o.m. de Bun-
zinglaan alsmede een ondertunneling
in plaats van een hooggelegen krui-
sing met de spoorlijn. Deze wijzigin-
gen zijn hoofdzakelijk aanbevolen om

Tot deze con-

entelijke deskundigen gekomen na een uilge-
n en bezwaren dic er zijn in verband met de aanleg

]ancisghappq]ijkg redenen. Verkeers-
technisch is die noordelijke ligging
Slft zo ideaal. Het is cchier accepta-
el

Geluidshinder

Geluidshinder voor Zeist-west en de
wildbaan is niet helemasal te voorko-
men. De aankleding van de weg zal er
echter toc leiden dat in de betrokken
woonwijken de geuidshlinder ‘aan-
vaardbaar’ blij{t. Omstreden, ook in
de werkgroep, blijft de noodzaak de
Koelaan in Zeist aan te sluiten op de
nieuwe weg. De verkeersdrukte op
het Zeister Slotpark zal er door wor-
den versterkl, zo vinden de tegenstan-
ders.

Om de schade in het landschap verder
te beperken zal de nieuwe weg van
veel groenbeplanting worden voor-
zien, 'Het eens voor de Stichtse Lust-

warande zo karakteristieke peeld

de- groengordel van de oude landg
deren op de rand tussen de Heuvel
en het weidegebied kan hierdoor.la
tle nieuwe randweg worden hersch
pen, zo denkt de werkgroep optim
tisch. ]
Het provinciaal bestuur van Utre
heeft het rapport en de suggesties v
de werkgroep toegestuurd aan vely
belanghebbenden. Het rapport beva
volgens GS van Utrecht 'een voldoe
de basis om thans tot besluitvormin
over te gaan'. Op korte termijn zulle
GS beginseluitspraken van de gemeen:
teraden van Zeist en Driebergen vra.
gen en vervolgens de kwestie aan
provinciale staten voorleggen. Daar ng
de publieke discussie over de randwg
in maart 1971 nog een aantal particus.
lere milieu-werkgroepen zijn opge-
richt, die bijzonder veel helangstel
ling voor dit project hebben, zullit
GS deze werkgroepen nog gelegenhdd
geven om in een door de commis{ie
wegen, verkeer en vervoer uit provii.-
ciale staten te beleggen openbare gu-
sprekshijeenkomst hun oordeel- ober
het thans uitgekomen rapport kenbaar
te maken.
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AKTIE VOOR AKTIE

ZEIST — De aktiegroep ,,De bovin in" is de straat opgegaan om de
handtekeningen-aktie tegen de aanley wan de provinciale weg S-6 te
steunen. Dal gebeurde op een wat opzienbarende wijze. Er werd een
lijkwagen in de stoet meegevoerd en wvoor het gemeentehuis Kwam
men symbolisch tot de begrafenis van een boom. Zoals bekend zullen
bij de aanleg van de S-6 vele bomen moeten sneuvelen. En dan spreekt
men nog maar niet van het sterven van bomen, zodra de weg in ge-
bruik zou zijn en dat door de koolmonoxyde de begroeiing aan de boor-
den van de weg een zekere ondergang tegemoet gaat.

De stoet trok door het centrum van Zeist. De deelnemers reikien sten-
cils uit, waarin werd opgeroepen om de handtekeningenaktie tegen de
wegaanleg te steunen.

Dit protest verliep zonder irt dent. Het sprak velen aan, De aktie legen
de bouw wan de S-6 beroertvele z2len van onze gemeenschap, Er zal
aol met dit enigszins late prctest rekening moeten worden gehouden,



