Qéwf }/ \,n.._ac_\f) 5{.,

(L_O.J
TOELICHTING OP HET ONTWERP-TRACE VOOR DE ZUIDELIJKE RAND-
WEG ZEIST-DRIEBERGEN (gedeelten Secundaire weg 8 en Ter-

tiaire weg 14 van het secundair c.q. tertiair wegenplan
Utrecht 1968).

L De regelmatige gebruiker van de thans nog bij het
rljk in beheer en onderhoud zijnde weg vanaf De Bilt (Vol-
lenhove) door de bebouwing van Zeist en Driebergen richting
Doorn ondervindt aan den lijve hoe zwaar deze verbinding
onder Zeist en Driebergen overbelast is.

Om de nagenoeg permanente verkeersstroom regelma-
tig te onderbreken en het dwarsverkeer gelegenheid te bie-
den veilig over te steken of in te voegen zijn reeds op
verschillende punten verxeerslichten geplaatst en is onder
Zeist een éénrichtingscircuit tot stand gebracht. Bij een
verdere verkeerstoeneming - als gevolg van deels de algeme-
ne groei van het voertuigenpark deels de uitbreidingen
van Zeist en Driebergen ten zuiden van de onderhavige weg -
zullen deze maatregelen geen voldoende effect meer sorteren
en is te verwachten dat de weg in toenemende mate een "bar-
riére" gaat vormen in de kernen Zeist en Driebergen. Ook de
huidige gelijkvloerse kruising met de frequent bereden spoor-
lijn Utrecht-Arnhem onder Driebergen vormt een knelpunt voor
het wegverkeer; weliswaar zal deze spoorwegovergang op korte
termijn van ahob's worden voorzien doch ook dit zal bij een
verdere toeneming van spoor- en wegverkeer geen afdoende
soulaas bieden voor de verdere toekomst.

Aangezien een verdere uitbouw van de bestaande
weg niet mogelijk is zonder de leefbaarheid van de langsge~
legen woongebieden in sterke mate aan te tasten, voorzien
het in 1962 vastgesteld Streekplan Utrechtse Heuvelrug en
het in 1969 vastgestelde Secundaire en Tertiaire wegenplan
voor de provincie Utrecht in de aanleg van een geheel nieu-
we weg die aftakt van de in aanleg zijnde nieuwe rijksweg
28 Utrecht-Amersfoort tussen De Bilt en Zeist, langs de gzui-
delijke rand van Zeist en Driebergen loopt om halverwege
Driebergen en Doorn weer op het tracé van de bestaande weg
aan te sluiten. 4

Deze nieuwe verbinding zal de bestaande weg ont- i
lasten van het doorgaande verkeer alsmede het verkeer van
of naar de kernen Zeist en Driebergen dat zijn bestemming
dan wel herkomst buiten deze gebieden vindt. 3

De verkeersintensiteit op de bestaande weg beliep;
in 1970 ca.16.500 motorvoertuigen per gemiddelde werkdag ori-
der Zeist en ca.10.000 motorvoertuigen per gemiddelde werk-
dag onder Driebergen. Naar verwachting zal ongeveer 60% van
dit verkeer straks gebruik maken van de nieuwe verbinding. J
Globale ramingen voor 1985 wijzen voorts uit dat rekening 3}
moet worden gehouden met verkeersintensiteiten van ca 30.060
voertuigen op het gedeelte van de niecuwe verbinding ten wes-
ten van de kruising met rijksweg 12 en ca, 15.000 voertuigen
ten oosten van rijksweg 12.

Het voor deze nieuwe verbinding ontworpen tracé is
aangegeven op de hierbijgaande tekening schaal 1 : 50.000
alsmede op de ter inzage gelegde tekening schaal 1 : 10,000
gemerkt S8/Div. 2 d.d. jan. 1971. Het ontwerp-tracé kan voorts
als volgt omschreven worden.

Lengte van het wegvak.

De lengte van het gehele wegvak is 10 km; hiervan



is 6250 m secundair, gerekend van R28 tot de, op de tekening
schematisch aangegeven, aftakking naar Houten, en 3750 m tertiair,
gerekend van deze aftakking tot de Driebergse straatweg.

Algemeen dwarsprofiel.

Het algemeen dwarsprofiel voor het gedeelte van de
randweg tussen R28 en het nader te noemen kruispunt bij het
landgoed Dennenburg is, met het oog op het te verwachten ver-
keer, samengesteld uit 2 x 2 rijstroken van 3,50 m, een mid-
denberm van 10 m en buitenbermen van 7 m; de kruinsbreedte
wordt 40 m.

Wat betreft het zuidoostelijke gedeelte van de rand-
weg kan voorlopig met een éénbaansverharding volstaan.

Bij bovengenoemde bermbreedten zijn geen vangrail§
nodig. Bij de nadere uitwerking van het plan zal worden bezlen
of het om landschappelijke redenen gewenst is, de middenberm
van de lage gedeelten van de randweg breder dan 10 m te ma-
ken.

Tracévoering.

Het tracé voor de randweg langs Zeist en Drieber-
gen-Rijsenburg is, behalve door esthetische en verkeerstech-
nische eisen, bepaald door de plaats van aansluiting op R28,
een geschikte plaats voor kruising van R12, de gemeentelij-
ke bestemmingsplannen (Zeist-west, Driebergen - De Wildbaan)
alsmede het streven om waardevolle gebouwen, terreinen en
landgoederen te sparen. Hierdoor was het niet mogelijk scha-
desnijdingen te vermijden. Bij de nadere uitwerking van het
plan zal worden bezien welke maatregelen nodig zijn voor de
bereikbaarheid van de afgesneden percelen.

Bij de nadere uitwerking zullen eveneens de maat-
regelen welke nodig zijn voor het intact houden van de ont-
watering van het onderhavige gebied worden bezien.

Het plan wijkt in zoverre af van het Provinciaal
wegenplan, dat S8 niet vloeiend richting Houten is gedacht,
maar recht uit doorgaat en overgaat in T1l4, terwijl de tak
naar Houten daar t.z.t. in de vorm van een T-kruising op
aansluit.

Globale studies hebben uitgewezen dat gedurende
een groot aantal jaren de getekende situatie de juiste is.
Eerst wanneer Houten tot ontwikkeling is gekomen zal de
stroom Utrecht-Houten ook langs deze weg toenemen. Alsdan
zal het zo nodig nog mogelijk zijn de wissel om te leggen
en S8 vloeiend te laten verlopen naar Groot-Houten en Ti1l
daar haaks op aan te sluiten. Een en ander conform het vige-
rende wegenplan.

Aansluitingspunten onder Zeist.

De plaats en de vorm van de aansluiting op R28 is
in overleg met Rijkswaterstaat bepaald. Het hiervoor nodige
viaduct en de verbindingswegen die de aansluiting zullen
vormen worden door en op kosten van het rijk gemaakt mits
de uitvoering van randweg en R28 op elkaar worden afgestemd.

Voor Zeist zijn, in overeenstemming met de plannen
van deze gemeente, 4 aansluitingen op S8 ontworpen. Hiervan
zijn de aansluitingen van de Verlengde Schaerweijdelaan en
de Waterige weg, mede om landschappelijke redenen, op maai-
veldshoogte gedacht. De twee andere aansluitingen moeten,



ggjhet Verkeersaanbod te kunnen verwerken, ongelijkvloers
n,

) _ B1j de noordelijke aansluiting kan de weg uit
Zeist in westelijke richting tot de Uithof worden doorge-
trokken. De op de tekening aangegeven streeplijn betreft
nlet'een reeds verkend tracé&. De aanduiding is slechts sug-
gestief.

De Waterige weg is ten westen van S8 verbonden met
de Koelaan, met de bedoeling de gelijkvloerse kruising van de
te handhaven verbinding Bunnik-Zeist met de provinciale weg
buiten de as door het slot Zeist te brengen.

Naast deze kruising is een tunneltje ten behoeve
van het fietsverkeer Bunnik-Zeist ontworpen.

. Ten noorden van de verbinding Uithof-Zeist is de
Bisschopsweg, onder S8 door, omgelegd en aangesloten op de
Schorteldoekse steeg in Zeist. Deze verbinding dient zowel
het plaatselijke verkeer als het te verwachten aanzienlijke
fietsverkeer Uithof-Zeist.

Eveneens ten behoeve van plaatselijk en fietsver-
keer is de Tiendweg, met gebruikmaking van het te bouwen
viaduct over de spoorlijn Utrecht-Arnhem, in costelijke rich-
ting doorgetrokken. De huidige aansluiting van de Tiendweg
op de Bunsinglaan moet vervallen.

De randweg kruist de spoorlijn Utrecht-Arnhem, de
Odijkerweg en de rijksweg nr. 12 ongelijkvloers, waarbij de
randweg over dit gedeelte hoog moet worden aangelegd en over-
eenkomstig de tekening op de rijksweg wordt aangesloten.

De door plaatselijk verkeer gebruikte Odijkerweg
wordt niet aangesloten.

Aansluitingspunten onder Driebergen.

Om het landschapsschoon zoveel mogelijk te sparen
en om de hinder door verkeerslawaai te beperken is het ver-
volg van de randweg, tot de gelijkvloerse aansluiting op de
Driebergse straatweg, op maaiveldshoogte gedacht.

De vorm van het tracé bij Driebergen biedt de mo-
gelijkheid om, als dit in de toekomst nodig zal zijn, de om-
legging tot voorbij Doorn voort te zetten. Het onderhavige
plan voorziet echter, in overeenstemming met het Provinciaal
wegenplan 1968, in aansluiting op de Driebergse straatweg bij
de gemeentegrens tussen Driebergen-Rijsenburg en Doorn. Op
verzoek van het eerstgenoemde gemeentebestuur worden hierbij
de percelen tussen de gemeentegrens en de noordwestelijk
daarvan aanwezige bebouwing zoveel mogelijk vrijgelaten. Een
en ander heeft tot gevolg, dat in afwijking van de aanvanke-
lijke gedachte, de randweg ongeveer haaks op de Driebergse
straatweg wordt aangesloten (en dus niet de Driebergse straat-
weg op een vloeiend doorlopende weg Ti14).

Ter plaatse zal een verkeerslichteninstallatie nood-
zakelijk zijn.

In het wegenstructuurplan van de gemeente Drieber-
gen-Rijsenburg zijn twee nieuwe, op de randweg gerichte, we-
gen opgenomen, nl. een weg in het verlengde van de aangegeven
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aftakking naar Houten en een weg naast het landgoed Dennenburg.

Overleg met de directeur van gemeentewerken en het
voor de gemeente werkzame stedebouwkundig team heeft geleid tot
aansluiting van beide wegen op de randweg.

Daarentegen wordt de Rijsenburgse laan, die in ver-
band met de moeilijke verkeerssituatie in het dorp zoveel mo-
gelljk buiten gebruik dient te blijven, door de randweg afge-
sneden.

_ De Gooyerdijk wordt eveneens afgesneden. Om de gevol-
gen die deze afsnijdingen voor het plaatselijk verkeer zouden
hebben weer te verhelpen zijn een doortrekking van de weg langs
Dennenburg en een parallelweg tot de Gooyerdijk in het plan op-
genomen,

Ten behoeve van de fietsers uit het gebied van de
Langbroekerwetering (recreatie, scholenbezoek) en voor beperkt
agrarisch gebruik is naast de kruising bij Dennenburg een tun-
neltje geprojecteerd,

In eerste instantie ontstaan dus, als het plan over-
eenkomstig de voorliggende opzet wordt aanvaard, bij de Hooge
Woerd een gelijkvloerse aansluiting en bij Dennenburg een ge-
lijkvloerse kruising. Naar het zich thans laat aanzien moet er
rekening mede worden gehouden dat de aansluiting bij de Hooge
Woerd in een later stadium, nl. tegelijk met de aanleg van
de aftakking naar Houten, door een ongelijkvloerse kruising met
aansluiting moeten worden vervangen.

De dwarsweg moet dan worden verhoogd. Deze on-
gelijkvloerse aansluiting is op de tekening gestippeld aange-
geven; de gemeente zal bij het realiseren van de bouwplannen
in dit gebied met deze mogelijkheid rekening moeten houden.
Ook de grondverwerving zal daarop dienen te zijn gebaseerd.

-

Kosten van het object.

De kosten van het gehele object worden, met inbegrip
van grondaankoop en B.T.W., globaal geschat op f 32.000.000,=~.
Hierbij wordt gerekend op winning van ca. 1.500.000 m3 zand
in de naaste omgeving.

Voorshands gaan de gedachten uit naar een aanleg van
de hoofdverbinding van provinciewege met financiéle bijdragen

van het rijk, en een realisering van de zijwegen door de be-
trokken gemeenten.

Procedure.

Alvorens tot vaststelling van het tracé wordt over-
gegaan biedt het provinciaal bestuur van Utrecht aan particu-
liere belanghebbenden en belangstellenden gaarne gelegenheid
van het ontwerp kennis te nemen, met de ontwerpers van ge-
dachten te wisselen en opmerkingen, bezwaren en suggesties
naar voren te brengen.

Daartoe ligt het ontwerp-tracé met toelichting voor
een leder ter inzage:

te Zeist op het voorlichtingsbureau van de gemeente Zeist,

le Dorpsstraat 3 van 12 april 1971 tot en met 17 mei 1971

gedurende de normale openingstijden en tevens op vrijdag



T mei 1971 's avonds van 19.00 tot 21.00 uur.
te Driebergen op het gemeentehuis van 12 april tot en met 12

mei 1971 gedurende de normale openingstijden en tevens op 6 mei 197
's avonds van 20.00 tot 22.00 uur.

] gedurende deze avonden zal technisch personeel van
de provinciale waterstaat aanwezig zijn om desgewenst nadere
gegevens te verstrekken.

De openbare bijeenkomst, waarbij een toelichting op
de plannen gegeven zal worden, met de ontwerpers van gedach-
ten gewisseld kan worden en opmerkingen, bezwaren en suggesties
naar voren gebracht kunnen worden, zal worden gehouden:

te Zeist in de Congreszaal van het Zeister Slot aan de Rinzen-
dorflaan op 17 mei 1971 aanvang 20.00 uur.

te Driebergen in de Spijkerzaal van het Instituut voor de
Autohandel aan de Buutlaan op 12 mei 1971 aanvang 20.00 uur.

Deze bijeenkomsten staan onder leiding van het 1id
van gedeputeerde staten, de heer C.H. Letschert; tevens zullen
vertegenwoordigers aanwezig zijn van de betrokken gemeentebe-
sturen, de n.v. Nederlandse Spoorwegen, Rijkswaterstaat en
Staatsbosbeheer.

Vermoedelijk tijdstip van aanleg.

Na de definitieve vaststelling van het tracé, zullen
de nadere uitwerking van het tracé, de grondaankoop en de ver-
dere voorbereidende maatregelen ter hand genomen worden, ter-
wijl tevens nog financiéle afspraken tussen rijk, gemeenten
en provincie nodig zullen zijn.

Onvoorziene omstandigheden voorbehouden zal de aan-
leg in 1974 ter hand genomen kunnen worden en dient op een
bouwtijd van ongeveer 3 jaren gerekend te worden.

Utrecht, 26 maart 1971.
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In antwoord op uw brief van 19 feobruari 1971 {Afdeling 2B,
nr.65/462), vanrbil] U cas het o tuecrp-tracé voor de zuidelije
ke randveg Zeist~Drichergon toezond, delen wij U het volgende
mede, i

Het is ons opgovellen fdat het voorgestelde tracd zonder nade-
re motivering on.een 2o het natunr- on landschapsschoon
zeecr schadeldjlio wijze afuwlikt van het vigerende streeknlan
voor de Utrechiso Hewrolrug (eerste herziening, 1968). Dit
heeft tot govols da’ nat rname im heth gebied ten zuiden van
de gpooriijn Utreoht~Armhen ernstig afbreuk wordt gedaan aan
de landachappelldise waarde die heb streekplan beoogt zorgvule—
dig intact te labteon.

Het tracé volgend van noordwest naar zuidoost vatten wi] onze
opmerkingen hleronder puntsgewijze samen. :

1. De aangluiting Vaterlge VWeg onder Zeist zal stellig ook
een reconstructie van de Koelaan t.b.v. het richting Bun-
nik afslaande verkeer noodzakelijk maken. Teneinde het
fraale aspect van de Koelaan te behouden ware parallel
hieraan de Waterige Veg via een nieuw traocé zuldvestwaarts
dooxr te trekken,

2. De aansluiting Bunsinglaan is in het streekplan niet voor-
zien. De voorgestelde ultvoering impliceert cen ernstige
aantasting van het gebled ten zuiden van de Bunsinglaan en
van het landgood Heercusgen. Indien deze aansliuiting inder-
daad noodzakeliljk wordt geacht, dan biedt een geringe

? noordwaartse verschuiving de mogelijkheid via eon aan te
' leggen verbinding ten noorden van de Dunsinglaan de oude
Rijksstraatweg te bereiken en de bospartijen te ontzien.

3. Tussen de spoorlijn en rijksweg 12 vertoont het ontwerp=
tracé ten opzichte van het tracé volgens het vigerende
streekplan een verschuiving tot ca, 250 m in westellijlke
richting. Het gevolg hiervan ig dat hetb landgoed Rijnwijck
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Blijkens de Toollcibiss mest nlet worden uvitgesloton dat
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ledden, In het strechplen is den ook tereochi nict mol deze

mogeldld jiheid welening gehouden. Maar onze mening zal noeten

vorden volstaan mot verbetering van de besteands tyovorse
coor Loorn en vorder oostuaarts.

Fegunerende verzoeken wi;j Uu College het ontworp-tracd voor

zuldelijhe randveg Zelst-Drieberzen alsnog in overceusten=
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Heuvelrug.

Het de meeste hoogachting,

voor het bestuur der Contact-Commissie
voor Hatuur- en Landschepsbescherning:

(Jhr.me.di,van der Goes van laters)
voorzitter

(P. ilijhoil)
Secerataris
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Afschrift

PROVINCIE UTRECHT

Utrecht, 29 april 1971.
Achter St. Pieter 20.

Afdeling 2B Tel. (030) 2 16 12.
Nr. 69/1027
Onderwerp

Ontwerp tracé zuide-
lijke randweg Zeist-
Driebergen.

Aan de eigenaren van gronden en
andere belanghebbenden bij neven-
vermeld wegtracé.

1 bijvoegsel.

Ref.: R

Begin april hebben wij u mededeling gedaan van de ge-
legenheid kennis te nemen van een door de provinciale water-
Staatsdienst ontworpen tracé voor de aan te leggen zuideli jke
randweg Zeist-Driebergen en met de ontwerpers van dit ontwerp-
plan van gedachten te wisselen tijdens de op 12 mei te Drieber-
gen en 17 mei te Zeist te beleggen openbare bijeenkomsten.

Reeds aanstonds na de publicatie van dit ontwerp is
de provinciale waterstaat echter al benaderd met de vraag of
mogelijkheden aanwezig zijn, die het in landschappelijk en na-
tuurwetenschappelijk opzicht waardevolle landgoed Rhijnwijk on-
der Driebergen in mindere mate aantasten en of een dergelijk
alternatief ook ter discussie gesteld zou kunnen worden.

Een terzake ingesteld onderzoek heeft aangetoond dat
het verkeerstechnisch inderdaad aanvaardbaar is het tracé ter
hoogte van het landgoed Rhijnwijk in noordoostelijke richting
op te schuiven, zodanig dat een aanmerkeli jk geringere aantas-
ting van dit gebied zal optreden. In ander opzicht is een der-
gelijke verschuiving echter niet geheel zonder bezwaren. Zo
zal het gebied ten zuidwesten van het N.S.-station Zeist-Drie-
bergen, waaraan het gemeentebestuur van Zeist een bestemming
tot industrieterrein heeft toebedacht, worden verkleind.
Voorts brengt een uitbuiging in noordoostelijke richting ter
hoogte van Rhijnwijk met zich dat omwille van een goed wegbe-
loop alsmede ter sparing van elders gelegen waardevolle objec-
ten (het Zeister Slotpark) het tracé ter hoogte van Zeist-West
in zuidwesteli jke richting uitgebogen wordt. Deze laatste uit-
buiging vergroot dan weliswaar de afstand ftussen de randweg en
de geprojecteerde woonbebouwing in Zeist-West, doch brengt an-
derzijds met zich een verdergaande aantasting van het mede als
groenzone tussen de kernen Zeist en Bunnik van waarde zijnde
aangrenzende agrarische gebied.

Vorenbedoeld nader onderzoek van de provinciale wa-
terstaat is tevens benut om tussentijds kenbaar gemaakte ver-
langens ten aanzien van de kruising met de Koelaan onder Zeist
te bezien. Volgens het eerder ter inzage gelegde ontwerp wordt
voor de verbinding Zeist-Bunnik de Waterige weg in zuidweste-
lijke richting doorgetrokken om direct na de gelijkvloerse
kruising met de randweg weer te worden teruggevoerd naar de
Koelaan. Het aansluitingspunt op de randweg ligt dan weliswaar



buiten de, tot de oorspronkelijke parkaanleg behorende en uit
algemeen cultuurhistorisch oogpunt zoveel mogelijk te sparen
middenas van het Zeister Slot, doch de vrees is geuit, dat bij
deze oplossing de afbuiging van de Koelaan toch nog als een
storend element binnen het gezichtsveld vanuit het Zeister Slot
zal worden ervaren. Hieraan zou tegemoet gekomen kunnen worden
door de Waterige weg nog verder in zuidwestelijke richting door
te trekken en deze eerst ter hoogte van de grens tussen de ge-
meenten Zeist en Bunnik op het bestaande wegtracé aan te slui-
ten. Ook hieraan zijn echter weer andere bezwaren verbonden, te
weten een vrij schadelljke doorsnijding van een tweetal ter
plaatse gelegen agrarische bedrijven, waarvan een ongeschonden
instandhouding wenselijk is als onderdeel van de reeds eerder
vermelde groenzone tussen Zeist en Bunnik.

Het bovenstaande geefft enigermate een beeld van de
vele belangen, die biJ de onderhavige wegtracering in ogen-
schouw genomen moeten worden en teneinde ook de publieke oor-
deelsvorming in dit opzicht zoc volledig mogelijk te doen zijn,
menen wij goed te doen de hierboven bedoelde alternatieven als-
nog te publiceren en tijdens de bijeenkomsten op 12 en 17 mei
a.s. ter discussie te stellen.

Op de hierbijgaande kaart schaal 1 : 25.000 vindt u
zowel het eerste ter inzage gelegde tracé als de vorenbedoelde
alternatieve mogelijkheden globaal aangeduid. Een situatieteke-
ning schaal 1 : 10.000 van beide ontwerp-tracé's is voor een
ieder ter inzage gelegd op de secretarieén van de gemeenten
Zeist (Bureau Voorlichting le Dorpsstraat) en Driebergen (Huize
Sparrendaal).

Een definitieve beslissing onzerzijds zal uiteraard
eerst mogelijk zijn na kennisneming en grondige bestudering
van de tijdens genoemde hearingen naar voren gebrachte bezwaren,
bemerkingen en suggesties.

Gedeputeerde staten van Utrecht,

e ——

= ——"Voorzitter.
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- Maar gelijkvloerse

kruising met Koelaan

Toen de Zeister raadscommissie voor de planologie de vraag opwierp,
of de S-8 niet kon worden opgeschoven om meer ruimte le krijgen voor
wat extra groen in Zeisi-west, heeff zij niet kunnen vermoeden dat
die mogelijkheid z0 voor het grijpen

Gedeputeerde Staten hebben zich name. -z nog eens moeten buigen
pver het voorlopig vastgestelde tracé van de S-8, die als nicuwe ver-
binding tussen de Rijksweg 28 in aanleg en Drighergen het doorgaand
verkeer Utrecht-Doorn v.v. buiten Zeist en Driebergen om moet voe-
ren ter ontlasting van de Ulrechiseweg, Driebergseweg en Hoofd-

straat.

Uit de gemeente PDriebergen-Rijsenburg is namelijk het verzoek ge-
komen, het landgoed Rhijswijlc meer {e ontzien. Gedepuleerde Staten
hebben na onderzoek erkend, dat het verkeerstechnisch aanvaardbaar
s, het tracé aldaar in noordoostelijke richting op te schuiven, waar-
door siechis een geringe aantasting van het uit landschappelijk en
natuurwetenschappelijk ‘ocgpunt 70 waardevolle gebied zal optreden.

iiijheloerse aansluily,

Het voorlopig vasigesields 15ges
van de 8-8 s aangegeven el cen
gelvohken lijn en voert rechl
langs Zeist-west en bestemniings-
plan Beerscholen naar Dyieber-
gen, De .ﬁ.frnr'/(:,r'prum’:'jn stelt de
magelifhe verlegoing van het Ira-
cé voor, om Ryswilk lhieen. Daar-
daoor haom! er cen r‘f‘grnbar'h! fen
meer riimie) bip Zeisl-west, Na-
deel: er maoel cen strook indu-
strictervein wan hiet plan Beer-
scholen  worden  afgestaan.  De
aanshilende zipwegen zygn mel |
stippellipnen aangeduid. Het ver-
keer van Bunnik via de Koelaan |
zal over de verlengde [Valerige-|

wee worden geledd.

I - .
seart van el vorg:

. Vrrg e
X cvdelde tracé van de iy, Haste

el oo

singen. Alleen overpy

3 i n/"'*‘ffhrw
kan ecn wmaducl Ly ‘
de §-8 daar toch O
voor de overbrugg van o
spoorliin. ¢
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ir komt dan een bocht in de S-8,

en Rijsenburgselaan. Dal brengt o.a. met zich mee, dat de autoweg
aan de noordwestelijke zijde van de Koelaan een bocht in tegenge-
stelde richting krijgt en pas ter hoogte van de Bisschopswetering het
oorspronkelijk gedachte tracé weer wordt bereiki, Det die laatste
verlegging onistaat een wijdere boog om Zeist-west en dat biedt voor
de bewoners daar het voordeel van verminderde geluidshinder, meer
groen en daardoor verbeterde recreatiemogelijkheden.

Langs het breedste gedeelte zullen |
ellicht de extira voorzieningen te-|
en de geluidshinder, zoals de op
e werpen wallen en de eventuele
plaatsing van schuttingen of muur-
jes overbodig worden. De afstand
tussen weg en woningen wordt
daar immers met circa 125 meter
vergroot.

Een nadeel voor Zeist s een ver-
smalling van het ontworpen indus-
triegebied in het bestemmingsplan
Beerschoten. Daar gaat een strook

g latere woninghouw  tussen
endweg en Blikkenburgerlaan
ordt bij woorbaat doorsneden
por de S-8.

750 m van Slot

Volgens het voorlopige tracé van
de 5-8 zal deze nieuwe auloweg
Utrecht-Driebergen de zuidelijke
hoofdas vam het Slot kruisen op
een afstand van ca, 750 m uit het
gebouw. De Waterigeweg wordt
met een bocht doorgetrokken naar
de Eoelaan,

Het onderzoek van de provinciale
waterstaat ia tevens benut om cde
intussen geuite verlangens over de
kruising met de Koclaan te bezien.
De vrees werd uitgesproken, dat
dit kruispunt als een storend ele-
ment binnen het gezichtsveld van-
uit het Zeister Slot zou worden er-
varen. Hieraan kan volgens Gede-
puteerde Staten tegemoet gekomen
worden door de Waterigeweg nog
verder in zuid-westelijke richting
door te trekken, dan op hel eersle
plan voor de verbinding Zeist-Bun-
nik is aangegeven. De Walerige-
weg zou dan pag ter hoogle van de
grens tussen de gemeenten Zeist
en Buvinik op het bestaande trace
moetet, woiden aangesloten. Ook
hiepaan.zijn; echler bezwaren ver-
_sbonden, zoals de vrij schadelijke
doorsnijding van twee agrarische

) | van het Slot, zulks om zo min mo- |
of van maximaal 200 meter. Ook |

| dat

die zich uitstrekt tussen Koelaan

den instandhouding wenselijk is
als onderdeel van de groenzone
tussen Zeist en Bunnik.

Gelijkvloers

De gedachten gaan uit naar een
gelijkvloerse kruising van S-8 met
de zijwegen in Zeist-v- zoals de
Verlengde Schaeryw 6. :n en de
Waterigeweg en ook m. de Koe-
laan, met ¢sn aanleg van de nodige
aansluitingen builen de middenas
gelijk storende elementen binnen |
het gezichisveld vanuit het SloL
te brengen. |

Er komt geen ongelijkvloerse krui-
sing van de Koelaan door middel

Zeist en Driebergen wordt o.m.
nodig geoordeeld om de bestaande
hoofdverbinding door de kernen
(Utrechiseweg, Driebergseweg en
Hoofdstraat) te ontlasten van het
doorgaande verkeer, alsmede van
verkeer, dat zijn herkomst, dan wel

bestemming, builen deze kernen |
vindt.
Voorwaarde voor ecn dergelijke

ontlasting is, dal de nieuwe secun-
daire weg op niet te grote afstand

van de kernen gelegen is en vol- -
doende relaties met de interne we- B2
genstructuur verkrijgt,

Het hoofdwegenstructuurplan van
de gemeente Zeist, waarin deze re-
laties nader ziin uitgewerkt, heefl
aangetoond dal de Waterigeweg -
mede in samenhang met de uit-
breiding van Zeist in zuidwestelij- G
ke richting - als hoofdverlkeersa-
der diensl zal moeten doen en dal
met het oog daarop in de loekomst |
voorzieningen aan deze weg nmlig|

van een tunnel, want dit vergl
een zeer hoge inveslering in ver-
band met de voorzieningen die no-
dig zijn, om verlaging van de grond-
waterstand en daarmede een aan-
tasting van de bestaande beplan-
tingen ie voorkomen.

Ged. Staten menen, dat in land-
schappelijk opzicht geen beter re-
sultaat kan worden bereikl dan
volgens het wvoorlopige oniwerp.
De aansluitingen, die ier plaatse
juist nodig zijn om te voorkomen
doorgaande  verkeer
Bunnilt-Zeist wv.v. gebruik blijft
maken van de wegen binnen hel
parkgebied, brengen ramelijk bij
een ondertunneling een forse in-
greep in het bestaande landschap
met zich,

het

De terreinen tussen de onlwaorpen
secundaire weg (S-8) en het Slo

stemmingsplan voor het builenge-
hied van de gemeente Zeist de be-

de mogelijkheid van aanleg van
sporiterreinen mits daardoor het
parkkarakter niet wordl aange-
tast, hetgeen van de thans aanwe-
zipe bebowwing en volkstuinen
niet gezegd 'kan worden.

bedrijven, waarvan de ongeschon-

Aanleg/van de S-8 zuidelijk langs

x

\
o

lden aan de aangrenzende noord-

zullen voorts in het ontwerp-be-|

stemming van park Krijgen, met|
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zijn. Uiteraard zal bij bepaling van sy, ; - Ud

aard en omvang van deze voorzie- (@il g gepv’aiﬂ

ningen alle aandacht besteed wor- | - [
) - | P EER

westelijle parkaanleg van het Slot- |

complex. ‘

| De Lageweg doet nu bij wijze van Raﬂg@ﬁg EHEBB@ “

| tijdelijke oplossing dienst voor het |
| verkeer dat in de richiling Drie- |

e

bergen het cenirum wvan Zeist |
i}{l'uist.

|

| Het Rond

De vraag of deze oplossing ceflini-
!Lji.‘.l’ gehandhaald en eventueel ver-
| der uitgebouwd dienl te worden,
| hangt samen met de functies, die
het Rond met de daaraan grenzemn-
|de bebouwing van winkels, hore-
|L‘thEE11‘ij\.'f_‘|‘l, gemeentehuis en post-
| kantoor als onderdeel van het cen-
frum van Zeist, moeien worden
toegedacht. Een beslissing daarom-
trent zal binnenkort worden geno-
men bij de wvaststelling door de

raad van Zeist van het bestem-
mingsplan voor het gebied het |
Rond. ua 7 Boplua do Bipjab usa|P

Het thans ontworpen tracé van de
S-8 snijdt weliswaar de hoofdas
van hel landgoed, doch doet dit
op ruime afstand van de hoofdge-
bouwen en geheel buiten de feile-
lijke park-arealen. Een volledige
| sparing van de oorspronkelijke op-
{ zet van de omgeving, in dier voege
| dat 66k de zich tot op 1600 m uit-
sirekkende hoofdas volledig onge-
moeid blijit, is niet mogelijk zon-
der ernslig afbreuk te doen aan
de verkeersfunctie van de aan te
leggen wegen.

Pas na grondige bestudering van
de bezwaren, bemerkingen en sug-
gesties die deze maand tijdens de
Bl hoorzittingen naar voren kunnen
i:omen, zullen Gedepuleerde Sta-
ten een definitieve beslissing ne-
men.
In Zeist kan men zich op 7 mei
‘s avonds van 19 tot 21 uur op het
voorlichtingsbureau van de ge-
meente door deskundigen doen

i PEBLIOOA )

NIONIC

voorlichten. 2
Op het gemeentehuis van Drieber-;
on zal op 6 meél 's avonds V.
90 %ot 22 wur op het plan een'
lichting worden gegeven. <
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Koelaan zal doediﬁpen

TOELICHTING OP DE S-8 ¥

"‘.'\
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op nieuwe auloweg

Bij
een

autoweg S5-8 (tussen de Rijksweg

was een voorlopig trace vastgesteld, dat in rechte lijn langs Zeist-West §
en de Tiendweg door het lindgoed Rhijnwijk zou voeren,
week kwam er een verbel:rd plan metl een gebogen (race, dal ruimer
om Zeist-West heen zwaail en dan (terughuigt door het hestemmings-
gemeenle Zeist en dan om Rhijnwijk heen

plan Beerscholen van de ;
naar het aosten afbuigt.

Uitleg werd gegeven door de heer G,
B

werken en door de heren G. W,

van de Provineciale Waterstaat,

bleek ons, dal de aan de pers
verstrekte gegevens niterst
mier waren gehoi
‘.'riici:taﬂmmi be [:n:u'lm
meer details stonden ingetekend.
In tegensieliing Lot de eerder
Gedeputeerde Staten (in hun ani-
woord aan ecn statenlid)
de gegevens, moesten wij consta- |
teren, dat er aan de Koelaan feite-

lijk géén Kruising komt. Ook gee en |
p‘eIuL\'Icmm-. De Koelaan wordt |
onderbroken {er hoogie van de

doorsnijding door de nienwe aufo-
weg en er zal slechis één mogelijk-
heid openblijven voor het verkeer |
nit Zeist om Bunnik {e bereiken: |
dat is rechtuit de Waterigeweg te
volgen.
ten op het deel Koelaan ten zuid-

westen van de doorsnijding, ofwel §

rechi doorgetroklien in de richling
van de Kon. Julianalaan in Bun-
nik.

Het zuidelijk deel van de Koelaan
wordt volgens de laatste tekening
een verzorgingsweggetie voor de
boerderijen langs de Tiendweg, het
noodoostelijk deel (tussen S8 en
Slot) wordl een doodlopend stuls.
Toen dit in een gesprek ter spra-
ke kwam, vernamen wij dat er
wel een kleine mogelijkheid be-
stond het geprojecteerde fietstun-
neltje langs de te verlengen Wa-
terigeweg over te brengen naar de
Koelaan. Dan zou deze prachtige,
historische oprijlaan aan de ach-
terzijde van het Slot nog een nut-
tige functie behouden als fietspad.

Het zou dan zelfs een zeer aanirek-
kelijke fietsroute worden, omdat
de fietsers door Nassau-Odijklaan
en om het Slot heen langs de Kar-
pervijver, gebruik zouden kunnen
maken van cen ruslige en fraaie
route naar Bunnik, zonder gehin-
derd te worden door autoverkeer.
De aanleg van ecn fietspad langs
de verlengde Walerigeweg kan er
‘mee worden uitgespaard. Er is dan
alleen een klein stukje fietspad no-
dig tussen ltaks,wetenug en Krom-
e Rijn aan de zuidoostzijde van
de autoronte.
'QDG Walerigeweg en de Verlengde
 #Schaerweydelaan ‘zullen de S-8
volgens de huidige plannen gelijk-
. Er komt wel een
half klaverblad

_ vlpers kruisey. | )
ucl met al
3 T sl (dis Vallenhave gaat

Waierigeweg alleen
fietstunnelije

In het \’Gorlirhtingsccntrum van de gemeente aan de Eerste Dor |1-.-:
straat werd vrijdagavond aan belanghebbenden een loelichling geg
ven op de pas gepubliceerde plannen voor de aanleg van de wcu:nrl'mc

Kleinveld,

sum-
cn dat op de |

door |

vermel- |

Deze wordt dan aangeslo-

lonend geéxploiteerd kan worden. |
Mogelijk zullen er nog wijzigingen :
kunnen komen in de plannen voor
rlc' S-8. De weg hoelt pas in 1977 |
;_’_'Cl(‘t"fi te zijn. Er kan in de ko- |
| mende zes jaren nog wel iets ver-
| anderen aan cde inzichten van de |
ontwerpers,

28 in aanleg en Doorn). Daarveor

Af ;-,clnpen

ITuiser van de dienst openbare |
P. Post en D, C. de Vries

{verbinden de Ulithof). en
i viaduet: op- en afritten over |
|de Bunsinglaan bij de Tiendweg. |
| Niet omdat de Tiendweg zo be- |
{ langrijk is, maar emdat op de Bun-
singlaan de doorgetrokken Oran-
je-Na aan zal uitm
komt dus het einde van LIr.
iecteerde zuidoostelijke rondwes
om de koin van Zeisl. T__}r- S-i'i zal
i kunnen Tungeren a ] stelijke
dweg, de Dreefl als noordweste-

met
met

eon

leerde Laart
cé wvoor de
|]-[L e n o Femel
dwongen zal zijn een ni
sten an Beersc
| zelten, als dit
| voerd, Iet on 3en

|terrein word namelijk zoc
| het verschoven sI
| weg doorsneden,

| meer

val
it het
in deze vorm gereal:*




%, de randweg langs de bebouwde kommen van ZLeist en
Drieberg js onder\Werp van hespreking geweest tijdens twee hoor- H

zittingen, die achterecnvolgens in Driebergen cn Zeist werden gehouden. Het pro-

vinciale plan ontmoette na ecrste Publicatic al bezwaren, omdal de weg het na- B :
{uurgebied Rhijnwijk te zcer zo1 Aantasten. Er kwam ecn alternatief plan uit de
bus, dat door gtaatsbosbeheer was geopperd, doch dat in Zeist weer de nodige be-

gwaren Kreeg. :
e met hoorzittingen- Wat de BE
het vak -— van groot
ander mel

ergen is van g
r een leek een duic

aat i
7 knelpunt [
g nauwelijk

democratie en

wet hescherming van ;
impliceert, dat er geluisterd zal m
worden naar de bezwaren van d
ling, die soms indruisen te y
ran het overgrote deel van ¢

rijke voordeel van
dat de goedwil

varen inslikt in het be-
lang van . gemeenschap, terwijl de
plannenmak met de redelijke argu-
menten terdege rekening kunnen hou-
‘den. Het kan nooit de bedoeling zijn,
zitting een kant en klare
it als conclusie van al het-

ebracht. De bur-

ger kan na de ter wvi egging van de
plannen no altijd bezwaren indienen.
Hij kan recht soeken tot en met de
Kroon. De hoorzitiing, die dikwijls
meer het karakier van een informatie-
| ve bijeenkomst draagt, kan tot gevo i

hebben, dat het aantal bezwaren Vig
minderd en dat de plannenmakersg ;

groots gemene deler het dichtst kul :

henaderen.

In Zeist werd het erg duidelij!
het alternatieve plan beperking v,
industrieterrein aan de Odijkerv, G
tekent, terwijl bovendien als e x\
zwaar wordt gevoeld, dat de Ven D¢
weg zou moeten worden vert_\te'r‘ﬂ‘o‘a"
daardoor {wee agrarische Da®C, e‘“
zouden worden doorsneden, terwijl d&
akkers worden gezien als. ,buffer” t
sen de kernen van Zeist en Punnik. De
planclogen hebben de lengte-as van het
Slot, met de Nassau Odijklaan in de
richting centrum en de Koelaan aan de
achterzijde van het Slot zo zuiver mo-
gelijk willen bewaren.

Hoe het ook zlj, pelanghebbenden.
hebben kennis kunnen nemen- Vet de
heersende meningen bij de provinciale
overheid en de plannenmakers hebben
inzicht gekregen in de nard van de be-
zwaren van he]anghebbenden. Dat mag
van-yidelijke winst worden genoemd
ding van h!iecnkomsten, die onder lei-
schert de’ gedeputeerde C. H. Let-

AT |
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Vele vaak tegengesielde belangen zullen er in het gedrang komen,
wanneer de nieuwe provincialeweg S-8 straks wordti aangelegd. 0
Om op de hoogte te geraken van de argumenten van de betroklenen
en hen in de gelegenheid te stellen alternatieven ie bieden, hield het
provinciaal bestuur maandagavond in het Slot een hearing, geleid
door het lid van Gedeputeerde Staten, de heer C. H. Letschert. .
Om weerwoord te bieden zaten achter de groene tafel deskundigen van | "€" ]“L‘”“E'”
)Provinciale Waterstaat, Staaisbosbeheer, Rijlkswaterstaat en de N.S.Hj“’-”' e P"':'f
Verder waren ook aanwezig burgemeester mr. dr. A, A. H. Stolk en i“cmcl' Sint Pieter

Bezwaarschriflen le

in Utrecht

gedeputeerde jhr. mr. L. E. de Geer van Oudegein.

Pleidoolr voor

openbaar

Vervoer

Zoals bekend dient. de nieuwe
S-8 ter vervanging van de be-
staande weg Utrecht-Zeist-Drie-
bergen. De heer Schoiman van
Provinciale Waterstaat gaf een
korte toelichting op het oorspron-
kelijke en het alternatieve plan
voor het tracé. Dit laatste plan
voorziet in een bredere groen-
 strook tussen S-8 en "de bebou-
wing van Zeist-west, en het spa-
ren van het landgoed Rhijnwijk
door {racering meer in de richting
van Zeist.

Geisoleerd?

Bij een aantal aanwezigen heerste
grote ongerustheid over de toe-
komst van de boeren die in het
gebied wonen. De ppmerking 1K
ben onderhand boer zonder land”
Hlustreert dat sommigen. ernsti
gedupeerd dreigen te worden, Me
name de heer Van Marwijk Kooy
en mevr. Van Notten (landeige-
naars) kwamen op voor hun lan-
derijen en wezen erop dat één
pachter zelfs geisoleerd zou raken

bij uilvoering van het tweede,

plan. Zij drongen aan op verschui-
ving in noordoostelijke richting,
Duidelijk werd dat hun belangen
tegengesteld zijn aan die van de
gemeente Zeist.

Het raadslid R. M, W. J, Nas
/roeg wat de functie van de S5-8
eigenlijk is. Dient zij als een
lortsluiting tussen twee rijkswe-

(28 en 12) of als echte pro-

: weg? Naar zijn mening
toe

nnen met minder

Heilige koe

Ewvenals de heer Nas pleitten ve- |
len voor een beter en uitgebrei- |

der openbaar vervoer. In het bi- §

zonder de heer ' Van Dooyeweerd |
verbond dit in een gloedvol be- |
toog aan de noodzaak tot behoud/{
van de natuur die nog over: is.
Hij wees erop dat de keuze of de |
weg op zich zelf er moet komen
of niet, reeds gemaakt is. = °

,Men heeft op tradilionele wijze
Weer voorrang gegeven aan de auto.
De auto is als een kind dat je een
koekje geeft om van het gezeur
af te zijn, maar dat blijft vragen
om koekjes! Het heeft geen zin
om te zeggen dai je voor een be- |
ter openbaar vervoer bent, terwijl |
je intussen voorigaat wegen voor |
de auto’s te bouwen”. De heer |
Letschert antwoordde dat uitbrei- |
ding en verbetering van het open-
baar vervoer miet alleen van de|
wil, maar ook van de financiéle
mogelijkheden afhangt.

Bij monde van de heer V. d. Werf
kwam de ongerustheid naar voren |
van de bewoners van de Waterige-
weg over verbreding van hun
mooie bomenlaan. De heer Schot-|
man antwoordde daarop dat dit
cen zaak van de gemeente is. Wel
zegde hij de medewerking van
Provinciale Waterstaat toe, ten-|
einde de bewoners is staat te stel-
len een alternatief wverloop van
het verkeer Bunnik-Zeist v.v. te
ontwerpen,

Fietstunnel

In verband met het uitzicht '-
het Slot is een extra ombw
naar de Koelaan echier mit
wenst. Wel is het mogelijk
noodzakelijke fietstunnel ¢
Koelaan te plaaisen waard!
istorische asweg-karakte /
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Yogeltellers steunen

De provinciale weg S-8, geprojecteerd
als parallelweg voor de verbinding De
Bilt - Zeist - Driebergen - Doorn, zal
verkeerstechnisch niet het beoogde nut
opleveren en zal bovendien een ontoe-
laatbare aanslag betekenen op een, uit
landschappelijk- en biologisch oogpunt
zeer waardevol gebied. Dit is de me-
ning van de gezamenlijke werkgroepen
8-8, een combinatie van de milieu-
werkgroep uit Zeist, Driebergen, Bun-
nik, Doorn en De Bilt. Om deze opval-
ting te staven. werd een aantal leden
van de Vogelwacht en Jeugdbonden
roorr Natuurstudie wverzocht om een
oorlopige inventarisatie van de vogel-
stand in het desbetreffende gebied op
te maken. Het onderzock naar de over-
winterende vogels in stroken van ruw-
weg 1 km ter weerszijden van het tracé
van de S5-8, een breedie die overeen-
komi met de omvang van het verstoor-
de gebied, werd onlangs afgerond.

Er werden maar liefst 64 soorten
aangeiroffen. Daarbij komen dan nog
de trekvogels, die in de periode van de
{elling op .wintervakantie” waren in
zuideliiker streken, maar die inmiddels
één wvoor één zijn leruggekeerd, Telt
men deze erbii. dan komt men royaal
over de 100 soorten.

Van de wintergasten werden wijf
roofvogelscorten aangetroffen: toren-
valk, sperwer, smelleken, ruigpootbui-
zerd en gewone buizerd — de laatste in
een aantal van tenminste 15 exempla-
ren. hetgeen duidelijk de grote natuur-
rijkdom van dit gebied bewiist. aange-

zien roofvogels over het algemeen erg (B

kieskeurig ziin zowel wat betreft hun
voedsel als hun verbliifplaats.

Verder was ook de vinkenfamilie met
vele soorten vertegenwoordigd: kneu,
groenling, vink, keep, siis. barmsijs,

putier en goudvink. Ook zijn water-

Werkgroe[%gﬁ

A

S
)

spreeuw, klapekster ée?i

specht vermeldenswaard.

Zowel het rijke assortiment v© o
soorten als de grote aantallen van 5"} ol
migen bevestigen de opvatting dat 1r,.
hier gaat om een, uit biologisch 9
punt zeer gevarieerd en voedselriik 'Ei-?
bied met een hoge ecologische wa}i-:zef
ondanlks de slagen die het reeds val
moeten incasseren in de ‘ro“ndrin
Rijksweg 12 en de voortdurend meen
gende bebouwing. Volgens de H‘”"g ide
lijke werkgroepen is hei echter rtlna
lijk. dat de aanleg van de 5-8 .de "eie?
deslaz zou betekenen, aang€#icn Ea
over de volle lengte loodrecht zal stag
op de zgn. gradiént en daarn‘lf’-‘f—l p
fundament zou vernietigen van ‘hoa
bied als overgangsgebied tussen T
zandgronden en lage kle:_grondenl-‘ tap oI

Het ligt in de bedocling om 1a€t 4
dit jaar ook de inveﬂta?’satlet wlr:nﬂ'
knaagdieren en de roofdieren et wpr
Y& nemon, IS hiervoor deskun

worden gevonden.
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aterigeweg-bewoners |

tegen aansluiting S-8

/ ] ‘['. " - i - - - s
Verlies aan natuurschoon
{:‘:1;;’::;\2{““]% l:eu.‘ﬂncrgs van de Wa- [ wijl de :*a_n{ll‘unc@;ie van de Wate-
het‘, eg kwamen _g;stcruvond in | riegeweg in het Sloigebied aange-

gemeentehuis bijeen om te be- | tast zou worden. Ook de oude pla=-
Palen welke gedragslijn zij moe- | tancn langs de Walerigeweg zou-
len volgen {en aanzien van de ont- | den verloren gaan.
werpplanuen die er bestaan om de | N
Walterigeweg aan te sluiten op de | Een belangrijk aandeel in de opi-
aan te leggen provinciale weg, de | nievorming had de heer Van Ros-
3-8, De Waterigeweg zou dan als|Sum, die uiteenzette dat de Wa-
¢én van de drie in- en uitvalswe- | terigeweg als invalswez om de

gen die in Zeist op e S-8 aanslui=
ten, moeten gaan funclioneren, en
zou daartoe verlegd en aanzienlijk

kern van Zeist te bereciken geen
waarde heeft omdat de parkeer-
gelegenheid van Zeist-cenirom zal

komen aan de Utrechtse kant van

verbreed moeten worden, waar- .
Zeist, Om 1ie parkeren zou men

schijnlijk {en koste van een stuk

tuin van de huizen aan de Wale- | vanaf de Waterigeweg via de Lage
rigeweg. E Weg en de Laan van Beek en Roy-
G . en eersi helemaal om de stadskern
Drie bewoners, de heren P. A, |jeen

moeten rijden alvorens de
auin kwijt te kunnen, De automo-
hilisl die van de 5-8 komt zou dan
beter via de Verlengde Scharweij-
[delaan Zeist binnen kunnen ko-
men.

ran der Werlf, Smil en Overbeck
hadden het initialiel tot deze ver-
gadering genomen cn hadden ie-
vens twee allernalieven hedachi
tom de fraaie Walerigeweg zovecl
mogelijk in zijn huidige toestand |
le handhaven. 1 Nadal
| cle

alle vour- en nadelen van
s magelijkheden door de

De heer Van der Werll zeite uii- | g tegen elkaar waren
een dat er voorlopig drie aanslui- | alg werd pesloten om de
lingen ziin geprojectecid, en ten- ‘11 brief

slotte een aftaliking die moel Lo-
men vlak bij station Driebert
Hij was van mening dat Zeist o

wriiven, waarin de Waterige-
woners Zich i.ll'[;-!.'l:fll.l:‘ﬂ Vaoor
ng van do huidige situa-

L3

211
behoefte aan drie aanslutingen

ien veratande, dat de Koe-
i heeft, 1¢ meer daar het verkoer|laan gaar de S-8 wondl de
| van en naar Drichergen en Utrecht | okken ' on  dere  ondergrond
waarschijnlijli geen gebruilc zail si. Als motivering voeren zij
maken van de S-8, maar de be-;; al. doorvoering van de Wate-

T

slaande route zal! blijven wvolgen.
»Moet er persé toeh ecn derde aan-
sluiting komen via dc Waierige-
weg dan zal dit 1ot gevolg hebben
dat de verbreding en verlenging
ten kosie van een belangrijk stuk
natuurschoon gaat, want de wver-
lenging doorsnijdt dan het prach-
fige landschap {ussen Zeist en

gewegplannen  cen  aanl
van de Waterigeweg in haar rand-
functie van het Slotgebied, een
antasting van el natuurschoon
Bunnik Zeist belekent
en ievens doclloos i3 emdat men
alleen via een omweg de ke ]
Zeist kan berciken. Een afschaift
van de brief zal gezonden worden
Bunnik”, aldus de heer Van der|aun Cedepulecrde Stalen {die de
Werlf dic tevens van mening was | evenivele aanleg van een Wiaduc
dat als de Waterigeweg verbreed | zou moeten betalen).
moest worden men dil beter naar
de onbebouwde kant kan doen ||
+want de beschermde heilige sloot, |
de Zeister Grifl, is een open riool |
en zou hefer gedempt kunnen wor-
den.”

sen a

|
|
|
|

\
Alternatieven

De heer Van der Werff confron-
teerde de vergadering vervolgens
| met twee allernatievon: ip.v. een
{aansluiting via de Waterigeweg,
deze laten lopen langs de Sloivij-
'ver en Karpervijver, Hij voegde
er echier aan toe dat dit geen|
reéel alternatief was omdat men
dan de problemen zou afwentelen
op de bewoners van de Karper-
vijver. Als {weede mogelijkheid
noemde hij een aansluiting via de
Blikkenburgerlaan, Tijdens de dis-
cussic die over de alternatieven
werd gehouden, werd echier als
bezwaar tegen de laatste mogelijk-
heid aangevoerd dat de drukke
verkeersader dan dwars door de
scholengemeenschap zou lopen met
alle daaruit voorivloeiende risico’'s
voor de schoolgaande kinderen.

Bovendien zou een aanpassing van
de Blikkenburgerlaan eveneens
een aantasting van het landschap
inhouden. Al naar gelang de avond
vorderde werd steeds duidelijker
dat de Waterigewegbewoners de
noodzaak van een derde invals-
weg, helzij via de Blikkenburger-
laan of Waterigeweg in twijfel
trokken, omdat. Zeist reeds nu over
voldoende inkomstwegen beschikt,
Zeer bezwaarlijk vond men ook
cecn gelijkvloerse kruising met de
5-8, die een verkeersgevaarlijke
situatie zou doen ontstaan. De ver-
gadering voclde meer voor een
viaduet.

Natuurschoon

Een argument, dat door
swerd gehanteerd {egen de
reg-plannen, was het
an natuurschoon tussen
ngen van Zeist en B

ateri




Geachte bewoners van Zeist-West

Zoals u misschien weet is het de bedoeling dat op 4 februari a.s. de gemeente-
raad een beslissing neemt over het Verkeerscirkulatieplan.

De meerderheid van het Kollege van B & W wil de aanleg van de randwegen 58
(T47) en S6 (T44). Op woensdag 23 januari zullen drie raadskommissies tezamen
zich buigen over dit plan. (zaal I van het Slot, 20 uur).

Wij- een aantal verontruste bewoners van Zeist-West - zijn van mening dat deze
randvegen niet moeten worden aangelegd. Wij hebben besloeten ons protest m.n.
te richten op de 58. Onze argumenten:

8 o S 6 moeten van de baan!

Onze argumenten

- het natuurgebied tussen Zeist en Bunnik is al smal en mag niet verder worden
aangetast.

- de twee landgoederen - Oostbroek en de Nienhof -~ die in dit gebied liggen,
zijn pas geleden door de Stichting het Utrechts Landschap aangekocht omdat
ze zo uniek en schitterend zijn.

- deze twee landgoederen worden met elkaar verbonden door een vrijvel nergens
voorkomend kultuur- en natuurterrein: kleinschalig, bomenrijen, grienden,
gras- en akkerland. De aanleg van een autoweg langs Brugakker betekent dat
de twee daar aanwezige wilgengrienden moeten verdwijnen en betekent een ern-
stige aantasting van de twee landgoederen.

- dit hele gebied is uniek wat betreft vogels (rapport Vogelwacht Utrecht).
Het is duidelijk dat het autoverkeer veel onrust zal veroorzaken en vogels
zal ver jagen.

- de aanleg van de 58 (T47) zal Brugakker, Couwenhoven, de Clomp, Nijenheim,
de Kroost, Griffensteyn enz. afsluiten van direkt en indirekt kontakt met
het rustgevende natuurgebied. Een stadspark van 130 m. in het overgangsge-
bied geeft wel ruimte voor wandelrekreatie, maar heeft door de weg en het
verkeerslawaai een afsluitend effekt.

- een autoweg zoals de S8 - met ca. 13.400 auto's per dag - dient volgens de
nieuve wet op de geluidshinder op 240 m. van de huizen af te liggen. Gezien
de heersende windrichting en de ligging van de S8 ten opzichte van de huizen
zijn bomen en geluidswallen binnen 100 m. nauwelijks zinvol. Het geluid
wvaait toch wel naar de huizen toe.

- aanleg van de S8 bevordert sluipverkeer door Zeist en heeft een negatieve
wverking voor de Griftlaan, Blikkenburgerlaan en Schaerweydelaan. (de Schaer-
wveydelaan b.v. zal 80% drukker worden).

- cijfers waarop het Verkeerscirkulatieplan is gebaseerd betreffen:

. voorspellingen over de groei van het autogebruik. Zeist gaat uit van 15%
groei en 367 auto's per 1000 inwoners na 1985 (drs.Bonger). Er zijn ook
veel lagere ciifers bekcnd, 5.v. 300 per 1000 inwoners .

. voorspellingen over de bevolkingsgroci. Zeist gaat uit van cen maxinale groei
van 17%, terwijl momenteel de bevolkingsgroei in Zeist afneemt.
voorspellingen over de groei van het aantal arbeidsplaatsen. Zeist gaat uit
van een sprook jesachtige groei van 23% @1
- Nog niet eens meegerekend zijn de stijgende benzineprijs en het niet stijgen

van de inkomens, de herwaardering van de fiets en de broodnodige stimulering

van het openbaar vervoergebruik.

Tot zover de argumenten tegen de aanleg van de S8.

Z.0.Z.



Het alternatief

In het Verkeerscirkulatieplan (V.c.p.) is ook aandacht besteed aan een alternatief:
rekonstruktie van de Utrechtseweq. Uit de cijfers van het Verkeerscirkulatieplan
kan worden afgeleid dat een dergelijke rekonstruktie nagenceg hetzelfde positieve
effekt heeft voor de Weteringlaan en de Griffensteynselaan als de aanleg van de

S8. Wij menen dan ook dat de gemeenteraad zich definitief tegen de aanleg van de
S8 en daarmee tegen de verdere opoffering van kostbaar natuurgebied kan uitspreken.

L Ll L]
De aktiviteiten
Om de gemeenteraadsleden hiervan te overtuigen hebben wij een aantal aktiviteiten
opgezet. Wij verzoeken u dringend om hieraan mee te doen!
Misschien is het onze laatste kans!

1. Allereerst de Briefkaartenaktie.

V6br de behandeling in de gemeenteraad zal aan de Burgemeester een grote hoe-
veelheid briefkaarten worden overhandigd.

De briefkaart die u hierbij aantreft wordt over enkele dagen bij u opgehaald!
Wilt u uw naam en adres invullen ? (Een eigen, rechtstreekse brief aan één
der fraktievoorzitters kan natuurlijk ook. In 'Wat is waar in Zeist' vindt u
de adressen ) U kunt uw kaart ook bij &én van onderstaande adressen inleveren.

2. Demonstratieve bijeenkomst.

Op woensdagavond 23 januari a.s. zal van 19 tot 20 uur in de foyer van Figi
een demonstratieve bi jeenkomst worden gehouden.

Enkele sprekers - o-a- wijkbewoners, de voorzitter van de gezamenlijke werk-
groepen, een bioloog en een verkeersdeskundige - zullen het woord voeren.

Het is de bedoeling dat alle aanwezigen om 20 uur van Figi naar het Slot
(zaal L) gaan om aan de ca. 20 gemeenteraadsleden - daar in kommissie bi jeen-
door het plaatsnemen op de publieke tribune, duidelijk te maken dat vele
Zeistenaren de aanleg van deze wegen niet willen.

KOMT U ALLEN !

Een bomvolle kommissiekamer is een belangrijk teken van ons protest tegen
de S8.

3. De advertentiekampagne.

Op vrijdag 1 februari a.s. zal op de achterpagina van het NZC-Nieuwsblad een
grote advertentie geplaatst worden, waarin een oproep aan de gemeenteraad om
tegen de aanleg van deze randwegen te stemmen. Degene die bij u de briefkaart
afhaalt zal ook vragen of uw .naam als ondertekenaar in de advertentie mag
vorden genoemd.

4, Affiches.

Er zijn nog een groot aantal raam- affiches gedrukt met de tekst "Randweg S8
de dood aan de matuur". Voor f 2.50 kunt u deze kopen bij degene die bij u
langs komt.

U begrijpt dat de advertentie, de zaalhuur en de drukkosten veel geld kosten.
Een bi jdrage uwerzijds wordt bi jzonder op prijs gesteld. U kunt storten op
postrek. nr. 2894357 t.n.v. penningm.gezamenli jke werkgr.S8.

Voor meer informatie over of direkte steun aan deze aktiviteiten kunt u kontakt
opnemen met:

Leo Haasnoot tel. 50901 Sociaal kultureel centrum't Hollebloc, de Clomp.
Ben ter Welle tel. 23510 Brugakker 13-17

Albert Vlierhuis tel. 23289 Couwenhoven 52-08

Z.0.Z.
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Raadsleden

15¢67” 2 g 2
verkennen

trace S-8

DRIEBERGEN-RIJSENBURG.
Voorafgaande aan de vergadering van
de gemeenierand van Dricbergen-Rij-
senburg deelde voorzitter mr. R. W. ba-
ron van Boetzelaer mede, dal G.S. de
raadsleden van Drichergen en Zeist
heeft uitgenodigd om vandaag de tracés
van de S8 en de T.14 in hel wveld le
gaan zien, Hel vertrek uit Driebergen
zal om drvie uur zijn vanal Sparrendaal.

Veorts werd bes'aten namens de raad
van de gemeenic Tiebergen-Rijsen-
burg aan de ami=adeurs van Duils-
land en Isra&l een brief te schrijven
van welgemecinue deelneming aan de
slachtoffers en nabestaanden van de
ramp m Munchen.

Tenslotte werd mededeling gedaan
van de tevredenheidsbetuiging van het
college aan de mannen, die zich hebben
ingezet voor de bekreoonde inzending op
tie Floriade te Amsterdam. De heiden-
tuin van Driebergen-Rijsenburg werd
daar met goud bekroond.

Heh college schonk de heren H. J,
Weber, C, Marchal, J. A. Glasbergen. A.
Aalbertzen en W. J. van der Laan een
portefeuille. D¢ raadsleden sloten zich
graag bij deze tevredenheidsheluiging
aan.




Ons |

commentaar

Bundeling

van l(I]{-}lght

Drieberzen- lesnnburg is in beroe-
ring. Oorzaak is de onveiligheid van de
Hoofdstraal, de verkeersader, die dwars
door het dorp loopt. Die onrust is al
Jaren latent aanwezig. Maar nu er on-
langs cen kind, een verkeershrigadier-
tje. werd aangereden., nu komen de
reacties verbitterd los, Een heel begrij-
pelijke reactie. Onder hel motto: frap-
pez, [rappez toujours zou de geva-
rieerdheid van de veroniwaardiging Loe
te juichen zyn. aan de andere kant
stellen de wversnipperde acties Drie-
bergen-Rijsenburg als een verdeeld
dorp voor,

Dit keer publiceren we de noodkreet
van de Werkgroep Leefbaarheid. We
ruimden al eerder plaats in wvoor de
verontwaardiging van de VVD. en de
druk van de zehele raad van Drieher-
gen-Rijsenburg op hel college en over
het college heen op de directie Water-
staal. We gaven ruimie aan de reactie
van cen selecte groep KVPers, die in
vergadering was, we oniirokken een
hanttekening-actie van burgers aan de
vergelelheid. maar inmiddels verwon-
deren we ons erover, dat er gzeen bun-
deling van al deze energie 1ot stand is
gebracht Met hoeveel mecer krachl zou
een gebundeld prolest hebhen geklon-
ken en ook in dit samengaan zou hel
element van herhaling waar gemaakti
kunnen worden. Hel onderwerp van de
onrust en algemene verontwaardiging
staal buiten alle politiek of overtuiging.
Het is stomwez een schandaal, dat het
zo lang moel duren. voordat de beveill-
gende verkeerslichten kunnen worden
zeplaatst.

Nu werd een kind .slechts” gewond.
Moct er morgen eerst een dode vallen,
voordat er besluitkracht ontstaat.

Laat Driebergen-Rijsenburg de
trachlen bundelen. laat er — wal ons
weireft — een protestiocht naar Utrecht
vorden gemaakt. Maar laat m ieder ge-
al niel door versnippering de indruk
rorden gewek!, dal de zaak mindes

nstig wordt bedoeld, dan wordt voon
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OPROEP-OPRCEP-OPROEP !

De aktlegrOep"de Boon In" te Zeist, d:e tot voor kort aktie voerde tegen

de sanleg van de provinciale weg S~ 6( Uzult ongetw13feld van deze aktie ver-
nomen hebhen ult de 1andellgke pers) heeft zich nu gekeerd tegen de aanleg
van Rijksweg 28,tracé Utrecht -Amersfoort,

Betskenden de plannen voor de S-6 eca .ernstige aanslag op het milleu rond
Zeis@{ het gukozen tracsd voerde voormamelijk door een fraai bosgebied),het
gevaar van RW-28 moet nog veel grotex worden geacht.

De RW-28 zal de noordoost-flank van de Utrechtse Heuvelrug ernstig letsel toe-
brengén. : ol

Gezienlde'bestehming van de Utrechtse Heuvelrug in het kader van de ruimte-
lijké ordening tot nafuur—qn recreatiegebied en gezien het speqiale karakter
moet de aanleg var nog meef wegen in dit gebied onwenselijk worden geacht,

" De 'aanleg vor IW-20 im vannit milieu-standpunt dan ook onduldlaar.

Hettracé voert Hoor;een landschap dai afwisselend bestaat uit overwegend
weidegebied,bos~ en overwegend heidegebied.

it gebied is,medé door haar verscheidenheid landschappelijk ven beleug.
Voorts zal de RW~28 enkele landgoederen verminken,wsaronder o,a, het landgosd
~ Sandwijek bij ‘de Bilt,dat uit nasyuywetensehappelijk oogpynt van petekenis is
(rijke vogelstand),

RW-28 is een ontoelaatbare zaask,waartegen we ons met vereende krachten moeten
verzetten, _

De aktiegrdeb ﬁde Boom In" nodigt u dan ook uit op een vergadering aanﬁéziﬁ
te zijn,die woensdagavond 10 mei om 8 uur in gebouw"de Toven',Torenlsan 8 te

Zeist gehouden zal worden.

Op deze vergadering,waarvoor tientallen organisaties en milieugroepen,voortis
geinteresseerde en belanghebbende particulieren zijn uitgenocdigd,zal men pro-
beren te komen tot een gecodrdineerd aktieplan tegen de aanleg van RW-2S,
Intussen zoudt U uw adhasie met deze plennen kunnen laten blijken door onder-
staande conceptbrief,met ev.door U mangebrachte wijzigingen,of een soortgelijke

rief.op te sturen naar Rijkewatersteat,commissie wegen,Maliebaan 12,Utrecht,

‘Dit verzoek richten wij eveneens aan ong. 100 andere organisaties,groeperingen

en voorts een aantal particulleren.

De opzet hiervan is Rijkswaterstaat onder druk te zetten door middel van een
s%room van protesten.

I.v.n. ev.pressie via de publiciteitsmedia verzoeken wij uw protestbrief even-
eens aan de pers door te zenden(Algemeen Ned,Persbureau,jaarbeursplein,Utrecht).
0ok de dagbladen Trouw(Ganzenmarkt 16,Utrecht),Volkskrant(Zadelstraat 24,Utrecht)
en Utrechts N'-uwsblad(Drift 23) zullen aan uw protest zeker aandacht schenken.



CONCEPTBRIEF .

Ik/wij/onze organisatie/groepering teken(t)(en) protest aan tegen de palnnen
tot aanleg van Rijksweg 28,tracé Utrecht-Amersfoort. ,
Met de aanleg van dit wegtracé zal‘weer een onherstelbaar offer worden gebracht
aan''de bedreiger van onze samenleving,de auto"(uitspraak van minister Drees
van 29 mei j.l. i
De RW-28 zal de nocrdoosst-flank van de Utrechtse Heuvelrug ernstig letsel toe-
" brengen.

Gezien de bestemming van de Utrechtse Heuvelrug in het kader van de ruimtelijke
crdening tot natuur-en recreatiegebied en gezien ﬁet speciale karakter moet de
aanle van nog neer wegen in dit gebied onwenselijk worden geacht
Het tracé voert door een landschap dat afwisselend bestaal uit overwegend weide-
gebied,bos- en overwegend heidegebied.
it gebied is,mede door haar verscheidenheid,landschappelijk van belang,-
Voourto ual deé RW-28 enkele landgoederen verminken,waaronder o.a. het landgoed
Sandwijci bij de Bilt,dat uit natudrwetenschappelijk bogpunt van betekenis is,
(rijke vogelstand), |

Ik/wij  verzoeen Rijkswaterstaat dan ook dringend de plmnnen tot de aanleg van
RW-2& Yterng te nemen en in plaats hiervan een intensieve studie te bevorderen
naar ecn uitgedbreid en goed-geoutilleerd stelsel van openbaar vervier.

In dezs studie zal tevens dienen te worden betrokken een onderzoek naar, de her-
structurasring ven het vrachtverkeer;zddanig dat er verschuiving tot stand komt

van weggoederenverkeer naar goederenvervoer per trein.

Stuur deze conceptbrief of een soortgelijke brief op naar bovenstannde adressen.
Ook Drees jr.,minister van virkeer en waterstaatsmoet cen dergelijk protest on-

der de aandacht gebracht worden ! *

Stuur deze conceptbrief of een socrtgelijke brief op aan de bovenstaande a-
dressen.
Voor een beleidsombuiging in de wegenbouwsektor zal pressie nmoeten worden uit-
geocefend i L
‘Ruin honderd ocganisaties zijn ultgenqdigd om hierin hun blgdrage te leveren !

tuvrt U ook een afgevaardigde naar de vergadering van 10 qqi in Zeist ?

aktiegroep" de Boom In",
R.Smit



Landgoed Sandwijck loopt gevaar

Unieke vogelstand
bedrelgd door-

komst Ti ij

UTRECHT — De aanleg van rijlisweg
28 zal grote schade toebrengen aan
het Utireehtse landgoed ’'Sandwijck'.
Na aanleg van de weg zal er nog 31 ha
van overblijven. De plannen rond
de aanleg van de 'Goudappelweg’
dwars door ‘Sandwijck’ en de bouw
van woningen ter plaatse, is gezien
vanuit de wvele funclies die het land-
noed vervult onaanvaardbaar, Realise-
ring van deze plannen betekent de
zenadeklap voor de flora en fauna; de
prijs die voor de 'Goudappelweg' moct
worden betaald is te hoog.

Tot deze conclusie komt de heer AL .
. Bos uit Bilthoven, die =zich als
vogeldeskundige nu al enige jaren
beziz houdt met het bijhouden van de
vogelstand in  dit {raaie Utrechise
landgoed. Hij begon er samen  met
enige andere geinleresseerdes in 1967
mee.

De gegevens over 1971 zijn nu uitge-
werkt., Daaruit blijkt dat 'Sandwijek’
nog steeds een uniek gebied is wat de
vogelstand betreft. Het aantal broe-
demle vogelpaven is vorig jaar zelfs
gestegen van 327 tot 360. Het aantal
soorten daalde iets, nl. van 59 naar
57. Sterk in aantal vooruit gingen de
wilde eend, waterhoen, houldwmf, me-

rel, koolmees, matkop, boomkruiper
en vink. Achteruit in aantal gingen

de spreeuw cn de grasmus. Voor het
cerst sinds 1967 broedde vorig jaar de
rietzanger weer op Sandwijck.

De bonte vliegenvanger en kneu keer-
den na hun afwezigheid in 1970 weer
terug. De grulto, koekoek, kleine ka-
rekiet, bosrietzanger cn zwarte kaai
verdwenen geheel van het landgoed,
De mezenbezetting steeg enorm in
1971, in 1970 broeddenm cr 33 paartjes,
vorig jaar 48. De oorzaak was het
uithreiden van het aantal nestkasten.
0ok maakten de mezen veel gebruik

ksweg 28

van de natuurlijke broedgelegenhe-
den, zoals holten 1n bomen en spleten
in muren.

De heer WRos concludeerl dat de
broedvogelbevolking van het landgoed
‘Sangdwijck’ opmerkelijk veel soorten-
kent, Nederland telt momentzel 150
rcgelmatige hroedvogelsoorten,
daarvan kwamen e¢r vorig jaar 37 op
Sandwijck veor en daarvan waren cr

negen soorien die hehoren tot de
categoric  van  ‘'schaarse {ol  vrij

schaarse broedvogzels'. Deze zeldzame
vozelsoorien zijn de torenvalk, de bos-

uil, ransuil, kleine bhonle specht,
braamsluiper, bonte vliegenvanger,
appelvink, putter en goudvink. Voor

de nachtegaal is Sandwijck nog sleeds
cen helangrijk brocdsebied. Elders in
De Bilt koml geen nachtegaal meer
voor. De heer Bos noemt het in dit
verband ‘verontruslend' dat de nach-
tegaal, ransuil, en de goudvink Dbroe-
den in het gebied waar rijksweg 28
zal worden aangelegd. 'Deze unicke
vogels worden juist door Sandwijck
aangetrokken danikzij de diverse land-
schapstypen en de rust die er figdens
het broedseizoen heerst, een snelwez
zal daaraan een einde maken', meent
de heer Bos.




PAK-f (;b.‘deratie

£ &
e

openbare
S5-8 afgewezen

Maandagavond heeft In de foyer
van Boschlust een openbare le-
denvergadering van de PAK-fede-
ralie Zeist plaatscevonden. De
voorzitter, de heer S. Santcroos,
sprak enkele woorden van welkom,
waarna men enige huishoudelijke
rzaken aan de orde stelde.

De functie van penningmeester zal
voortaan vervuld worden door me-
veouw A, Schoonderwoerd-van
Dooijeweert, doordal de heer R.
van Tilburg Zeist gaal verlaten.
Vooris heeft het bestuurslid, de
heer K. Vellinga plaats gemaakt
voor mej. B, Brouwer.

Naast deze bestuursveranderingen
heeft men enige aandacht besteed
aan de mogelijlkheid lot wijziging
van de omschrijving van de taak
en hel doel van het PAK-nieuwe
en de verantwoordelijkheid van de
redactie.

Na de pauze werd in aanwezig-
heid wvan PAK-[ractievoorzilter,
mevrouw A, Duisterhof-Fiegpen
enkele punten aangesneden van 'L
fractiebeleid. Enkele leden gaven
zich uit als wvoorstanders wvan
openbaarheid in het structuurplan,
terwijl een groot aantal aanwezi-
gen zich niel kon verenigen met
het woningbeleid van de fraciie,
Eén van de leden wees op het fei

Idat de PAK-fractie destijds het

hg.:laegd

vergadering

standpunt van ,Zeist voor de Zeis-
tenaren’ had ingenomen. In de
praktijk pakt dit blijkbaar gedeel-
telijk anders uit, want vele hui-
zen in Zeist-west worden bewoond
door gezinnen, die niet uit Zeist
alkomstig zijn,

Oolk de aanleg van de S-8 is uil-
gebreid tijdens deze openbare le-
denvergadering ter sprake gelko-
men. Op basis van de huidige in-
formatie wees de PAK-ledenverga-
dering het aanlergen van de S-8
af en zij sprak zich uit te komen

| tot een wezenlijk verveersbeleid.

Aan het eind van deze bijeenkomst
bedankte de heer Santcroos de
aanwezigen voor hun komst.




Stryctiurplan Dri

/ -
y R iifige 6

brengt S-8 in dis

zittingen heeft een deel van

DRIEBERGEN-RIJSENBURG — In twee hoor
de bevolking van de gemeente Drichergen-Rijsenburg de
spraak benut. Het is wel duidelijk. dat ook in dit pogen
overheid de inspraak groter was. dan de inbreng. Nog al le v

het gemeentebestuur van Dricbergen-Rijsenburg het in

structuurplan, zoals
schets presentecrde. afgewogen naar de enge, eigen belangen cn belangetjes.
rkingen gemaakl, die

Niettemin werden er tijdens de twee zitlingen wel apnic
hout sneden. Vooral het verweer tegen de aanleg van de §-8 gaf blijk van
ht in de problematick, waarbij ook de belangen van de

gelegenheid tot in-
van de plaatselijke

cel wordl een

gedegen studie en inzic
gemeente Zeist voor ozen werden gchouden.

levensgevaarlijke bajonetaan-
sluiting van Nijendal op de Heooldstraat
een situatie. die in het ontwerp-rapport

Beide keren irad de heer R. van der,legen de
Luur, weihouder, als zespreksleider op.
Hij legde er de nadruk op, dat dit onl-

iebergen |

cussl

werp struciuurplan niet meer Is dan
sen leidraad voor het beleid, dat in de
zomende jaren zal moeten worden ge-
roerd. De onderdelen van het siruc-
uurplan zullen eerst in bestemmings-
slannen  kunnen worden vastgelegd.
Daarin houdt de gemeenteraad een be-
angrijke vinger in de pap en kan de
nbreng van de burgerij worden verdis-

= ZERE BEEN

Het ,effectiel bevorderen van de af-
same van de woonfunctie wan het
Loolaankwartier”, zoals in hel siruc-
uurontwerp werd neergelegd, was le-
sen het ,zere been” van de bewoners
ran bedoelde wijk. Dit woonkwartier
elt 432 wooneenheden, Daarvan kwa-
men 431 handtekeningen binnen als
protest tegen het elimineren wvan de
wijk als woongebied, Burgemeester mr
R. W. Baron van Boeizelaer verklaarde
tijdens een verhii debat, dal de formu-

van het burcau Dwars Hederik en Ver-
hey ernstig werd ontraden, maar daar-
uil later verdween.

|

’ ii - 3 v

verwijt gehoord, dat een visie Nia-
le woningbouw in het ontwey &1c—
tuurplan node werd gemist. qu’_uen
aanmerkingen werden op eenhy op-
genomen. Wethouder Van derly. pe-
loofde, dat indien mogelijk desyaar-
devolle inbreng in de uilWergy van
de plannen zal worden opgénons,

Mel deze hoorzittingen heefijet ze-
meentebestuur in elk geval Kugen pei”
len wat er bij de bevolking w Drig”
bereen-Rijsenburg leefl en ujke M7
tieven voorstaan bij door Iekay_edHChE
te verbeleringen of verandergen. de
alleen al moet voor een bestyr varl m
semecnie helangrijk cenog zijn ¢
aeraelijke ziltingen le belegat,

lering beter had kunnen zijn. Deze zal
wordn herschreven, opdat over de be-
doelingen van het gemeentebestuur met
deze wijk geen misverstanden kunnen
blijven bestaan.

BEZW AREN
Er werden gefundeerde bezwaren ge-

dustrievestiging op het terrein Niiendal

hoord tegen strookbebouwing, tegen in-

AMen  wensle ruimere informaltie
over de T-14 en S$-8, omdal men
vreesde dat hel manleggen van Wcegen
nok weer het aantrekken van aulo’s
zal belekenen. Men pleitte voor het
hehoud van natuurterreinen en
groenvoorzicningen. Een inlerpellant
meende, dat bij het plaatsen van
meer verkeerslichten op de Hoofd-
straat hel verkeer deze weg vanzelf
zal gaan mijden. De S-8 werd wel
degelijk gezien mls een onderdeel van
een intergemeentelijk  probleem. Zo
deze weg er moel komen, dan zal het
gemeentebestuur van Driebergen-Rij-
senburg moeten bedenken, dat Nijen-
dal beter niel kan worden benut voor
de aansluiting op deze doorgaande
weg. vanwege de ccrder genoemde
bajonetaansluiting op de Hoofdstraat.
Hei ware verstandiger een nieuwe

weg langs de KleinLoolaan aan te leg-
gen en deze aan te sluiten op de S-8

VERWIJT

Uit de vergaderingen werd ook het

=]
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Afschrift
GEMEENTE DOORN

MOTTE

De Raad der gemeente Doorn, in vergadering bijeen op 10 april 1972,
overwegende -

dat realisering van nieuwe wegen door het natuurgebied van de
gemeente Doorn in strijd is met zijn streven naar behoud daar-
van;

dat de noodzaak van welke geplande of in discussie zijnde weg
dan ook nog niet is aangetoond,

dat in het verleden veelal prioriteit is verleend aan verkeers-
voorz ieningen ten kdste van landschaps- en natuurschoon,

dat het noodzakelijk is de belangen van het verkeer en van natuur-
behoud goed tegen elkaar af te wegen;

dat in het algemeen, en zeker in gebied als dat van de Utrechtse
heuvelrug, het streven nu dient te zijn het verkeer aan te pas-
sen aan het bestaande wegennet en niet omgekeerd;

stelt vast

en gaat over tot de orde van de dag. !

dat alles in het werk gesteld moet worden om te voorkomen dat dit
beleid wordt doorkruist en onverhoopt toch plannen voor nieuwe
wegen door bedoeld natuurgeblied worden voorbereid;

dat met name de door Provinciale Waterstaat geplande zgn. ooste-
lijke rondweg om Doorn, nader aangeduid als S-9, als ongewenst
van de kaarten dient te worden geschrapt;

dat andere plannen of gedachten vcor nieuwe wegen door zijn grond-
gebied, zoals een eventuele zuidelijke rondweg, als verlengstux
van de rondweg om Zeist en Driebergen, nader aangeduid als T-14,
bij hem geen steun kunnen vinden;

draagt het College van B. en W. op dit standpunt kenbaar te maken
bij de daarvoor in aanmerking komende instanties, zoals Provin-
clale Staten, Gedeputeerde Staten, Provinciale Waterstaat, Rijks-
waterstaat, Provinciale Planologische Dienst en de daarvoor in
aanmerking komende gemeenten, daarbij als overweging meegevende
dat bij het zoeken naar de juiste plaats van een nieuwe vaste
oeververbinding over de Lek - indien hiervan de noodzaak mocht
blijken - met bovengenoemde zienswijze rekening kan worden ge-
houden,

P. Landsman D'66)
W. van Zalingen PvdA)
D. Amorison VVD;
H. Dijkhuis CCP

A.I.G.A. Stelwagen (SGP)



Afschrift
provincie Utrecht

Utreeht, 2 juni 1972.
Achter St. Pieter 20. Tel. (030) 32 16 32.

Aan burgemeester en wethouders
der gemeente D O O R N.

Afdeling 2 Onderwerp Motie van de raad van de ge-
Nr. 1301wWV/1931 ggeggeDggg;n inzake aanleg van wegen in
7et. R

De aan de motie van de raad van uw gemeente d.d. 10 april
1972 ten grondslag liggende gedachte dat bij de aanleg van wegen
bijzonder zorgvuldig gehandeld dient te worden ten aanzien van natuur-
en landschapsschoon en dat het noodzakelijk 1s de belangen van het
verkeer enerzijds en het natuurbehoud anderzi jds goed tegen elkaar
af te wegen, wordt door ons college en door de desbetreffende com-
missie uit provinciale staten waarin deze motie tevens 1s--behandeld,
volledig onderschreven.

Deze zienswijze kan er thans echter niet toe leiden de in
het secundaire wegenplan opgenomen oostell jke rondweg om Doorn (sec.
weg 9) als "ongewenst van de kaarten te schrappen",

Opneming van deze verbinding in het secundair wegenplan
neeft destijds plaatsgevonden op grond van de overweging dat bij
een voortzetting van de algemene groei van het autoverkeer en bi]
een te verwachten toeneming van het relatieverkeer Wijk bij Duur-
stede-Heuvelrug als gevolg van de uitgroei van laatstgenoemde gemeen-
te, het gebruik van de bestaande traversen voor Langbroek en Doorn
door het meer doorgaande verkeer een te groot oponthoud en een
ernstige belémmering voor een goede communicatie tussen de ter
weerszijden van die traversen gelegen woonwijken kan gaan betekenen.
Verwacht werd, dat onder die omstandigheden behoefte aan een nieuwe,
buiten de bebouwingssfeer gelegen verbinding zou ontstaan, Overeen-
komstige motieven leidden tot opneming van de verbinding in het
Streekplan de Utrechtse Heuvelrug.

Hlermede is echter nog niet tot een daadwerkeli Jke aanleg
van de onderhavige verbinding besloten. Daarvoor zal eerst moeten
worden nagegaan of het verkeersbeeld zoals dat destijds 1s voorzien,
zich zo ontwikkelt, of mogelijk andere oplossingen in deze verkeers-~
behoefte kunnen voorzien, welke de consequenties zijn van de moge-
lijJke oplossingen, ook ten aanzien van andere dan verkeersbelangen



o Eenzelfde belangenafweging dient ulteraard plaats te vinden
indien de onderhavige verbinding

betrokken zou geraken bi] een
i;intuele aanleg van een vaste oceververbinding over de RiJjn c.q.

Ten aanzien van de oost-westverbin
ngetekend, dat het secundair en tertiair wegenplan alsmede
het streekplan voorzien in een terugbuiging van de omlegging om
Driebergen naar de bestaarde weg halverwege Driebergen en Doorn op
grond van de overweging dat aldaar de verkeersintensiteit zover
teruggelopen zal zijn dat aanleg van een nieuwe verbinding geen
voldoende rechtvaardiging zal kunnen vinden.

o Wij verzoeken u het vorenstaande ter kennis van de raad
® van uw gemeente te brengen.

ding door Doorn zij ten-

Gedeputeerde staten van Utrecht,
H Q/ﬁ A
: s voorzitter.
e



GEMEENTE DOORN

DOORN, 28 ju.nl 1972
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Onderwerp:  aanleg wegen

Uw bovenvermeld schrijven is een punt van bespreking geweest
‘ in de vergadering van de raad van 26 juni l.1..
De raad heeft ons verzocht U mede te delen, dat hi gaarne
bereid is mede te werken aan het in multi-disciplinair werkverband
te verrichten onderzoek. Wel heeft hij daarbjj gesteld, dat dit werk-
verband niet uitsluitend mag bestaan uit ambtelijke vertegenwoordigers.
Het moet een zo ruim mogelijke vertegenwoordiging omvatten
opdat alle aan dit probleem verbonden facetten kunnen worden belicht.
Een werkverband uitsluitend gericht op het verkeer is voor
fﬁ hem niet aanvaardbaar.
De raadgaat er daarbij verder van uit, dat hj vanaf het eerste
begin dat over de mogelijkheid van aanleg wordt gedacht, Dbij het overleg
wordt ingeschakeld.

Burgemeester en wethouders van Doorn,

de sekretaris, de burgemeester,

SARNI
I Hff,,ff””ffxﬂf”' \\:rd



S-8 NOG

IN DE DISCUSS

De §5—8 de zuidelijke randweg
Zeist-Driebergen vormde afgelo-
pen dinsdag het voorwerp ‘van
heftige kritiek van diverse actie-
groepen tijdens een hoorzitting
met het lid van gedeputeerde sta-
ten, de heer C. J. Letschert en de
statenleden die deel uilmaken
van de commissie wegen, verkeer
en vervoer.

In diverse bewoordingen gaven
de vertegenwoordigers van de ac-
tiegroepen uitdrukking aan hun
overtuiging dat de aanleg van de
5.8, die 60 a 80 meter breed moel
paan worden, het milien van de
provincie Utrecht sterk zal bena-

STEEDS

y o il
op % oktob r%l rupport zal in-
dienen over de wegaanleg.

Dit rapport komt ter sprake tij-
dens een speciale discussie-avond
voor de gemeentebesturen van
Zeist, Doorn en Driebergen, die
kort duarop gehouden wordl

De werkgroep 5-8 pleit voor een
beleidsombuiging die er moet ko-
men voordat de S-8 een feit is
Ook binnen het provinciebestuur
vinden de discusssies rond de S-8
nog steeds plaals. Zoals de gede-
puteerde Letschert vertelde, is
het dan ook lang nog niet zeker
dat de S-8 ook werkelijk gereali-
seerd zal worden.

delen, terwijl de komst van eeng
niecuwe grote weg helemaal niet
noodzakelijk is. De aktiegroep .de g
boom in" wees op de noodzaak
dat er een mentaliteitsveran-
dering komt, dat men moel gaan
inzien. dat - er miel onbeperki
doorgegaan kan worden mct het
aanleggen van nicuwe wegen
Ook de geduputecrde Letschert
erkende het belang van een men-
taliteitsverandering.
De slichting voor zwd - 00st |
Utrecht stelde dat met het ont-|
sien bij de aanleg van landgoede- |
ren en belangrijke groenpartijen |
de S-8 niet schadeloos is gemaakt |
maay wol degelijk haar kwalijke
invioed zal doen gevoelen. |
|

Streekcentrum .

Milieuzorg Zeisl ver- |E
van Zeisl een
maken, terwijl |
reeds als |

Stichting
wierp plannen om
streekcentrum te
Utrecht en Amersfoort
zodanig dienst doen.

Ook de belangenvereniging wDe
Wildbaan"” uit Driebergen 1s
fel gekant tegen de komst van de
S-8, evenals bewoners uit Doorn
die vrezen dat tz.l de S-8 ook
naar hun gemeente doorgetrokken
zal worden. De werkgroep S-8 uit
Driebergen maakte bekend dat Zi)



'DS"/'O in Zeist
DR. W. /REE__ Iy..
GESPREK ‘OVER 5.8

Zeist is door de Democratisch So- |over g!ie problematielk rond deze
cialisten 1970 uitgekozen om een |geprojecteerde weg van gedachten
tweedaags politiek congres te hou- | wisselen met de listirekker van
den. Dit congres begon vorige weel | Ds '70, de heer dr. W. Drees.
vrijdag. Als minister van Verkeer en Wa-
Vrijdagmiddag om half vijif was er | terstaat hcef{.' de heer Drees zich
in  hotel ,Hermitage” aan het |intensief bl’-_zlggehouden met alle
Rond echter al een bijeenkomst, verkeer.ﬁ'peukg!en'en ook van de
die werd belegd door het bestunr | plaatselijke situatie bleele hij bij-
van de DS 'T0-afdeling Zeist. Het | 2onder goed op de hoogte.
onderwerp, dat op deze bijecen-
komst centraal stond, droeg in te-
genstelling totl het congres een zui- ; A .
ver plaatselijk lkarakter. Er weid Drees oud-staatssecretaris Meuvr. S.

namelijk een informeel gesprel |v. Veenendaal-Van DMeggelen, en

Op de foto ziet U links van de heer

gevoerd over de S-8. Het spreekt
welhaast vanzelf dat
werkgroepen S-8 van Zeist,
ik, Driebergen en
renwoordigd

hierbij «de
Bin-
Doorn  verte-

waren. Zij konden

het Zeister raadslid de heer A. E
van Sprakelaar. Rechts van de hr.
Drees ziet U o.a. het Zeister raads-
lid de heer J. L. Stikker.

Tentoonstelling over S-8

Fotowedstrijd

Zeist - Driebergen (S-8) vormt
het onderwerp van een expositie
die in Zeist zal worden gehouden
vanaf dinsdag 17 oktober dage-
lijks van 2 tot 5 uur.
plaats is nog niet met zekerheid |
bekend maar zal waarschijnlijk

(ilmdagochttnd te krijgen bij de
Zeister Stichting voor Kunst en
lcuttuur Het Slot, Zeist.

*[Ioi materiaal voor de expositie
|1chtn=1t o.a. uit foto's die in het
kader van een fotowedstrijd wer-
den gemaakt wvan het gebied
waar doorheen het tracé van de
S-8 loopt. Verder worden er o.a
tekeningen en verkeerskaarten
getoond.

De tentoonstelling wordt gehou-
den onder auspicién van de Ge-
zamenlijke Werkgroepen 3-8, be-

it woartecennardigin-

_ \_.

taandn

De oniworpen zuidelijke mndweg‘

De juiste | Zy-art-wit,

het Zeister Slot zijn. Definitieve | Zwart-wit,
mededeling daaromirent is vanaf | o Verschme, Zeist.

gen van Stichting Milieuzorg
Zeist, Werkgroep S-8 Driebergen,
| Comite Milieuzorg Bunnik en
Werkgroep Milieubeheer Doorn.

Uitslag

De uitslag van de fotowedstrijd
S-8 was als volgt:

klein
behaald door
Bunnik.

formaat:
W.

prijs
Blitterswijk
groot formaat: door
Kleur: door W. J. A, Zwaan, Zeist,
De jury heeft bestaan uit delega-
ties van Zeister Fotoclub en Ge-
zamenlijke Werkgroepen S-8. Bij
de beoordeling werd niet alleen
gelet op artisticke en {fechnische
kwaliteiten maar ook in welke
mate de foto de schadelijke in-
vioed van ee neventuele S-8 de
monstreerde.

Hoewel niet al het materiaal in
aanmerking kwam voor plaatsing
in de expositie, zal iedere inzen-
der materiaal van hemzelf terug-
vindan an de evynnsitie



Werkgroepen

A% b,
.e
-S-8 bijeen
n M
De Gezamenlijke Werkgroepen
5-8 houden op woensdagavond 6
juni een Dbijeenkomst welke ge-
wijd zal zijn aan de problematiek
vondem de S-8 (zuidelijke rand-
weg Dricbergen-Zeist) bezien in
algemeen verband. Het woord zal
ar o.a. worden gevoerd door ver-
tegenwoordigers van_ de werk-
grocp ,Gezin en Milien” uit
Utrecht en van de afd. Utrecht
van de stichting Reizigers Open-
baar Vervoer (ROVER). Verder
is het de bedocling dat o.a. het
woord wordt gevoerd door wer-

tegenwoordigers van de open- |
baar-vervoersmaatschappien.

Deze bijeenkomst wordt gehou-
den in het recreaticgebouw van
de wvlecswarenfabriek ,Gevato”
aan de Odijkerweg, aan de noord-
zijde van het station Driebergen-
Zeist en begint om half negen.

De bijeenkomst wordt voorafge-
gaan door een wandelexcursie
over het landgoed ,Rhijnwijk” en
omgeving, één van de gebieden
die worden bedreigd door de aan-
leg van de S-8. De excursie be-
gint om tien voor half acht, En-
kele gedeelten van het parkoers
zijn nogal modderis, zodat stevig
wandelschoeisel wordt. aanbevo-
lén. De excursie staat onder lei-
ding van de heer F. van Ommen,
provinciaal ambtenaar wvoor het
natuurbehoud bij Staatsbosheheer,
Verzamelen Stationsplein  Drie-




Open briet aan
lekswaterstaat

DRIEBERGEN-RIJSENBURG — De
Werkgroep Leefbaarheid te Drieber-
gen-Rijsenburg heeft een, open brief
gezonden aan Rijkswaterstaat, Hoofdd!-
rectie Wegen direciie Ulrecht en aan
hel gemeentebestuur van Drieber-
gen-Rijsenburg met de bedoeling de
verontrusting over de onveiligheid van
de Hoofdstraat in genoemde gemeente
tot uvitdrukking te brengen. Ook wor-
den mogelijkheden van wverhbeteringen

pangegeven.
Hieronder laten we de fekst van de
open brief volgen:
De Werkgroep Leefbaarheid.

in ver-

gadering bijeen op 21 december 1971
maakt zich steeds meer zorgen over e
verkeersonveiligheid wvan de Hoofd-
straat.

Het ernstige ongeval op 13 december
jl. op het kruispunt Hoofdstraat-Akker
weg is aanleiding nog eens met vee
klem aan fe dringen op:

1. het plaatsen van een 3-lal ver-
keerslichten op de kruispunten Hoofd-
straat met Akkerwegz HKerkplein er
Loolaan:

2, regelmalige controle op overlredin-
gen van de 50 km snelheid voor auto”
hinnen de bebouwde kom:

3. het verplaatsen van de borden di
het begin en hel einde van 30 km gren:
aangeven, en die zich thans bevinder
onmiddellijk bij het kruispunt Hoofa.
straat-Akkerweg, in de richting Doorn

Werkzaroen Leelbaarheid
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ZEIST — De gezamenlijke werkgroe-
pen S-8 organiseren in samenwerking
met o.a. Gezin en Milieu uit Utrecht
een bijeenkomst in de recreatiezaal van
de Vleeswarenfabrick Gevato aan de

Odijkerweg en wel op woensdagavond
6 juni om half negen.

De problemen rond de S-8, de zuide-
lijke randweg Zeist - Driebergen - Rij-
senburg zullen in algemeen verbanc
worden besproken door de vertegen-
woordigers van zowel plaatselijke al:
landelijke milieuwerkgroepen. De bij-
eenkomst sluit aan op een rondwande-
ling over hel landgoed ,Rhijnwijk” er
omgeving, Deze begint vanaf het sta
tion Driebergen-Zeist zuidzijde, na aan
komst van de trein uit Utrecht om tie:
over half acht en staat onder leidin;
van de heer F. van Ommen, provinciaa
ambtenaar voor het natuurbehoud va
Staatsbosbeheer.




lnterpretatie cijfers verschilt Y

'WERKGROEP TEGEN PLAN

VOOR AANLEG RAND

ZEIST.gynNIK — ,Wat zijn we in
\'redesnaam met z'n allen aan het
doen?n, verzuchite de woordvoerder
Van de ,,yerenigde Werkgroep S-8", na-
dat hij ygor een aantal belangstellen-
den eep excursie op het landgoed
«Niénhof» had geleid. De werkgroep,
die js samengesteld uit Jeden van de
Stichting Milieuzorg Zeist, het Milieu-
comité Bunnik, de Werkgroep Milicu-
beheer poorn en enkele ingezetencn
van Driebergen, heeft zich tot doel ge-
steld, het provinciale plan voor de
rondweg Zeist-Driebergen (de 8-8) van
de baan te krijgen. ,Is de provinciale
walerstaat van plan eeuwenoude na-
tuurgebieden op te offeren om ..con-
sumptieverkeer” naar de Ulirechise
Heuvelrug te lokken? Het is een onver-
leerbare zaak!" De werkgroep voclt er
in hel geheel niets voor medewerking
le verlenen aan een eventueel alterna-
tiel plan, ,omdat deze weg er gewoon
niet komen moet”.

RANDWEG 125 METER

De S-8 is een 125 meter brede pro-
vinciale weg, die iels ten noorden van
het landgoed Oosthroek wordt aange-
sloten op de mog aan te leggen Rijks-
weg 28, De weg, die viak langs de nieu-
we wijk Zeist-West komt e lopen,
kom{ uiteindelijk uii op de oude Rijks-
weg 25, juist tegenover het Hydepark,
tussen Driebergen en Doorn.

Qok al ligt het tracé nog niet precies
vasl. deze weg moéi er, volgens de pro-
vinciale waterstaat komen, om het
.doorstromingsverkeer”, wvolgens haar
berekeningen 70 tot 80 procent, uit de
woonkerken Zeist, Driebergen en Rij-
senburg le weren. Het ligt in de bedoe-
ling, dat uiteindelijk een viertal wegen
.in noord-zuidelijke richting op deze S-8
worden aangesloten, t.w.: de verlengde
Dreef, die naar de Uithof leidi, de ver-
lengde Schaerweijdelaan, die dan de
Griftlaan genoemd gaat worden, de
Koelaan en de verlengde Oranje Nas-
saulaan, De gemeentelijke voorlich-
tingsdienst betoogl, dat deze verbindin-
gen nodig zijn om vanuil Zeist eenvou-
diger aansluitingen te kunnen verkrij-
gen op het rijkswegennet. De stedelijke
randweg S-8 zou Rijksweg 25 deels
overbodig moeien maken.

WRANGE GRAP

Volgens de werkgroep Is dit een
,wrange grap, omdat volgens haar. uit
‘recente cijfers van de rijksverkeersiel-
lingen, blijkt, dat T0 tot 75 procent ,be-
stemmingsverkeer” is. Uit dezelide cij-
fers blijkt bovendien, dat er sinds 1965
ecn relatieve vermindering van de ver-
keersintensiteit heeft plaatsgehad. Men
concludeert daaruit, dat de huidige ver-
keersintensiteit gewoon blijft bestaan,
ongeacht het feil of de S-8 er nu wel of
niet is. Komt de S-8 er toch, dan heeft
dil weer tol gevolg dal er extern ver-
keer aangetrokken gaat worden. ,Hier-
iede Komen we dan in de bekende vi-
cieuze cirkel terecht: waar ruime we-
“gen zijn komt veel verkeer en waar
= gic.».elivb'rkeer is zijn weer meer en bre-
dere wegen nodig. Auloverkeer maaki
E Elchzel! noodzakelijk,

De gemeenielijke voorlichtingsdienst
toont aan, dat in het ,Streekplan
Utrechtse Heuvelrug" uit 1962 al mel-
ding werd gemaakt van de randweg
Zeist-Driebergen. De werkgroep stelt
daartegenover, dat er sinds die tijd wel
heel wat veranderd is en dat wij er
vandaag de dag niet meer zijn met
~koele planclogie”. De mens wordt
steeds milieubewuster en de stemmen
die opgaan om het autoverkeer af te
remmen worden- steeds luider, ,,Van-
daar dat het zo onbegrijpelijk is dat er
nu nog zulke rigoreuze plannen kunnen
worden gemaakt”.

De werkgroep vermoedt, dat er met
de aanleg van de S-8 nog een politiek
addertje onder hel gras zit. ,De ge-
meentle Zeist heeft niet veel mogelijk-
heden meer voor stadsuitbreiding, Door
nu deze weg aan te leggen maakt men
de grond tussen de huidige woonbebou-
wing en de S-8 waardeloos; deze grond
zal dan uiteindelijk alleen maar ge-
schikt blijken te zijn voor verdere uil-
breiding van deze bebouwing”. Tegen
deze upmerking maakte mevrouw
Kruyl-Ferman, die zich als enig Zeister
gemeentebestuurslid onder de aanwezi-
gen bevond, ernstige bezwaren. ,Er be-
staan in het geheel geen plannen in
deze richting”, Zij kon overigens de be-
zwaren van de werkgroep t.a.n. het mi-
lieu wel delen, al was zij van mening
dat deze weg er tach komen moet,
wmaar we weten nog helemaal niet hoe
de weg moet komen ie lopen en hoe de
problemen die daarmee verband hou-
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den moeten worden opgelost. Nietemin
hoopt zij van harte dat de werkgroep
doorgaat met haar activiteiten, emdat
argumenien op grond van milieubeheer
in de uiteindelijke besluitvorming van
erg groot belang zijn.

ALTERNATIEF TRACE

Sinds 1971 bestaat er een alternatief
tracé, waardoor het in landschappelijk
en natuurwetenschappelijk opzicht
waardevolle landgoed Rhijnwijk aan-
merkelijk minder aangetast zal worden.
Door deze verlegging is het, om een
soepel verlaop in de weg te handhaven
noodzakelijk geworden, de randweg ter
hoogle van Zeist-West méér in de rich-
ting van Bunnik om te buigen. Deze
uitbuiging vergroot dan weliswaar de
afstand tussen de weg en de wounbe-
bouwing in Zeist-West, doch brengt an-
derzijds een verdergaande aantasting
van de groenzone tussen de kernen van
Zeist en Bunnik met zich mede. Hierte-
gen hebben de leden van het Milieuco-
mité Bunnik ernstige bezwaren, evenals
tegen het feit, dat de in de toekomst
aan te leggen Griftlaan (verlengde
Schaerweijdelaan) het ten noord-wes-
ten van Bunnik gelegen landgoed De
Niénhof gaat doorsnijden. De Niénhof
is, zo is tijdens de excursie wel geble-
ken, inderdaad een prachtig landgoed,
met een zeer uitgebreide flora en fauna
(natuurvarsers hebber er 265 vogelsoor-
ten gesignaleerd).

De standpunten van de overheid zo-
wel als die van de werkgraep S-8-.ziin
duidelijk en staan, vooral waar het fe
interpretatie wvan het -cijfermatetizal
betreft, duidelijk tegenover elkaar. Ho-
pelijk spreken meer mensen of groepen
zich in de nabije toekomst hierover uijt.

Deze foto, genomen vanal het iand-
goed De Niénhof, laat de wrij korte
afstand zien tussen het landgoed en
Zeist-West. Indien de plannen door-
gang zouden wvinden wordt dit land-
schap in de nabije toekomst doorkruist
door de S-8 en de verlengde Griftlaan.
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Infdrmatie politict en burgefs

"VRAAGTEKEN

COMMENTAAR
Anonieme
trap na

Een van de commissieleden voor Pla=
nologie en Grondzaken had — voordat
de informatieve bijeenkomst over de 8-8
werd gehouden — een briefkaart ont-
vangen. Daarop stond mel grote lelters
»De S-8 komt er niet”. Dat niet dubbel
ondersireept”. ,Natuurvernieler!” Van
het commissielid dat mij de kaart Loon-
de mag worden aangenomen, dat hij
positiel staat tegenover de aanleg van
de §-8, omdat hij daarvan de noodza-
kelijkheid inziet.

Het is dus wel duidelijk, dat er nog
acties te wachien staan met het doel de
aanleg van de S-8 in welke vorm dan
ook, legen te gaan. Politici bewercn,
dat het verheugend is, als de man in de
straat interesse toont voor de politiek.
Als men politiek geéngageerd is op de
wijze, zoals deze kaartschrijver het
heefi gedemonsireerd, dan krijgt die
interesse een bedenkelijke smaak.
Dergelijke scribenten zijn in staat —
dachten wij — om actie te voeren om
de actie. Het doel is dan niet zo helang~
«ijk. Milieuhygiéne, leefmilicu. welzijn,
zijn dan kreten, die zich goed in het
banier laten schrijven. De overheid
fieeft — beter dan bij de S-6 het geval
was — burger en politici vroegtijdig bij
de problematiek betrokken. Er zijn
hoorzittingen geweest em er is een
werkgroep in het leven geroepen, ge-
formeerd door deskundigen. Deskundi-
gen op verschillende terrein. Zij hebben
binnenskamers fel geknokt. Bovendien
werd zoveel mogelijk rekening gehou-
den met redelijke bezwaren en nuchte-
¢ opmerkingen, uit de hoorzittingen
epuurd. Niet alle belangen kunnen op-
timaal worden gediend. Er zijn belan-
gen, die tegenstrijdig liggen. De “werk-
groep heeft een afwijkend tracé aanbe-
volen. Het is een compromis, waaraan
bezwaren kleven, zoals aan elk compro-
mis. Het-is duidelijk, dat nadrukkelijk
zal moeten worden afgewogen of de
gewraakte weg er al dan niet moet ko-
men. Als de conclusie gebaseerd is op
harde feiten, dan zullen er andere be-
"angen moeten wijken. Daar helpt geen
schimpende, anonieme briefkaart tegen.

zoveel als dat mogelijk was met de

zakelijk zijn.

De leden van de gemeentelijke ad-
viescommissie voor planologie €N
grondeaken wenden tijdens een openba-
re zitting nader geinformeerd en had-
den de gelegenheid met de vertegen-
woordigers van de werkgzroep van ge-
dachten te wisselen. Voor deze venga-
dering bestend van de zijde van be-
langhebbenden, van aktiegroepen en
van politiek geinteresseerden uit Drie-
bengen-Rijsenbung ruime belangstel-
ling. De ccommissie behoefde mog niet
tot een advies te komen. Wel zal nu
snel op gemeendelifk niveau een me-
ning moelen worden gevormd, want
Gedeputeerde Staten zien graag voor 13
november het standpunt van de betrok-
ken gemeenten, Dan zal het ncg jaren
duren, voordal met de aanleg van de

weig kan worden begonnen, zo hiertoe

zou wornden besloten,

: Zwaren en wensen die uit hoorzittingen
naar voren waren gekomen, rekening Was gehouden. De S-8, zoals deze weg zal
worden genoemd, zou het aanzien van €en langgerekte S ktijgen, waardoor be-
langrijke gebieden en buitenplaatsen zoveel mogelijk gespaard zouden worden.
De komst van deze weg betekent cchter-wel een ernstige aanval op de agrari-
sche bedrijven in het betrokken gebied. Daarvoor zal een herstructurering nood-

ZEIST — Zoals we reeds in ons YO''2e nummer berichtten heeft een werk-
groep, ingesteld door Gedeputeerd® 'aten van Utrecht, een rapport uitge-
bracht over de noodzaak en de tracVoering van de zuidelijke randweg Zeist-
Driebergen-Rijsenburg. De werkgroep kwam tot een aanbevolen tracé, waarin

De madere- verantwoording van da
heren Ir, Visser, als verkeersdeskundi-
ge, A. A, Reichwein, secretaris van de
werkgroep en samensteller van het
rappont, Jhr. Ir. J. E. M. van Nispen tot
Pannerden, landschapsconzulent, Ir. G.
van Nes, die de agranische belangen be-
hartigde e de heer P. Claus, planoloog,
bleek slechts een verduidelijking wvan
enige punten uil het overigens unaniem
geprezen rappont

Het is duidelijk, dat de Utrechtseweg
en de Drichergseweg het verkeer nu al
bijna niet meer kunnen verwerken. Al-
leen daarvoor zullen verkeerstechnische
maatregelen moeten worden genomen.
De S-8 in welke vorm dan ook kan als
tangent bhelangrijke diensten bewijzen,
zowel als ontlaster van de Utrechise-
weg-Driebergseweg en als onderdeel
van het verkeer voor het stedelijk ge-
bied.

Landschappelijk gezien werd voor
ecn tracé gekozen, zo werd door de
werkgroep betoogd, dat het Kromme
Rijngebied en landgocderen zoals Rijn-
wijck het minst schaadt.

Bij de bestudering werd uibgegaan
Zeist breidt uit in Zeist-West, het Slot
van bestaande feiten. Het woongebied
van Zeist met zijn lengte-as ook in de
richting Bunnik is een gegeven, de bui-
tenplaatsen langs Driebengseweg en
Utrechiseweg bepalen karakter van de-
Ze wegen,

BOEREN IN DE KNEL

De S-8 is niet de enige weg, die in-
grijpt in het omstreden gebied. Alleen
de agrarische bedrijven komen duide-
lijlc in de knel. Het zijn goede land-
bouwgronden, die worden doonsneden.
Een herstmucturering van het gebied,
waarin nieuwbouw van bedrijven, zal
noodzakelijx zijn. In het afwegen van
de belanzen kon onmogelijk aan alle
verlangens worden voldaan, zcdat toch
een compromis moest worden gevon-
den.

VRAAGPUNTEN
Je leden van de gemeentelijke com-
sie Planologle en Grondzaken heb-

BIJ S8

digen van gedachten te wisselen met
beida handen aangencmen. Vooral de
heren R. M. W, J. Nas (PAK) en Ir. W.
C. van Rossum (VVD) zijn diep in de
matenie gedoken. Naast wat cgenschijn-
lijke eonevenredigheden in de samen-
stelling van de werkgroep — die overi-
gens weenlegd konden worden — meen-
de de heer Nas, dat er geen of onwvol-
doende gebruik is gemaakt van het
rapport van de Kning Midden Utrecht
Het rapport belooft, dat het landgoed
Rijnwijck en het Krommem Rijnigebied
door het aanbevolen tracé beter zullen
kelijke tracé het geval was. De heer
worden gespaard, dan bij het corspron-
Nas betwijfelt dit. Zoals hij ook meent,
dat het tracé stnijdig is met de door de
provinciale overheid aan het betrokken
gebied vastgestelde ecologizche en na-
tuurhistorische waarden. Hij mist een
duidelijke waarde-afweging in het rap-
port, waardoor hij het compromis een
te voorbarige conclusie acht, De nood-
zakelijlcheid van de S-8 om verkeer-
stechnische redenen achtte hij nog mnies
bewezen en hij kwam tct de conclusie
dat wat dai betreft de S-8 alleen eer
verlenging van e milieuhygiénizsche
problemen zou zijn. De heer Nas vroey
zich af of een versneld op poten geze:
railvervoer wellicht een alternatiel ko
zijn en kwam — cop het punt van ge
luidshinder — tot de uitspraak, dat eer
afstand van 75 meter minimaal tol 15
meter maximaal tussen de woonbebou
wing van Zeist-West en de 5-8 te
enenmale onvoldoende zal zijn.

Op objectieve zakelijke gronde
kwam Ir. Van Rossum eveneens tot he
plaatsen van enige vraagitekens. H
wilde duidelijker informatie over d
agrarische reconstructie, de Dbeteken
van de afwatering, hardere cijfens ove
verkeersaanbod en -afwikkeling e
over de ai te veel grond verslindend
profilening van de weg. Hij liet duide
lijic zijn angst blijken, dat de S-8 he
unieke landgoed Rijnwijck — om e
populair te zeggen — naar de knoppe
zal helpen.

DUURT NOG JARE:

De heer J. L. Stikker (DS'70) legde «
nadruk op het openbaar venvoer, waa
door de moodzaak van de S-8 wellici
minrder dringend zou worden. Ock he
hij angst voor de gevolgen voor het o
pervlakte- en grondwater. De overi
leden van de commissi, te weten de h
ren D. van Amerongen (CHU) A.
Flultman (KVP) en G. van Dijke (A
waren dankhaar voor da nadere info
matie en hopen.later langs de weg vi
verstandelijk redeneren — bij gebr
aan deskundigheid — tot een goed a
vies te kunnen komen, Het is buits
kijf, dat er nog jaren zullen passere

de gelegenheid om met de deskun-

voordat de S-8 er ligt.



Fotowedstrijd
mlhe ZOrg

Jig®T ¢ h RV -
tegen S-8

ZEIST — De Stlichting Milicuzorg
Zelst, die deel uitmaaki van de geza-
menlijke werkgroepen .S-8", organi-
seert In samenwerking met de Zeister
Fotoclub een fotowedstrijd om de aan~
dacht te vestigen op het landschap dat
dreigt te worden doorsneden door de
§-8 (zuidelijke randweg Zeist-Drieber- |
gen).

Foto's in 2wart-wil en in kleur kun-
nen meedingen. De bedoeling is om uil
de inzendingen een expositie samen te
stellen, die een zo gevanieerd mogelijk
beeld geefl van de landschappelijxe,
cultuurhistorische en biologische waar-
den van dit gebied.

Inlichtingen en deelnemersformulie-
ren o.a. op de ondersiaande adressen:
C. van Gijsel, secretaris Fotoclub Zeist,
Nijenheim 14-24: VVV, Stationspeling
A. W, van Harten, Bunsinglaan 5, P. J1.
Vrijhof, Waterigeweg 76, A, Kruysse,
Oranje Nassauplein 35; P. Vertegaal,
Konimizin Wilhelminastraat 3, Bunntl;
W. Hingst, Schippersdreel 99. Drieher-
gen.



Raadsleden maakten
DL SAC

~ &xcursm

De gcmeené:'raden van Zeist en
van Driebergen hebben donder-
digmiddag een excursie gemaakt
naar de S-8 of liever naar de plaat-
sen waar deze sccundaire weg zal
gaan lopen.

Zo'n 15 raadsleden alsmede de le-
den van hel college, burgemeester
Stolk, de wethouders Van Tellin-
gen en mevr. Kruyt en de gemeen-
tesecretaris hebben tezamen met
een aantal Driebergse collega’s per
bus de excursie meegemaakt die
georganiseerd werd door het
provineciale bestuur.
Het tracé, dat door de raadsleden
is bezocht, is 't voorkeurstracé zo-
als dat is opgesteld door de werk-
groep S-8 waurin vertegenwoorci-
gers van alle betrokken partijen
zoals gemeente, provincie, wa-
terstaat ete. verenigd zijn. Bij de
vaststelling van dit voorkeurstra-
cé heell de werkgroep zoveel mo-
gelijk rekening gchouden met het
wgroen” metl name bij het landgoed
Rijnwijck.
Bezocht werden onder meer de
snijpunien van de S-8 met de Bis-
schopsweg tegenover hel Monles-
sori Lyceum, de Keoelaan en de
Bunzinglaan. Bekeken is ook waar
de S-8 langs de bebouwingsgrens
van Zeist-West bij de Couwenho-
venselaan komt te lopen.
De excursie liep evencens langs
het landgoed Rijnwijck en waan
de S-8 onder de spoorlijn Utrecht-
Arnhem komt te lopen. Aan de
Odijkerweg konden de raadsle:
den zien hoe deze onder de S-f
door gaat, terwijl in Drieberger

naeﬁ? S-3

evencens de situatie in
schouiv werd genomen.
Aan het slot van de drie uur du-
rende excursie arriveerde men op
de plaats waar de S-8 zal uitmon-
den op de Dricbergseweg.

Tijdens de tocht werd uitleg gege-
ven door diverse deskundigen, zo-
dat de deelnemers ecen indruk
konden krijgen van het voor-

ogen-

tracé zoals dil door de werkgroep
is vastgesteld.




Wat lezers ons schrijven
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Perikelen rond de S-8 (II)

Bij het stuk ,.de perikelen rond de |hem teveel te gebruiken. Dit is

aanleg van de weg S 8 wilde ik
de volgende aantekening plaatsen:
Vorig jaar begon het rumoer rond
de weg S 6. Sindsdien is veel ge-
praat en hard gewerkt en het re-
sultaat is, dat de S 6 voorlopig
niet komt. Zeist krijgt slechts een
tamelijk groots opgezelte aanslui-
ting naar RW 28. Het klaverblad
is behoorlijk gereduceerd en ecn
gemeenteraadslid heell de gedenk-
waardige woorden geuit: Laten we
nu eens beginnen met op te hou-
den over de S 6 te praien.

Die bestaal niet meer voor mij. .

Als we aan de noodzaak om nu
weer een S 8 aan te leggen Lwij-
felen, moeten we derhalve niet
teruggrijpen naar een tockomsti-
ze 5 6.

TFoenemend autobezit
ie vercorzaakl door
mend wegennet.
Hierop ziyn nog Zeist noch Drie-
bergen ingesteld. Via stelsels van
wegen, die uitmonden op de S 8
en zich storten op het daartoe ver-
brede plaatselijke wegennet, zul-
len stecds meer aulo's deze tuin-

wordt me-
een loene-

dorpen uiteindelijk totaal verpau- §

peren.

- Viak na de oorlog is een nieuwe
vorm wvan toerisme onistaan, het
sociaal toerisme.

Grole groepen burgers trokken
per bus naar het buitenland, pro-
fessoren, onderwijzers en arbei-
ders genolen gezamenlijk van de
mooie natuur.

Wat een gelegenheid om eclkaar
eens le leren kennen en waarde-
| ren!

| Door de opmars van de aulo is de-

ze wvorm van ioerisme vrijwel

verdwener.

De individuele toerist, die met zijn

cigen clubje er op uittrekt, tekent

het beeld.

ze ontwikkeling.
Steeds meer wegen, steeds meer
auto's, verstikking van dorpen en
steden, verminderde helderheid zo
wel aan zee, als in de bergen (dit
is wetenschappelijk vastgesteld) ,
vernietiging van de natuur.

Geen wonder, dat men aan de Co- §

te d’Azur overal op de muren le-
zen kan ,merde aux toeristes” een
niet bepaald vriendelijke uitla-
ting aan het adres van de toeris-
| ten.

De auto als vervoermiddel wvoor

elke gelegenheid IS asociaal.
Wij hebben de auto misbruikt door

Maar wat was het gevolg van de-!

tekenend voor de tijd, waarin wij
leven. De algemene stelregel is
toch immers: waarom zou je je
beperkingen opleggen? Maar nu
de auto ons begint te benauwen
en wij nadelen ervan gaan onder-
kennen, wordt het nu niet tijd ge-
leidelijk aan weer eens op die
fiets te klimmen of in die bus te
gaan zitten? Je spreckt cr nog
eens lemand

W. H. Kuiper-Verkuyl,
Platolaan 26, Zeistl.
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Gisieravond vond in gebouw , Jo-
nathan” aan de Montaubanstraat
een voorlichtingsavond plaats over
de S 8. Niet alleen voorlichiing,
maar vooral eok veel discussie
stond op let programma. De
avond was Dbelegd door de gezi-
menlijke werkgroepen S § (Zeist,
Driebergen, Bunnik en Doorn). De
leiding berusite bij de heren R.
Beltz en B. W. Snellenberg.

Het spreekt vanzelf dat het voor
en vooral hel tegen van de voor-
genomen verkeersplannen de ton-
{ gen danig losmaakien. Men is bang
dat de aanleg van de S 8 en de
daarop aansluitende wegen zoals
Dreefl en Verlengde Schaerweij-
delaan ernslige consequenties met
zich meebrengt voor de bewoners
van Nijenheim (Zeist-West).

De informatie was uitvoerig en
zeer gedetailleerd. Er kwamen cij-

Geen alternatieve %

Pt
el oppositie tegen

Bedoeling van deze avond was
echter vooral om de bewoners van
Nijenheim wakker te schudden.
Niet alleen Nijenheim overigens,
maar iedereen die het eens zo
hoog geroemde leelklimaat en
landschap in Zeist en omgeving ter
harte gaat moet zich langzamer-
hand tegen het steeds uitbreiden-
de autopark, dat alle voorzienin-
gen noodzakelijk maakt verzetten,
Daarmee raakte men echior ver.
zeild in bc-volkingsvrangstukken,
die weliswaar natuurlijk  direct
met de problemztiek rond de S §
on andere verkeerswegen te mu-
ken hebben, maar die toch nict P
het programma van deze bijeen-
komst stonden. Men had ook in
feite hel verkeerde publick op de-
ze bijeenkomst. De meeste aan-
wezigen waren reeds zeer behoor-
lijk  geinformeerd en  kwamen |

fers op iafel omirent de te ver- |
wachten verkeersintensiteit op
de wegen in Zeist en directe om-
geving,

LUISA SPAGNOLI
DEUX-PIECES

| in dit stadium reeds

cigenlyk alleen maar om icts ie .
vernemen over mogelijke alterna- |
tieven. :

Bezwaarschrift

En juist daarover bleef men deze
avond erg vaag. Door de heer B.
W. Snellenberg, die de materie
overigens uitvoerig en diepgaand
bestudeerd bleek te hebben, werd
opgemerkt, dat de commissie niet
van zins was om de alternatieven
aan de open-
baarheid prijs le geven., Deze
eveniuele alternatieven zullen i
vinden zijn in een lijwig bezwaar
schrift, dat binnenkort op de taf
van de provinciale overheid gede
poneerd zal worden,

Deze gang van zalen had lang nie
de instemming en het begrip bi

gg_fgl

Jle aanwezigen. .

pe discussie verschoof zich dan
ook toch weer steeds in de 1'1c‘|]1}-,
ging van »Niet de S 8, wat dan?

yoorop blijft echier roisvast staan,
daf men in dit milieu ervan over-
pigd is dat de S 8 in vcrl_lqn(l met
pel landschap en leefmilien ge-
feerd moel worden, zulks onge-
schi alternalieven.

De heer B. D. Snellenberg, die gis-
teravond in gebouww ,.Jm_mLhm_L
acii de hand van eaarten witvoerig §
uit de doeken deed wuat de conse
quenties zullen zin van de 007~ |
genomen constructie van de S 8.




Reactie van lezers

131[3883‘c

Inwoners van Zeist, het beslissings-

stadium van wel of niet S8 begint (e
naderen!
Bent u het allen met de aanley van
deze weg cens? Vindt u, dat het u niet
aangaal? Denkt u, dat het allemaal wel
mee zal wvallem? Will u, dat er toch
weer meer lieuwe wepen aangelegd
worden? Geloolt u werkelijli, dal deze
weg een oplossing zal brengen voor het
dolgedraaide autoverkeer?

Of wvreest u met ons, dat Zeist nog
meer geluidshinder, autostank en on-
vellizheid binnen Zijn grenzen zal ha-
len, als deze wegz er komi? Wist u, dat
bij de bouw van de wijk Vollenhove
gerckend werd met één parkeerplaats
per woning en bhij Zeisl-west al met
anderhal parkeerplaats? Is dit njet
een bewijs, dat ook de zemeente Zeist
nog steeds werkt met de prognoses van
mensen. die de auto als enige mogelijk-

heid tot verplaatsen ruim baan willen

geven? Zoudl u hel ook niel graag an-
ders willen?

Ach, er ziin zoveel argumenten

noemen, die legen deze wez pleiten.

en de voorstanders van ,au-

whet is maar een klein

{e oen e '\'\’L‘F!,l"!l])l'.lI]I"H_‘l'l

Je ho er dus

te houden.”

van \'\ dic 1l..1 1t opkomt,
Eeen rekening m

Daarom is dit verhaal misschien juist
voor u bestemd, want hoor! toch ook
bij dit kleine groepje, niel waar?

U zoudt ons, de Slichting Milicuzore,
een groot gencegen doen door eens uw
stem te lalen horen, heizij door een
stukje in de plaatselijke h!:arir'n te
schrijven, hefzi] doov or i bellen,
dat u wel iets wilt d t;J‘ll te laten
zien, dal u tegen deze \\rer' bent, hetzij

door op ons secretariaat een afliche le
kopen voor f 2,50, Hangt u deze alfiche
zoed duidelijk op, dan mag u hem ook
ratis meenemen

te

SEPTIL L
n Zelst

We moelen onze gemeenieraad laten
zien, dat we deze weg niel willen, dat
we helemaal geen nieuwe wegen meer
willen en dat we geleidelijk aan al wil-
len van al dal blik in onze siralen en
op onze pleinen.

Het zou best wel eens kunnen blijken
dat we toch niet zo'n kiem groepje
zijn .

Shchlmg Miliewzorg
Platolaan 26, Zeist,

Zeist, el

15490,




Samenvatting van de op 3 oktober 1972 ten provinclenulze
gehouden openbare gespreksbi jeenkomst met particuliere
milieugroepen terzake de plannen tot aanleg van ae
zuideli jke randweg Zeist-Driebergen (56 / T14).

Aanwezig:

1. van de particuliere milieugroepemn:

- Stichtse Milieufederatie: ars. J.a. van der Ven en
J.W.D. Loodae;
mevr. mr. B.a.M. van
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Houten-van der Kallen, mr. R.C.

Van Houten, en W. Hingst, 1ng.;
- Stichting Zuid-oost Utrecht: de heren W.L. Leclercq

er

“““““““““““““““““““““ jhr. J.J.G. Alting von ueusau;

~ Stichting Milieuzorg Zeist: mevr. W.H. Kuiper-Verkuyl

el ohalatutyeig. = S ——_————ENPESEE S e

drs. R. van Hernen;
- Actiegroep "De Boom In": Suskia Hardam en Gijs Bel

Jen;

- Werkgroep Leefbaarheid mevr. J. de Klerk-Hoogendl jk

Driebergen: en de heer J.a. ngasi;

e e e e e e B e e

mevr. &. Hingst-Venne;
~ Sticnting Nilieubeheer Bunnik: W.D. Snellenberyg;

it~ M ———p P e

~ Sticnting Milieubenheer Doorn: de neren ir. a.F. Wouter-

sen, k. v.d. Senaft en M.d.

v.d. Hengel;
- Stichting Natuur en Milieu: de heer P. Nijnoff.

2. van de provincie: de heren C.H. Letschert, lid gedepu-

teerde staten, A.A. Reichwein, hoofd
bureau weger,, verkeer en vervoer van

de provinciale griffie, J.u. v.d.
Boogaard, bureau wegen, verkeer emn
vervoer en ir. J.A. Timmer, noofd

sector verkeerszaken c.da. Van de pro-

vinciale waterstadt.

van de ambteli jke werkgroep: de heren ir. H. Schotman,

P, Claus, 1r. G. van Nes, W.J.h. Nieu-
welink en ir. Van de Hoeven (vervanger
van jhr.ir. Van Nispen tot Pannerden) .
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4. van de commissie wegen, verkeer en vervoer uit
provinciale staten:
de heren D.E. de khruijf, K.P.B. allard,
P. Groenendaal, L.W.H. de ueus, mr.
J.P. Wijn, J.k. Deisz, k. Sixma, P.KR.
Smink en drs. P.A. Delvaux.

5. overige leden van provinciale staten:

mevr. C.S.M. Draisma-Paulus en de
heren C.M. Beijen en l.a.S5. Fischer.

o
L ]

van de gemeente Zeist: mevr. mr. S.k. Kruyt-Fermun, wet-
houder en de heren fi. Vreugde, G. Hui-
zer en A.H.a. Lutters, ambtenaren van
de dienst Upenbare Werken c.g. gemeen-—
te—-secretarie;

gemeenteraadsleden: geen

7. van de gemeente Driebergen-Ri jsenburg: de heren mr. R.W.
baron van Boetzelaer, burgeneester,
A. Wiersma, directeur gemeentewerken en
H. Draisma, ambtenaar ter secretuarle;

gemeenteraadsleden: mevr. k.a. Glimmerveen-Brand, dr. N.fod

Mul en drs. N. van Oosterzee.

|oo

van Ri jkswaterstaat: de neren ir. Van Houten, ir. Bruggink
en ir. labrie.

De voorzitter opent de vergadering en heet de ver-
tegenwoordigers van de particuliere milleugroepen, de leden
van de gemeenteraden en colleges vdan burgemeester en wetnou-
ders van Zeist en Driebergen-Ri jsenburg, de leden van de
commissie wegen, verkeer en vervoer uit provinciale staten,
de overige belangstellende statenleden, de pers, verdere be-
langstellenden, alsmede de vertegenwoordigers vun de ambte-
1i jke werkgroep van harte welkom.

Spreker releveert dat het provinciaal bestuur er
grote waarde aan hecht ten aanzien van beslissingen, die het
welzijn van zo grote groepen van ingezetenen raken, 0ok hun
mening te vernemen. De grote belangstelling van de ziljde van
particuliere milieu-werkgroepen voor deze bijeenkomst is dan
ook verheugend.

De aanwezigheid van gemeenteraadsleden toont voorts
aan dat hier sprake is van gemeenschappeli jke belangen en
derhalve ook van een gemeenschappeli jke verantwoordeli jkneid
van provincie en gemeenten.

Als algemene inleiding stelt spreker dat net al dan
niet aanleggen van de zuidelijke randweg Zeist-Uriebergen
zeker een beslissing is die het welzijn van grote groepen vun
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de bevolking raukt. Niet alleen vanuit een algemene be-
zorgdheid voor een aantasting van het leefmilieu door net
autogebruik en de daarvoor te treffen verkeersvoorzieningen,
doch ook omdat wij allen deel uitmaken van éérn en dezelfde
leefgemeenschap van waaruit de behoefte aan verplaatsings-
mogell jkheden voortkomt.

De bezorgdheid ten aanzien van de instandnouding van
een goed leefmilieu wordt door het provinciaal bestuur vol-
ledig gedeeld. Dit niet alleen vandaag: reeds in 1962 zijn
in het streekplan de Utrechtse Heuvelrug 1lijnen getrokken
en grenzen gesteld aan een verdere verstedelil jking om aldus
landschappeli jke, natuurwetenscnappeli jke en recredtieve
waarden veilig te stellen. De financiéle deelneming vdn de
provincie in de veiligstelling van natuurwetenscnappelil jke
terreinen en de concentratie vun recreatie-vourzliernlnger
vormen eveneens bewl jzen van deze bezorgdneid.

Daarnaast weet het provinciaal bestuur zicn ecnter
ook verantwoordeli jk voor een redelijke voorziening in de
maatschappeli jke behoefte aan verplaatsingsmogeli jkheden.
Het provinciaal bestuur en de adviserende ambteli jke diensten
zijn zich daarbij zeer wel bewust dat deze belangen tegen-
strijdig kunnen zijn. Het afwegen van deze belangen en net
zoeken nadr een juist compromis vereisen dan ook de grootste
zorgvuldigheid.

Gedeputeerde staten heboen naar aanleiding vl de
tijdens de openbare gespreksbijeenkomsten in maart 1971 ge-
maakte opmerkingen en bezwaren een ambtelijke werkgroep in-
gesteld om nogmaals de belangen te waarderen, nd te guan of
wegaunleg noodzakelijk is en zo ja, welk tracé aanbeveling
verdient. Gedeputeerde stuten 2zijn van mening dat de werk-
groep met het uitgebrachte rapport op verdienstelljke wljze
een basis heeft gelegd voor verdere discussie en menings- en
besluitvorming op bestuurlijk niveau.

Spreker zou vervolgens van de gelegenheid gebruik
willen maken om voorafgaund aan net gesprek van hedenmiddag
enkele misverstanden weg te nemen.

Een punt dat in de pers en de publieke oplnie steeds
weer naar voren komt is de eventuele verdere voortzetting
van de randweg in de richting Doorn. Spreker wil hier nog
eens nadrukkelijk verklaren dat dit niet in de bedoeling
ligt van het provinciaal bestuur. Bewijs hiervoor 1s dat net
streekplan én het secundair en tertiair wegenplan 1968 nier-
in niet voorzien. Bij de begrotingsbehandeling 1972 door
provinciale staten is dit door gedeputeerde staten noyg eens
uitdrukkeli jk verklaard en ook de ambtell jke werkgroep ver-
meldt in het rapport nadrukkeli jk dat aanleg van de randweg
Zeist-Driebergen geen aanleiding kan vormen voor een voort-—
zetting in de richting Doorn.

Ook omtrent de motie van de rdad ven de gemeente
Doorn van 10 april 1972 bestaun enkele misverstanden. Directe
aanleiding tot de motie was de op het wegenplan voorkomend
oosteli jke randweg om Doorn en derhalve niet de secundaire
weg 8 of tertiaire weg 14. De provincie heeft aan de raad
van Doorn laten weten dat tot een daadwerkell jke weguanleg
eerst wordt besloten na een grondig onderzoek of tegenstrij-
digheid tussen verkeersbelangen enerszijds en natuur- en
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landschapsbelangen anderzijds zullen ontstuun en welke van
deze belangen dient te prevaleren. De raad heeft zica op

26 juni j.l. akkoord verklaard met het instellen van een
onderzoek als boven genoemd, zodra deze wegaanleg actueel
gaat worden. Thans is derhalve geen sprake meer vau een
unanieme tegenverklaring van de raad van Doorn ten aanzien
van de oost/westverbinding, zoals in een in Driebergen ver-
schenen publikatie wordt gesuggereerd.

Ten aanzien van de stand van zaken m.b.t. de secun-
daire weg 6 onder Zeist merkt spreker op dat provinciale
staten en de raad van Zeist hebben besloten dat een nader
onderzoek zal worden ingesteld naar de noodzaak en zo Jja, de
meest verkieslijke tracering van het gedeelte Beryweg-wouden-
bergseweg. Dit onderzoek moet nog verricht worden; er is
derhalve nog geen beslissing of deze wegaanleg al of niet
zal plaatsvinden. Overigens vloeit de wenseli jkneid van de
S6, zoals die tot dusver door het provinciaul bestuur is ge-
zien, wel voort uit een soortgeli jke problemztiek, docn een
rechtstreekse technische samenhang met de secundaire weg 8
is er niet.

Opmerkingen - zoals in een onlungs ontvangen brief - dat @an-
leg van de secundaire weg 6 de noodzaak vdn dunleg van secun-—
daire weg 8 kan wegnemen, zijn dernulve weinig terzake doende.

Na bespreking van de te hanteren vergaderprocedure
geeft de voorzitter vervolgens het woord aan de aanwezlge
particuliere milieugroepen.

Stichtse milieufederatie, drs. J.a. van der Ven.

De heer Van der Ven deelt allereerst voor de goede
orde mede dat de otichtse milieufederatie optreedi als samen-
werkingsverband voor meer dan dertig particuliere werkgroepen
op het gebied van natuur- en milieubehoud. De sticnting be-
schikt (nog) niet over de accomodatie om het "zwarte rapport"
van de provincie grondig te becommentariéren. Verheugend is
echter dat de betrokken plaatseli jke werkgroepen ieder van-
uit een verschillend aspect de materie grondig hebben bestu-
deerd. Deze werkgroepen zullen ieder voor zich deze middag
een inbreng plegen waarbij men guaarne eerst in een tweede ge-
spreksronde een alternatief wil aankondigen.

Als algemene inbreng van de zijde vuan de federatie
brengt spreker allereerst naar voren dat voor de federatie
ern de milieugroepen moeili jk te rijmen is dat gedeputeerde
staten enerzijds stellen de behoefte te hebben aan een nadere
gedachtenwisseling met de milieugroepen, doch anderzi jds
bli jkens een begeleidende brief reeds er van uitgaan dat het
ambteli jke rapport een voldoende basis voor de menings-= en
besluitvorming is.

Het rekening houden met de argumenten van de milieu-
groepen betekent niet, dat de groepen de politicus zouden
willen voorschrijven, hetgeen hij nadr de mening van de
milieugroepen zou moeten kiezen. De milieugroepen willen hem
echter wel aanstonds de illusie ontnemen dat nij werkeli jk
rekening houdt met alle in het geding 2zijnde belangen, in-
dien hij alleen op grond van het onderhavige rapport zich tot
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het nemen van een beslissing zou laten verleidern.

De federatie heeft met waardering kennis genomen
van de inrichting van de paragraaf met betrekxing tot de
ecologie, landschap en cultuurhistorie, waarin getracht is
een beeld te geven van de natuur- en ecologiscne waarden,
waarblj het landschappeli jk aspect echter enigszins in neve-
len blijft gehuld. De indeling in landschapstypen, zoals die
in de 2e Nota Ruimtell jke Ordening is gegeven, 1lijkt hier
enigszins te zljn verdwaald. br wordt een algemeenneid mee
gesuggereerd die hier verder niet terzake 1s. cnige nadere
toelichting behoeft de redactie omtrent de ecologiscane wdar-—
de terzake de mensell jke invloed op net eco-systeem. Het is
namell jk onjuist te stellen, dat de menseli jke invloed groot
is indien een eco-systeem zwak of zeldzuum 1s. ten omscari j-
ving van een zgn. zwak eco-systeem zou vernelderend werken.
det gebruik van de studie van Te Boekhorst zou voorts verder
hebben moeten guzdn dan het overschrijven van enkele passuges.
Een bioloog zou san de hand van deze studie tot de conclusie
komer: dat een barriére op de grens van twee eco-systemen uit-
gesloten moet worden geacnt. De werkell jke conclusie van ae
studie Te Boekhorst 1s dat aanleg van een weg door het onder-
havige gebied onmogeli jk is.

Bijlage 1 van net rapport kan, voor nen die twijfe-
len voor wat de biologische inbreng betreft, illustratief wer-
ken. De waarden van dit gebied zijn in verscnillende kleuren
aangegeven. symptomatisch voor de teneur van het rapport is
het gebruik van het woord "beplanting" in de verklaring van
de gebruikte kleuren. Beplanting 1s een woord ult de tuin-
architectuur, waarvij net slecuts gaut om net neerzetten van
bomen, gekoppeld 4an onderhoud met hark en schofiel. rdet
gaat hier ecnter niet om beplanting, muuar om totale levens-—
gemeenschappen. ben ieder die iets begrepen zou neboen om-
trent de ecologische inbreng zou nier het woord beplanting
nooit hebben gebruikt. Men kuan de nieuwe beplanting die bi
aanleg van de weg 1s gedacht tocn niet op een lijn stellen
met de thans bestaande begroeiingen.

De milieugroepern hadden voorts gdaarune gezien dat
enkele recente bijdragen uit de biologle in de bescaouwlngen
waren betrokken. Voor het ter discussie stellen van de weg
zijn deze gegevens absoluut noodzukeli jk. Indien de ambte-
1li jke werkgroep werkelijk tot een waardering van de ultgangs-
punten en gedachten uit deze paragraal zou ziJjn gekomen, d&n
had men een heel a@nder tracé naar voren gebracnt dan net
thans gepresenteerde. Het 1s een uiterst gevaarlil jke zaak op
grond van het onderhavige rapport een beslissing te forceren.
Meer alternatieven op grond van diverse inbreng zijn voor
een goede belangenafweging noodzakeli jk. e werkgroepen ver-—
trouwen er dan ook op dat een heroriéntatie alsnog plaats-
vindt. Het zeer recente rapport van mevrouw Te Boekhorst te
Maarn zou hierbij een eerste aanzet kunnen 2zijn en snel tot

een inzicht kunnen leiden.
Voorts is in de bescnouwing van de toexkomstige func-

tie van het gehele gebied te welnig rekening genouden met de



specifieke leeftijdsopbouw van Zeist, met planologiscae
keuzen voor de stedeli jke kernen binnen net Kromme Ri jnge-
bied en met de toekomstige waarde van de open zdne tussen
Bunnik en Zeist.

De taakstelling van de werkgroep was tweeledlg. det
eerste deel van de vraag van gedeputeerde staten, namell JK
alle in het geding zijnde belangen af te wegen, kan naar de
mening van de milieugroepen alleen door een geheel anders

samengestelde werkgroep worden beantwoord. OUver de principie-

le vraag omtrent de noodzaak van een weg bestaat op het
ogenblik behoefte aan een gevarleerder inbreng. Um enkele
voorbeelden te noemen hadden ook vertegenwoordigers van de
Utrechtse Universiteit, Nederlundse Spoorwegen en de kring
Midden Utrecht in het overleg moeten worden betrokken.

De Stichtse milieufederatie constateert dan ook tot
haar teleurstelling dat de G.S.-werkgroep de geboden kansen
om behalve tot het constateren van de waarden ook tot een
integratie van de waarden te komen in feite neeft voorbil)
laten gaan.

Sticnting Zuid-Oost Utrecht, heer Leclercq.

De heer Leclercq spreekt allereerst zi jn erkentell Jk-
heid uit voor het werk van de zmbtell jke werkgroep. Teleur-—
stellend is echter dat het resultaat niet meer 1s dan een
kleine verlegging van het tracé. Het is een vaststaand feit
dat het natuurschoon in het onderhavige gebied ernstig
wordt aangetast. De weg loopt nu wel mool om de landgoederen
neen, doch de biologische waarde van deze landgoederen zal
zeker ernstig worden aangetast. De agrarische belangen komen
er in het rapport nog slechter af. De betreffeunde agrariérs
worden blij gemaakt met een landinricntingsplen dat ecater
nog niet op papier staat.

Voorts zijn de verkeerscijfers zoals die in net rap-
port zijn verwerkt niet te verifiéren. Vermenigvuldigt men
de cijfers van 1968 met 25% dan komt men aan de belasting
van nu. Deze cijfers kan men weer vermenigvuldigen met 43
om de belasting van 1985 te krijgen. Hiervan ultgeande xomt
men op een belasting tussen de beide rijkswegen van 20.750,
terwijl het rapport op 35.000 komt. Volgens deze berexkenlrlg
komt men op het zuidelijk gedeelte op een belusting van
17.000 en het rapport op 16.000. Het centrum van vervoers-
plannen in de provincie Utrecht is naar verluidt zo goed
als klaar met een integraal vervoers— en verkeersrapport
voor de hele provincie. Zijn deze gegevens al bekend en in
het rapport verwerkt? Zo niet, is het dan niet beter op deze
prognoses te wachten. lisscnien dat 00K in net eindrapport
van het N.B.l. dat een dezer dagen 24l versculjnen nog lets
bruikbaars zit.

Spreker mist in alle gegevens de prognose van de
club van Rome. Over de visie van de club van Rome kan ver-
schillend worden gedacht, doch duldelljk 1s aat al
eerder dan in 1985 kalmer aan gedadn zal moeten worden met
de bevrediging van onze beunoeften. ln de eerste plaats geldt
dit voor de auto.

Wuarom moet voorts de weg z0 breed worden. et inbe-
grip van buiten- en middenbermen komt men op een breedte
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van 72 m en op verschillende plaatsen zelfs op 80 & 90 m.
Is dit voor een 16 m brede rijbuan nu echt wel nodig. woet
nu echt een dergelijk perfectionisme bedreven worden 1n eeu
gevoelig gebied zouls het onderhuvige. men vangrail 1is
niet mooi, doch minder erg voor het landschndp.

Wazrom is de parallelweg bij de Gooyerdl Jk nodig?
Waarom kan hier geen beveiligde - eventueel ongeli jkvloerse -
kruising gemaakt worden. Dit is eenvoudiger en goedxoper.
Het is onduidelijk wie van deze parallelweg gebruik zouden
moeten gaan maken.

Spreker heeft voorts de indruk dat uitsluitend ge-
keken is naar R12 en de S6. De bestaande wegen in de wijde
omgeving bieden toch voldoende mogell jkneden om het door-
gaande verkeer in een veel eerder stadium gedeeltell jk van
de oude rijksweg 225 4f te halen.

Voorts zou eigenlijk vandaag «l moeten worden be-
gonrien met rehabilitatie van de bestaande rijksweg 225+

Tenslotte 2zal, alvorens met de S8 wordt begonuern,
een gedetailleerd landinricntingsplan met kostenramingen
etc. gereed moeten zijn. Um de onzekerneld bij ae agrarlérs
weg te nemen dienen beide plannen gelil jktijdig te worden be-
nandeld.

Werkgroep S8 Driebergen-Zeist, aneer Van Houten.

De heer Van Houten wijst er allereerst op dat uit
een onderzoek varn net sociologisch instituut van de universi-
teit van Nijmegen naar net milieubesef bilj de beworners vun
een groot aantal Nederlundse gemeenten gebleken 1, dat
milieubedreigende overheidsplannen een positieve ultwerking
hebben op het milieubesef van de bevolking. Uok 1n deze zaax
valt dit te constateren gezien de oprichting en de werkazdam-—
heden van de thans aanwezlge werkgroepen.

De schuduwzi jde van deze ontwikkeling is dat mensen
trachten het onbezoldigde milieuwerk te combilneren met nun
bezoldigde functie en gedwongen worden benalve hun vrije tijd
ook een deel vun hun werktijd op te offeren. V1T acoet zicn
vanmiddag helaas voor.

De gezamenli jke werkgroepen Zeist-Driebergeun, Burwl K
en Doorn hopen in de week van 16 oktober eeu ragport te pu-
bliceren als antwoord op het rapport van de G.S.-werkgroep.
Voorts zal op 26 oktober a.s. in het instituut van de auto-
hundel te Driebergen, zanvang 19.45 uur, t.b.v. de gemeeunte-
ruadsleden van Zeist, Driebergen en Doorn, hnet dalternatieve
rapport ter publieke discussie worden gesteld. Ti jdens deze
bi jeenkomst zullen de heren dr. De Soet vau aet ri jksinsti-
tuut voor natuurbeheer te Leersum, ir. Bouwma, wedewerker
van het instituut voor milieuvradgstukken van de Vrije Uni-
versiteit van Amsterdam, dr. Udo de Haes, lid werkgroep
milieubeheer rijksuniversiteit Leiden, en ir. Lundsman, ge-
meenteraadslid van Doorn, inleidingen houden.

Spreker citeert vervolgens enkele passages uit de
motie van de gemeenteraad van lDoorn, waarover tnuns nogal
verwarring bestaat. Spreker benadrukt met nume de passuge
waarin wordt gesteld dat een doortrekking van de T14 in de
richting Doorn bij de raad geen steun kan vinden. Ue neer
Landsman zal nier op 26 oktober ongetwljfeld meer over kunnen
zeggen.
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alvorens nader op het rapport van de ambteli jke
werkgroep in te gaan wijst spreker op het afscarikwekkend
beeld dat gegeven is in het onlangs verscnenen N.K.l.-rap-
port. als geen beleidsombuiging plaatsvindt zullen in net
Jaar 2000 wegen met 22 rijstroken nodig zijn. ken beleids-—
ombuiging is derhalve een dringende noodzuak. Vraagpunt
1s alleen of dit beleid véér of na de aanleg van de S8 zal
worden omgebogen. De werkgroepen zijn van mening dat die
véér de aanleg van de S8 moet gescnieden.

Spreker citeert vervolgens de eerste alinea van
blz. 18 van het rapport van de werkgroep m.b.t. de prognose
van het autogebruik en merkt hieromtrent op dat de progno-
ses van het autogebruik op het ogenblik nogul op de tocht
staan. Tot voor kort werd nog uitgegaen van 20 mil joen Neder-
landers in het jaar 2000 en een personenautopdark van 9 & 10
mil joen. In het jongste rapport vun drs. G. Hupkes van net
Centrum van vervoersplannen wordt ecnter aangetoond dat het
waarschi jnli jker is dat rekening moet worden genouden met
16 mil joen Nederlanders in het Jaar 2000 en een autopurk
van maximaal 4,7 miljoen. Dit is een aanmerkeli jk verscnil.
Belangri jker is echter de in dit rapport - genzamd "futuro-
logische scendrio's rond autobezit en-gebruik"- gegeven be-
cijfering dat in het jaar 2000 bij de gewi jzigde prognoses
sprake zal zijn van 56 mil jard afgelegde awutokilometers.

In 1972 bedraagt het aantal afgelegde kilometers reeds 52
mil jard. Dat is dan geen groot verschil.

In de tweede alinea van blz. 18 wordt terecht de
vraag gesteld of de meest waarschi jnli jke ontwikkeling ook
de meest wenseli jke is. Zoals reeds gesteld moet de meest
waarschi jnli jke ontwikkeling anders worden gezien dan de
G.S.-werkgroep dit heeft gedaan. Ook a4l zou dit niet het
geval zijn, dan onttrekken de milieugroepen zich niet aan
de vraag of de wadrschi jnli jke ontwikkeling een wenseli jke
is.

De ambteli jke werkgroep beperkt zich in dit verband
tot de vraag of het toenemend autogebruik niet voorkomen
dient te worden door een wettelijke beperking van de con-
sumptievri jheid op het gebied van het autobezit en -gebruik
en concludeert dan dat dit een vraag is vdan lands, 2o niet
Europees, politieke aard, die buiten haar taakopdracht ligt.

Voor de milieugroepen geldt dit echter niet. we
kunnen niet vroeg genoeg beginnen met wettelijke beperkingen
te stellen als daurmede een stuk natuur gered kan worden.

De vraag of een beslissing terzake niet van lands-
politieke adard is, zou spreker met de tegenvraag willen be-
antwoorden of de ontwikkeling in amsterdam niet in een an-
dere richting lijkt te wijzen. Hier wordt al getracnt plaaut-
selljk tot een beleidsombuiging te komen. Uok in het gebied
van de Utrechtse Heuvelrug moet dit toch mogelijk zijn.

Dat net een zaak zou 2zijn van suropese adrd zou syrexer wil-
len afwijzen. M.b.t. het gestelde dat een wetteli jke beper-
king van het autogebruik een vraa, van politieke durd is,
merkt spreker op dat de beslissing terzake van gedeputeerde
staten en de gemeenteraden van Zeist en Driebergen ook een
politieke is.
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Voorts zal CRREY
verkeer op Eébﬂggi{dzl‘zirﬁws e BBy Agongmntls
doch anderzijds trekt a in Driebergen minder worden,
zodat de situmt e €en nleuwe weg ook weer verkeer aualn,
HChlinlijk nl:tle op dg Hoofdstraat op enige termijn waur-
g 5rie e vee%_zal verbe;eren. nldus.komt Driebergen
Strawt ri"kn;i?m%g leden te zitten, namelijk de Hoofd-
bestaande H““vib, = en de 58. als de S8 er komt vervalt de
fetel ?qns ulting van Driebergen op rijksweg 12. Dit

ent dat Driebergen ten oosten en ten noorden van de

ggOfdstraat, de Hoofdstraat moet guan kruisen om via de

op R12 te komen. Dit zou een veel slechtere verkeerssi-
tuatie op de Hoofdstraat kunnen gaun betekenen dan taans
het geval is. De oplocsing zazl onherroepeli jk moeten zijn
dat veel verkeerslichten op de iHoofdstraut zouden moeten
worden geplaatst. De milieugroepen zien als oplossing tnaus
4l de nodige verkeerslichten aan te brengen om te zien of
de S8 dan lberhzupt nog wel nodig is.

et betrekking tot het aspect geluidshinder merkt
spreker op dat de werkgroep werkt met een afstand van 200 m
tussen weg en woonbebouwing.

De gemeenten zullen echter met hun bebouwlngsgreus
toch dichterbij komen dan de gedacnte 200 m. Het gevolg
hiervan is dat de bewoners van Zeist op 70 m afstand van de
weg komen te wonen en de bewoners van Driebergen op 100 m
afstand.

De werkgroep zou vervolgens gaarne vernemen of in
de in het rapport gegeven kosteuraming van de weg 00K zijn
opgenomen de kostern vuan de aanslultingswegen. Voorts zou
de werkgroep willen verntmer wat nu precles de scilade aun de
lundbouw 1s. Varn de 96 bedrijven worden er 43 doorsueden.
1s het niet mogelijk tocn eern aundulding te geven van de
totale kosten van de ruillverkaveling, afvloelingsregelingen,
ete.?

Kdn vervolgens een becljfering worden gegeven vall
de kostern van het te plegen landscnapsnerstel en dan 1n
zijn grootschaligste vorm.

aanbeveling verdient voorts een ultsplitsing van
de kosten over Zeist respectieveliljk Uriebergen om de
kosten en baten van de weg per gemeente te beki jken.
Spreker zou voorlopig de bewering willen lanceren dat de
weg onder Driebergen wel een erg onreundabele zou kuunen
zijn.

Tenslotte vraagt spreker wdar dae Kosten zljn ver-
antwoord van de 4 ant1-58 affiches, die de provincie neeft
afgenomen en die nog niet zijn betaald.

gezamenll jke milleugroepen, nr. foutersen.

De heer woutersen zou 2ijn betoog 1n 4 punteun
willen onderverdelen, namell jk:
4. de ecologische beschri jving van het gebled;
b. net verscnil tussen potentiéle en reéle vegetatle;
c. de samenhang tussel. de verscnillende gedeelten van
het gebied;
d. gevolgen van aunleg ven de 58
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S van deze vpsoio: .
wijzen nac . radg zou spreker ] -
naar het rapport van Te Bcekhoﬁst.e wiiien ver

De mogeli jk . :
d06F de asnwesi Jkheid van de vegetatie wordt bepaald

a i i :

bo@gm o water.éﬁegliifg;zTS;:ndl5n8dey’ dat z1jn xlimaat,
vrijwel gelijk. Om de opie voor het onderzoekgebled
6 VErElaver Aleio d“p leﬁende verscnillen in het milieu
SEEHAL shadon 60 -rond1?€0m<d}leen verschillen in bodemom-
SEbeurd duey hetét llhd erstand te worden nageguan. Dat 1s
Sariti] bodemiyae € -?n‘per v1¢rkupte kilometer van net
- Vegetatiepgﬁibdzn ﬁsip:zriﬁnll in grondwaterstand tijdens
. _ : ° 2ridlen zljn vier factoren onder-—
dgcgﬁugzﬁaggn vgii bi}gné 2l jn voor de vegetatie, namell jk
Vochtigheids,rga& eg age humus, het lutum-genalte en de
yne o Utrecﬁt ﬁ eb}eken 1s dat 1n de strook evenwijdig
e dese deuvenrug zeer vele overgangen voorkomen
b e R B on erzocht§_¢actoren. Leze hele strook is
144 e he bqvgrgangsgeo;ed en wmet nume zou spreker hier-
e gebled rond de‘bunZLng;aan willen wijzen, waar
I8 iqzoude? groot aantal verscnillende bodemtypen aanwe-—
zaﬁdz 3n? goals stroom op komgronden, kom op zandgronden,

opdulking in kleigebied, beddinggronden etc. Deze over-

gangen_zijn pas interessant als ze stabiel z1jn. De hoog-
teligging 1s de enige factor die bepaualt of deze grenzen

al of niet stabiel zijn. Indien een biologisch arm gebied
wat b.v. droog is, humeus en lutum-arm, hoger ligt dan een
rijk gebied, dan blijven «l deze verscnillen gehandnaafd;
ze worden zelfs . roter;bij een dergell jke overgang sprexen
we van een gradignt-situatie. bLlggen de rijke gebleden noog
dan wordt door het afstromende grond- en oppervliaktewater
de verschillen met lager gelegen arme gronden genivelleerd.
De verschillen gaan verdwl jnen en we sprexen varn een storing.
Het voorkomen van gradiénten 1s dus een voorwaarde voor eerl
blijvend grote variatie 1in milieu. sonder ultzondering zien
we dan ook dat in Nederland de rijkste plantengemeenscnap-
pen voorkomen Jjulist op de overgang tussen hooggelegen arme
gronden met laag gelegen rijke gronden.

De overgang Heuvelrug-Kromme Kijn 1s hiervan het
treffend voorbeeld. Het grote belang vén deze overgdrg komt
ook tot uitdrukking in de 2e Nota Ruimtell jke Urdening.

Het hele overgangsgebied 1s onderzocint op het voorkomen van
positieve gradiénten en op storingen. Het resultaat van dit
onderzoek leert ons vier dingen. Up de eerste plaats komen
in dit gebied vele overgangen voor die stabiel zijn (dit
verklaart de biologische rijkdom van de streek). Ten tweede
1igt de sterkste gradiéent ten oosten van Driebergen en gaat
onondoorbroken door vanaf de Heuvelrug tot aan de Langbroe-
kerwetering. Ten derde leert het onderzoek op gradiénten
ons dat de aanwezigheld van de bebouwing van eist en Urie-
bergen het belangri jke overgangsgebied heeft verstoord. Ten
vierde blijkt uit het onderzoek dat net gebied rondom de
Bunzinglaan een stabiele overgang vertoont in elk van de
vier windricntingen en dit geeft een stimulerende invloed op
de hele omgeving. Het onderhavige gebied aient gezien net
vorenstaande dan ook te worden gekenscnetst als dat van een
zeer hoge ecologische waarde.

Aving van het gzebied




& ¥ =

b. het ve ‘
rscihll tussen potentidle en redele vegetatie.

Een ' - : ;
bt o BAAe] ol tour il #el ok guogratirmne
Tuur. Dit noemen we de pot 2 ?in bepadLQg L man
oD ‘eon hepRside meud p tentiele yegetatle. De mens heelt
wewigs ‘ol ge " lanier gebruixk gemaskt van deze reeds aan-
tats genschappen en 2o 1is de werkeli jk aunwezlge vege-

le ontstaan. Deze kan tevens een potentiéle vegetatle

2l1)n, maar dat komt in ons land nog maar betrekkell jk wei-
nig voor.

Ook voor het bestudeerde overgangsgebled bestaat groot

verschil tussen regéele en potentiele vegetatie. Het nuldige
patroon is weliswaar zeer rijk, doch de potentiéle wadrde
1s nog veel rijker. Vele gebieden met een sterxe gradient,
die een rijk geschakeerde flora zouden kunnen nebben met®
tal van tussen-milieu's, worden nu kunstmatlg ln tone ge-
houden door agrarische monocultures. Zelfs in het gedred
van de Bunzinglaan zijn grote graslanden. Wanrneer nier min-
der zou worden gemazld en geen kunstmest zou worder ge-
strooid, zou hier een natuurweelde kuniien opgroeien ven Oi-
gekende waarde. Als we zien hoe alleen denk 2z1] vele Jjuren
van voorbereiding en slechts met hoge kosten één enkele
rhododendron op de floriade gereallseerd kan wordeu, den
mogen we dankbaar zijn voor zulke potentiéle scnatkamers

z1ls in net onderhavige overgangsgeblied. We benoeven zé& slecnts

te openen en er ontstaat een grote gedifferentieerdheld in
soorten. Dit heeft een grote resistentie tegen zlekten en
plagen. Met relatief weinig kosten zou het ondernavige ge-
bied kunnen uitgroeien tot een nationaal landschapspark en
een recreatieve functie kunnen vervullen van onschaibare
waarde.

In verband met de tijd zou spreker zicn alleen nog
willen beperken tot punt 4.

d. gevolgen van aanleg van de S8.

Deze gevolgen zijn drieérlel, namell jk:

a. de nivellering en verarming van de flora en fauna. Het
tracé van de weg doorsnijdt talloze gradiénten en water-
systemen en heeft derhalve een enorme nivellerende wer-
king. Bovendien verandert de weg de boven- en ondergrond-
se waterbeweging volkomen. Van de biologisch rijke ge-
bieden, die niet zozeer door de weg worden doorsneden,
wordt meestal wel hun waterhulshoudirng getroffen. Het ge-
volg hiervan is o.m. dat ze worden afgesneden van zuur-
stof 1 jk water uit de hoger gelegen drme gebleden. Le
ri jke gebieden komen dan tot verval. algemeen geldt hler
dat een groot deel van de flora z1ijn levensmogell jkneid
te danken heeft aan het bestaand patroon van kleinschali-
ge, afwisselende en geli jkeli jk in elkaar overgaande ter-
reintypen. Het is niet mogelil jk het voortbestaan van deze
soorten te verzekeren door het behouden van enkele kleine
gebieden. Het is vrijwel zeker dat ze voor een deel na
een ingrijpende wijzlging van het gebled zullen verdwl j-

nen en andere soorten zeer zeldzaam zulleu wordern of met
uitreeiing zullen worden bedreigd. Spreker maakt dan ook
ernstig bezwaar tegen de opmerking van de G.S=werkgroep,
dat zij een ecologische benudering hebben geobruikt bij de
tracering van de 58. leze benadering is niet ecologisch



geweest maur visueel. De
Zlchtstekening illustreer
Dg redenering is hier
hier en een kasteelt je

groene gedeelten op de over-

Tt dit nog eens auiuell jk.
ggweest: €en pracuatlge beukenlaaln
adr en ddaar gauan we darn le
tussendoor;_dan doen we geen van belﬁen kwaag. hﬁrec o
wordt hierbij niet gerealiseerd dat men dan de oorzaken

wegneemt waarom dit gebied Julst zo mooi geworden is.

het uit bio-ecologisch ocogpunt uitzonderlijk rijk en
zeldzame milieu van de Bunzinglaan gaat in 2z1jn geheel
verloren. Hetzelfde geldt voor het overgangsgebied tewn
costen van Driebergen. Hier ligt de sterkste graaiént
van de hele streek en deze veroorzaakt eern reeks scnit-
terende tussen-milieu's. Juist in dit gebiled loopt de
bocht van de T14, waardoor deze hele milileureeks wordt
verwoest.

Een wissel op de toekomst.

Aanleg van de S8 tast de fundamentele ecologiscne wadr-
den van het gebied aan, de bouwstenen die de mogell jk-
heden van het milieu bepalen (de samenstelling van de
bodem, de wisseling in grondwaterstand, de zuurgraad,
overgangen tussen lutumarm en lutumri jk etc.). lndlen
deze nu vernield worden, zi1jn deze 500 jJaar later nog
steeds vernield. Ook dan ziJjn de mogeli jkheden voor een
rijke vegetatie nog steeds niet weer aanwezig. aan de
voorwaarden varn hun ontstaan kan immers niet meer worden
voldaan. Een bestemming als bijv. een landschapspark

zal na aanleg van S8/T14 nooit meer mogelijk zijn. met
de aanleg van de 58/T14 worden de elementaire bouwstenen
van de ecologlie dangetast en hier hebben we - ter wille
van de na ons komende generaties-— het recht niet toe.




.

Belangenverenigi :
ging De Wildbaa -
=y T e n te Uriebergen,

98 1 bﬁevrouw E&gggﬁ.dgelt mede dat door ae wer£groep
e F ergen-Zeist een hundtekeningenactie wordt gevoerd
Wg%inbdaﬁlEE van de S6. Ueze uandtexeningenaxtle ls 1ln ue
Wty € #i1ldbaun reeds afgerond en de ultslag nlervau laat
dan_duldelleneld niets te wensen over. in meer dan 0% der
wonilngen werden één of meer, soms drie of vier nandtekenll-
gern geplaatst tegen aanleg van de 55/T14. Het percentage
van de bewoners van de auurwoningen lag zelfs nLog lets nNoger
dan dat van de bewoners vdan de koopwonlingen.
Ook net merendeel van de bewoners vdan deze wljk besculky
over eemn a@uto en is dernalve op de hoogte Van de bestaande
wegensituatie. Toch stelt een overtulgende meerderuaeld Vel

2 deze uutomooilisten de wanley van de 5b/T14 niet op prijs.
Kennell jk wordt meer waarde genecht aan rustlg wonern dau
aan een snellere wegverbinding. De conclusie 1s gerecatvaar-
digd dat zeer veel burgers toe zljn adn een belelasombul gllig .
Het vorenstaande 1n saanmerking nemende 1s net uulrdellJk autl
de beluangenvereniglng Ue Wildbaan tegen danleg van de Su/T14
is. De nundtekeningenuktie wordt op net ogenblix dulteu de
Nildbaan voortgezet. Nadat deze in de loop varn deze Hicald
zal zijn afgerond zullen de 1li1jsten can aet geneentebestuur
van Driebergen worden adngebodern.

Hopeli jk zul de gemeeuteraad op 2 novewber tot de
conclusie komen dat deze nandtekeningendktlie cen reden te
meer is tegen aanleg van de S8/T14 te stemmen.

Tenslotte spreekt zij de verwacnting uit dat ook de
commissie wegen bij haar te nemen beslissing terdege reke-
ning noudt met hetgeen bij de bewoners van de wildbazun in
Driebergen leeft.

N¥erkzroep Leefbaarheid Driebergen, heer AgasSl, mevrouw Je
Klerk.

De heer agasl zou alvorens net woord zal. ILEVIOUW Je
Klerk te geven, een algemeen woord van waardering willewu
uiten. Het is een compliment waard dat de werkgroep in haar
rapport met alle belangrijke bezwaren, die de Werkgroep Leef-
baarheid Driebergen in een eerdere zitting naar voren neeft
gebracht, rekening heeft genouden. Dit geeft net vertrouweu
dat ook met andere meningen ven de mlilleugroepen op dezelfde
wijze rekening zal worden genouden, leidend tot een belelds-
ombuiging ook van de noogste overneid.

hevrouw De hlerk stelt dat - tot genoegen van de
werkgroep — in het rapport meerdere malen wordt ingegdan op
het aspect geluidshinder. ln net rapport vdan de Gezondnelds-—
raad wordt om ernstige geluidshinder te voorkomen eern mirnl-
mum-afstand van 200 m tussen weg ern woonbebouwllyg cdllg€nou-
den. Bij een vrije afstand ven 500 m 1s deze geluldsninder
niet noemenswaard. Bij aanleg van de S zal ecnter de af-
stand tussen de weg en de bebouwing in Driebergen 100 m be-
dragen en in Zeist van 150 tot zelfs 70 m. De mlunlumuwmmormen
worden hier ver overscareden, als teveus in dunmerking
wordt genomen dat R12 bij de kruising met de 58 moet worden



...14_

verhoogd en in
ons 1l: e - :
Bovendien krigen dldﬁd meestenti jds westenwinden waaien.
de overlast g © Dewoners ten zuiden van de doofdstraut
te verwerken die de aftakki : )

oorzaken, doordat . altaxkingen van de U8 ver-
ol deze’aftakki zowel het in- als net ultguande verkeer
Driebergen zull ngen wordt geregela. De woongebieden in
kneld oo & en volledig door verkeerswegen worder Oli-
i dgor verkeerslawaai worden ingesloten. Dit is een
weini-dir are situatie. Van geluldswereude beplunting is
1i <k 51 glverWdcnten, Dlaken1213n slecuts incidenteel moge-

L Jk. n.len zelfs niet adn de minimumnormen van geluids-
g;nder kan worden voldaan, dan is de ultsprask gerecntvaar—

1gd "dat alleen @l op grond vuan net aspect geluidsainder
niet tot aanleg van de S8/T14 mag worden overgegaan'.

Sticnting hilieuzorg Zeist, mevrouw kuiper/neer liei jer.

hevrouw Kuiper stelt, dat de sticating zicn grote
zorgen maakt over de zinsnede i1 het rapport, dat de weg
58 van essentiéle betekenis is voor net functioncren van
Zeist en Driebergen als stedell jx gebled. De sticating
wenst niet dat Zeist en Driebergen gadn functioneren als
stedeli jk gebied. Zeist breidt zicn &l veel te sterk uit,
hetgeen in strijd is met het streexplan kidden-Utrecut.

Fase 11 vun Zeist-west 1s eigenlijk al noodlottig. Van het
oncdernavige gebied zou een bescnermd luandschnupspark moetern
worden gemaakt. Zeist en Driebergen moeten geen streekcentra
worden., Het devies van de sticuting is "Zeist voor de seiste-
naar" .

De S8 wordt wangelegd voor net woorgaanae verkeer,
terwijl dit op het ogenblik slecuts 2u% vormt van net totale
verkeer op de nuidige Driebergseweg. Dit zal ecater stellig
meer worden, omdat de weg het doorgaande verkeer zal verge-
makkeli jken en kapitaalkracntige inwoners van Utrecant dan
in Driebergen, Doomen Leersum zullen gaun wonen, netgeen
een verstedeli jking van deze dorpen in de hand werxt. le
stad Utrecht zal dadrentegen gddan VeErpdupererln.

Voorts zal de weg een slulproute gadn wordern voor
net verkeer vanuit almere, amsterdam en Hilversum, gaunde
nadar het oosten. De route R27, R28, 58 en R12 bekort name-
1i jk de route, vooral uls de rijkswegen 12 en 27 de spits-
uren niet meer dan kunnen.

De neer leijer zou willen refereren adn eeu uit-
cpraak van de voorzitter tijdeus de openbare gespreksbl jeen-—
komst over de S6, dat eigenlijk in Utrecnt net bord "vol"
zou moeten worden geplauatst. Spreker zou deze ultsprack wil-
len onderstrepen. Utrecht is werkelijk vol en als het beleid
moet worden omgebogen m.b.t. de wanleg vun wegen in Neder-
land, dan dient Utrecht daarbij voorop te lopen.

actiegroep "De Boom 1ln", Suskia Hardam.

Saskia Hardam zou zicn voor wat de milieu-uspectewn
betreft willen aansluiteri aan hetgeen door vorlge Sprexkers

hicromtrent reeds is opgemerkt.
1n het rapport wordt gesteld dat de weg alleen mag

worden aangelegd als het verkeer dat noodzakell jk muakt.
Deze noodzakeli jkheid is aungetoond door prognoses. Prognoses
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hebber, echt o .
alles zal biijiznhe;:ln? Uit te guan van de geducute dat
11k 20, uls geen beleidsomuus in piiaty it 18 natuur-
eer mentdliteitsveranderinwbulslné plautsv1th en niet aan
veraudering bereikt b_wordt gewerkt. sen mentaliteits-—
Halken] s i & NErel men noolt als men aet de menser 2o ge—
wRLdd moﬁel}JK Dackt de auto maar te nenen en net 2o
mii;ilak mogeli jk maakt zich op een andere manicr te ver—
ﬁiet sen. Het zou van meer inzicnt getuigen als men zica
neer zou leggen blj hetgeen door pPrognoses wordt voor-
Speld, maar met alle mucht gewerkt zou worden wan net niet
ultkonen van deze prognoses. Indien gedeputeerde staten
niet bereid 2zijn hun werkwl jze te veranderen, dan stelt de
dctiegroep voor de provincie Utrecnt in een keer maar nele-
maal te asfalteren om alle verkeersyroblemen te voorkomei.

Stichting lhilieubeneer Bunnik, hneer snellenberg.

De neer Snellenbery merkt op dut de ontwikxeling
van de S8 - als een klein scneermesje in 1954 — tot aile
van bijna een "R" (rijksweg) in 1972 een ingreep gaut be-
tekenen met de grootste bijl, die er te vinden is u.l. de
totale vernietiging van het gebied onder Zeist en Urie-—
bergen.

De plunning van wegewu 10t net jaar 200U £l eeu
heel under patroon te zien geven dan thuans wordt gedacnt,
gezlien de geriungere toename Vvul ae bevolking en van de
auto en de aundrung het openbaar vervoer te stimuleren.

Ve werkgroep neeft naur ae mening van de sticating
alle ecologische bezwaren nuast zlcun neer gelegd en kowt
dun tot de conclusie dut de 50 er moet komen. Ue sticuting
verwerpt deze conclusie.

De geluidsninder in Udljk en surnlk van rijksweg 12
1s op net ogenblik beslist niet gering. Bl aunleg van de
S8 zal deze geluidshinder nog groter worden.

De verbinding van Bunnik met Zelst zal voorts door
de gell jkvloerse Krulsilig op de hoelaan stagueren. haar ue
wening vari de sticnting zal de verkeersonveililgneld op dit
punt toenenen.

Nerkqeroep lilieubeneer Doorn, 1ir. Woutersen.

De heer floutersen is verineugd over de ultspraax val
het provinciaal bestuur dat de T14 niet 1in de ricating
Doorn zal worden doorgetrokken. lDe werxgroep 1s er ecuter
van overtuligd dat dit niet haalbaar is.

Beweze:r 1s dat een nieuwe weg 00k nileuw verkeer
auntrekt. Al dit verkeer komt terecht op een oude rijxs-
straatweg, die enkelbadns 1s en dwars door de Kom Val. JOOri
loopt. Overigens zal naar de menlrig varn de werkgroep net
aunslulitpunt van de T14 op de oude rijksstruatweg L1 Jzonder
gevaarll jk worden. Het verkeer zal namell Jk via een 1-aal-
sluiting in een zeer gevaurll Jke S-bocnt bl) Hyaepark te-
recht komen.

Wat voor de werkgroep ecater wLeer zwaal weest 15 de
orthoudbare situatie die 1n de kom van voorn zal ontstuur.
Dit zal er toe leirden dat over 5 Jaur tocn gepleit zal wor-
den voor een doortrekking van de weg ricuting Uoorn.

Tenslotte brengt de S8/T14 net recreatief verkeer
niet te bestemder pluatse in net Ltrecutse deuvelruggebied.
De hauapse bossen etc. zijn veel beter berelkbaar door de
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bestaande wegen

Maarn R1z te gebruiken
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Sandenburglaan etc. ).

ANTWOORD AMBTELI JKE WERKGROEP / voorzitter

Opmerkinzev;gogzlﬁzgr ggu allereerst met betrexxkin, tot de
hebben gesteld dat or - derIVep, dut gedeputeerae stuten
thans de beslissi E.Srond van et onderhavige rupport
JAt het ng kKan worden genomen, willen antwoorden
43 rapport niet meer is dan een busis voor verdere

1scussie. Vandaar ook deze bijeenkomst om dit rupport ver-
der te bespreken.

_ _ Vervolgens spreekt de voorzitter zijn grote waarde-
ring uit voor de wadardige en deskundige wijze wuarop door de
milieugroepen is gesproken.

Spreker deelt vervolgens mede dat naur aanlelrding
van de nadr voren gebrachte opmerxingen eu vezwaren, als—
mede de mededeling van het verscnijnen van een alternautief
rapport van de gezamenll jke werkgroepen in de weex van 16
oktober, besloten is dit alternatief rapgort af te wacaten.
Aun de gemeenteraden van Zeist en Driebergen zal worden be-
ricnt dat de streefdatum van 15 november vervallen 1s. Ue
samenstellers van het alternatief rapport zullen in de ge-
legentheid worden gesteld hun alternatieven tern overstaal van
de ambteli jke werkgroep nauder toe te licnten ern te bespreken.

Spreker zou voorts nog eens willen onderstrepen dat
niemand - ook het provinciaul bestuur niet - staat te Jul-
chen indien de S8 zou moeten worden aangelegd. alle bezwaren
zullen terdege tegen elkaar moeten worden afgewogen.

De opmerking van Saskla Hardam dat we ons zouden
moeten bezinnen op een mentaliteitsverandering, kan spreker
geheel onderschrijven. De toekomstvisie die in net N.g.l.-
rapport wordt gegeven 1s inderdaad afscnrikwekkend. ben moei-
1lijk punt 1s echter de wijze waarop en de t1)d waarin eeu
beleidsombuiging zou moeten plaats vinden. oen volledige
beleidsombuiging op dit moment zou ook een cnaos scaeppenl.

antwoord heer Schotman

De heer Schotman zouw allereerst in willen gaan op de
gemuakte opmerkingen terzake de samenstelling van de werk-
groep en over de contacten met andere instanties, die naar
de mening van de milieugroepen nodig ziJjn.

allereerst zi] opgemerkt dat de leden varn de werxk-
groep niet a4ls persoon in de werkegroep zitting nebven genad,
doch als vertegenwoordiger van een dienst en ddat via die
vertegenwoordiger een volledlge iubreng van de door die
diensten behartigde belangen heeft plauts gevonuen. bken
omissie in het rapport is wellicnt dat slecnts twee persorien
zijn genoemd die ad hoc ddn de werkzdamhedern varn ae commls—
sie hebben deelgenomen. Ook N.db., N.B.w., Kring miaden-
Utrecht en de universiteilt zouden hier vermela kunnen zijm,
omdat met deze instanties wel degell jk overleg i1s gepleegd.

Spreker stelt vervolgens dat de zorg voor net milieu-
behoud zich niet dient te beperken tot het groene buitenge-
bied, doch ook het binnenstedell )k milieu - te weten ae
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Hilversum, die thans door gglig?nnﬁs??goge ?eg feembtege—
Voor plannen bestuun de wes o e . o AR
Na ampel beruud ig echter % f e s e SOHEL,
traceren van deze weig noordgiiq;enrde mqaeiygkneden vari net
heen te onderzosken. Sprey Jk ol zuidelijk om Uitnooru
dat het ook e t"ﬁ _Qre'er wil met Q1t vooroeeld zeg.en
85 ook en Igd 1s van de overheid net leefmilieu 1L
sk nKernern, wadr men toch het meest varn z1Jn t1Jd moet
bzg:eﬁin, goed te nouden. Uok voor wat Zeist en Uriebergen

e neeft men dit principe tnans willen navolgen.

Voorts is door een spreker gevraa.d waarom e weg
20 breed moet zijn. ”

De werkgroep neeft gemeend in net kader van net al-
gemeen landschapsherstel een weg te onitwerpern die breed vdli
allure 1S, d.w.z. dat je ndur vernoudlng weinig asfult bij
elkaar ziet. lnderdaud kun een weg met een veel smallere
binnenberm en met vangrdll worden auangelegd, doch de werk-
groep meende Jjuist de S8 niet dut smulle en berieperi profiel
te moeten geven.

De pdrallelweg z@an de zuldzil)de tussen dljsenburger-—
laan en Gooierdijk + de tumrieltes 1n Joolerdl J< ern Kl jseri-
burgerlaan 2zijn door de werkgroep 1n het plan opgzeriomerl Oli-
dat t1jdens de hearing in Driebergen daarop in sterxe mate
1s aangedrongen om aldus de relatie van de Urieber.se bebou-
wing met het aangrenzende groene gebled, ulsniede de bereik-
baarheid van de gronden voor de dagrariscrie exploltutie, beter
te muken. De doortrexking vdn de weg langs bennenburg naar de
Langbroekerwetering wordt nierdoor overbodig.

Naar aanlelding van de opmerking van de neer onellen-—
bery m.b.t. de moellil jke verkeerssituatie op de Kruilsing
Koelaan merkt spreker op, dat om de aantasting van uev lana-
schap te voorkomen de aansluitingen doelbewust & niveau 21 Jn
genhouden. Dit zou kunnen betekenen dat nierdoor net over-—
steken van de weg bemoeilijkt wordt, docn dan dient 1in ogoen-—
schouw te worden gernomen dat de weg niet net karaxter gaatl
en moet Krijgen van een autosnelweg maar van eern staasge-
westell jke weg. Voorts zullen op de kruising hoelaan ver-
keerslichten worden geplauatst, en net slecnts korte tijd
wachten van het verkeer tijdens de rood-periode Kan tocn niet
als een bemoeili jking van de verbindirng tussen Bunnik en
Zeist worden aangeduld.

- dlent te
8 ddn deze beiqe

antwoord heer Timmer

De heer Timmer merkt allereerst i1n antwoord op ae
vragen van de heer veclercq op dat ade gevrulkte verxeers-
prognoses in net rapport gebaseerd zljn Op ue onderzoekgege-—
vens van net integrale onderzoek van de hring wmldden-LUtrecut,
o.m. voor wat net relatieputroon betreft. als de neer
Leclercq spreekt over een verkeersonaerzoek van net Centrum
van vervoersplannen, bedoelt nij waarscnl jnlijk net verKeers-
en vervoersmodel waartoe de provinclie zelf bepaalde opdracn-
ten aan het Centrum gegeven neeft. Ve provinciule waterstaut
is nameli jk met het Centrum van vervoersplannen en de dienst
verxeerskunde van ri jkuswaterstaat op net ogenblik pezig
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stelg,z;f piﬁegrond. 40als de heer Ochotman reeds neeft ge-
dlleen het stadgewestelle VErKeer van de weg ge-
B NEHBE net nerkomst- en bestemningsvekeer van
beperkt i .Ir'lebergen- I{?t b‘lekKE_!llndellVE'au varl qe 3§ wordt
geénoudern o.m. door de adnwezligneld van vergkeers-—

L4
reggzegén EOEE heé Ultgesproken lungs afstundsverkeer 1s er
s Oldocende net vapn rijksautowegen ;
: e en de j
probeert d4it - hoe on.- & pruviriclie

selovell gk dut uit syrexer A j—
scrilen oqk klinkt - Julst zo geperkt moaeilgx tg igageﬁ%b
cen ek Near aanleld}gb.Vd@ de OPmErkine ven de neer Wouter-
€én doortrekiking van de T14 1n gde ricuting Joornu
t.z.t. toch nodig zal zijn, wl)st spreker er op dat Zeist en
Drlebergen volgens de prognose sterker zullen groeien aun
Doorn (Zeist van 56.000 naar 69.0U0 in 2000, Uriebergen varn
16.000 naar 20.000 en boorn van 10.000 naar 12.000) .
Berekend 1s dat Jjulist tussen Uriebergen en boorn de intensi-
teitsterugval van het verkeer groot zal zijn. Dernulve is
een doortrekking van de T14 in de ricating Loorn niet nodig.

dat 00K net verkeer van-
de b8 georuik zul gaan

teist en D

antwoord neer Van de Hoeven

De heer Van de Hoeven zou uit de seliaaKte Opmerkingen
terzaxe de natuurwetenscndappell jke waurde var net seoled,
de conclusie willen trekken dut 1in de SamenvVattlng van net
rapport van de werkgroep de ecoluglecne waarge vdn Let ge-
bied niet als "bi jzonder waaurdevol" muar als “zeer bl jzonder
waardevol™ had moeten worden omscureven. Ue WErKgI'Vep 1g er
s€zumenli Jk steeds van dourdrongen geweest dat net nler om
een bljzonder waurdevol gebicd guet. UOK 21J 1L van menlls,,
dat a1t gebled zeker in daluerklliy 20L KOLich VOOr een naflo-—
naal lundschapspark. De werkgroep neeft ecuter de opuracut
gekregen om - ultgaande van de situatlie dat 20 er «l eewn
adeyuaat opetibuar vervoer mogelijk 1s ult een zZeer lange
realiseringstiljd vergt en dan waursenl Jull gk nog geern volle-
dig soulaas varn de verkeersproblemutlied zal bieden. —= te be-—
oordelen of de weg door de dorgen of door uit randgevled zow
mocten komen. ply ult geseven was de werk<groep val menliig
dat met een aanpussinug van de weg uoor de dorpskernen ue ter—
Ll Jn wdaarbinnen het openbaar vervoer kan worden gurealiseerd,
niet overbrugd kan worden. lerhalve zou met een aanpussiig
van de oude weg op dit moment de 50 1n ae nuwaste ToOLaomst
toch noodzaxell jk 21 jn.

Voor wat betreft net betuog van de ncer vurn der Ves
en de heer WNoutersen terzuke de eculuglscue waurde vah et
gebled betreft, volstaatl sprexcer mel een eundele kanttesenli,
omdat het ulterwate moelll jk 15 nler staunde de vVergauering
vp een zellfde hoOg weteuschappell jk peil op Te reagereu.
Spreker zegt hnet eens te 2i)n mwet de ultsSprauk dal ec0loslscu
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Voorts is oo oroe plaats te liggen. e
Bk s 18 gesteld dat de werkgroep ae problemat

: vanull een ecologisen weziehts groep ae p metiex
Spreker zou dit wille & Itspunt heeft benaderd.
21 jn wel degeli ik n ontkennen. De ecologiscune waarden
18 wRapyan zoali donderxend; aat hleraan wellicnt geen uiting
delen, vindt da e wefenschapsbeoerehuren wenselljk  oor-
m———.. dan mede z1lJn oorzauk 1n ae opzet een Deknopt
7 O0r een leder bevattelijk rapport te leveren.

?85¢5even moet wordern tenslotte dat de potentiéle waurden
van dit geb;ed acnterult zullen gwan, docn anderzijds 1s
net toch duideli jk dat getracht 1s de actuele natuurweten—

Schappell jke wddrde van dit gebied met net ondernavige trucé
van de S8 te ontzien.

arstwoord heer Van Nes.

7 De heer Van Nes is net eens met de opmerklng val de
heer Leclercq dat de aanleg van de ob agrariscn . ezlen eewu
zwure 1ngreep zual betegenen. in casu guat net om een vetrek-
kell jJk smal gebled wat in de lengtericuting zal worden door-
sneden. VYooral het gebied ten zulid-westen van Zelst 1s eeu
zeer goed landbouwgebied. Under bUriebergen 1s net gebled
een graadje minder, doch landbouwkundlyg gezlen zexer goeu
te noemen.

Een pgoede nerstructurering van deze gebleaen 1s
duarom noodzakeli jk. Het opstellen van een dergell Jk her-
structureringsplan 1s op dit moment ecnter niet mogeil )k
omdat hier geen wettell jke rullverkaveling zal pluatsvinden,
doch een vrijwillige bij vvereenkomst. ken wettell jke rull-
verkuveling kan er niet komen omdat de agrariscne productle-
omstandigheaern. in het ondernavige ebled goed 2zl L.

ken vrijwillige ruilver«aveling lmpliceert in vele
sevallen uitruill van gronden. Ue mogell jkneden nlerval Wor-
den op het ogenblik onderzocht. ln enkele gevallen zal 00K
- met name ter huvogte van de kngweg onder uUriebergen -

I nieuwbouw varn boerderiljen nodl, 2zl Jn.

De provincie zal net inltiatief nemen voor een al-
gehele herstructurering van de landbouwgronden. Vindt geeun
algenele nerstructurering plauats dan 1s ae kKans groot dat
apgrariérs over zullen gdan naidr een nlet-grondgeoonuaer ode-
dri jfstak, hetgeern in dit natuurwetenscnappell jk waardevol
gebied moet woraen voorkomen.

De kosten varn de agrdariscrne nerstructurerirng 2iju
op het ogenpblik evenmin te scnatten omdat alt 1ln sterke mate
#fhankeli jk 1s vuan de berelaneld, wensen en verlungens vartl
de betrokken agrariérs. Uit zal in overleg met de bearijfs-
organisaties onderzocat worden.

Spreker is het tenslotte eens net de Opmerklng Van ue
neer fNoutersern, udat in het orderunuvige gebied veel gradler-—
ten aunwezly 21jn voour wat de bodemtypen betrert, taar et
is ziins inziens overdreven te stelleri dat nier tnans een
monocul tuur bedreven wordt.

antwoord heer Claus

Ve heer Claus zou allercerst in willen guan op de
opmerkingen van mevrouw Kulper-Verkuil betrerfende de ver-
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L& shatlen alswede de betreffende gemeertebe-
iggien hebben in net Vgr}eaen bepanld dat bepasnlde gebleden
woonbebouwing in Zeist en Driebergen in ganmerking

komen om de bevolking van de Utrecntse Heuvelrug toch grgens
te kunnen opvangen. Negeert men deze reeds eerder genomen
bs$11551ngen dan guat men naar sprekers mening te veel voor-
bij aan ook andere belangen, die neraun ten gronuslayg neo-
ben gelegen. =

Voor wat het aspect gelurdsninder tvetreft 21) opge-
merkt dat op het ogenblik bi] de beoordeling van bestemmlngs-—

a
e
=

]

plannen voor rijkswegen een afstand van 200 m ult de as van
de weg wordt zangenouden en voor provinciale wegen een al-
stand van 150 m. ln Zeist is Jdeve alistend ten dele gehaala.
Op die plaatsen wasar de ~f{uiand et meer dan 7O m bedraagt
zullen echter geluiéwerenis voorzienligen wordeéu getroifen
in de vorm vdan geluicswallen, beplanting en indien dit niet
voldoende is eventueel muzitregelen voor we wonlngtypel.

Dit geldt evensens voor de ustadell jke ultbreildingsgeoledel
van Driebergen. ok nisr wul.oon aargels jhe geluldwerende
voorzieningen worden getroffen, zodat de verwacnilng gerecnt-—
vaardigd is dat de normen van geluldsninder niet 1n ernstige
mate zullen worden overschreden. ln de tegenwoordige plano-
logie wordt heel sterk cp deze wuspecten gelet.

Wel dient in ogenscnouw te worden genomen dat de 1ri
het rapport van de Gezondheidsrzad genoemde Vrije afstand
van 500 m in ons kleilne laund gewoon niet nualbaar 1s.

Niet alle geluidshinder kan worden weggenomen, docn wel moet
getracht worden met de tegenwoordig beschiikbare middelen ae
geluidshinder tot aanvaardbare hoogte terug te brengen.

[l 4

Commissie wegen, verkeer en vervoer

heer Sixma

De neer Sixma zou zllereerst de algemene Opmerklrng.
willen maken dat er wel reening mee moet worder. genoudern
dat men op gespreksbil jeenkomsten zoals ae onderhavige alleen
de tegenstanders hoort. Voorts zou sprexer gaarne de vVraag-—
stelling van de gehouden engu@te 1n de Wildbaan willen ver-
nemen. Een objectieve benadering van de problemautlex 1n de
vraugstelling en de selectie van net te enquéteren publiek
is een uiterst moeili jke zuak. 41Jn b.v. 00k de bewoners
van de Hoofdstraat, die met verkeersoverlast komen te z1t-
ten, geénguéteerd?

Voorts is verschillende malen net woord beleldsom-
bulging naar voren gebrucht. Zlet men deze beleldsombulging
in de vorm van de ontwikkelin, van het openbaar vervoer,
dun meent spreker echter te moeten stellen dat 21)ns inzlieus,
gezien de conclusle vdau net rapport op blz. 18 en gezleun ue
ctructuur van onze steden en dorpern, een optimaal functione-
ren van het openbaar vervoer in de toekomst niet naalbaar 1s.
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Een ande :
de uuto van de wgz :?rgeviPlbElEIQSOMbulélng o A g
lichtvaurdig over word aulen. Hier moet echter niet te

Kers mening toch ook eﬁ‘sedacnt omdat nler net nuar spre-
dat B ng 00K 2zwaarwegende aspect aan veroonden 1is
L barrieres worden o

a: pgeworpen op het moment dut de kleine
man &adn het autobezit en —-gebruik toe 1is. R0 6 S

i bk Xras e SORE S, o i, LAl KOS G
aBit GoLant s 2en enyu teiqrmuller 1s geweest docu
e N b €en opsommlng ven feiten en meningen, na ver-
; 1LHg Wwaarvan hundtekeningen 2zijn ingezameld.

oorts wijst zij er op dat in plaatseli jke en reg ionale bla-
den tal van publicuties over deze zaak zijn geweest eun de
mensen bijzonder goea op de hoogte bleken te zi)n.

heer Groenendaal

- De heer Groenendaal zou zich willen beperken tot ae
ecologlsche kant van de zazk. Door ue heer Van ue Hoeven is
gesteld dat de potentigle wadrde van net gebied wel ucnter-—
ult 2al gudn, muar de reéele actuele waarde ontzien worat.
De neer Woutersen neeft daurentegern gestela dat ouvk ae reéyle
ecologlische waarde achteruit zul guan en dat slecnts de
landschappeli jke waurde enigszins wordt ontzien. bSprefer z0u
de heer Woutersen willen verzoeken hier nader op 1n te gaarn.

Vervolgens zow sprekxer voor wat de ecologlschne as-
recten betretft nudere informaties willew neoven terzake de
waterloup vali 1100g nadar laug. als leek z2ou spredser weggen
dut net aanbrengen van drainage-bulsjes ultkomst kan
biecden. Het antwoord van de ecoloog mlerop zuu sprekKer gaal-—
L& Verliemen,

opreker vraagt zicn veorts af wat net gedacnte stede-
11 jke uitbreidingspatroon ten asunzien van de ecologle gual
doen, ook als de weg er niet zou komen. dimpel gestela xun
ook de weg eern barrlére gaan vormen vour verdere cteueil e
ultbreiding ern zodoende verdergaande gantasting van de
ecologie in de vorm vun een steeds verder opdringende bebou-
wing voorkomen. Uok nilerop «ou sprexker het antwoord van de
milieugroepen willen vernemen.

heer Wi jn

De heer #in neeft waurderirg voor netgeen door dJde
aanwezlge tegenstanders naar voren 1s gebracat, maar mist -
zoals de heer Sixma ook al heeft opgemerkt - tocn wel een
afweging vuan alle belungen, netgeen tochn een taak 1s van net
provinciaazl bestuur. Men kan twisten over de fuctor aocn ae
toename van het autoverkeer 1s een vaststaand felt.
spreker 1s voorts vun mening dat ondanks de beleldsombul glrg
de vrije tijdsbesteding mee zal brengen een toename var aet
recreatief verkeer. Uok moet worden gecounstateerd dat ae
oude ri jksstraatweg overbelast 1s en duarlangs mensen binren
een afstand van 10 & 15 m wonen.
ln de te nemen besliesing zal derhalve 00K net belang van
die mensen moeten worden betrokken. ln de genuakte opmerkin-
gen heeft spreker dit aspect tocn wel node gemist.



heer allard

De heer allard - :

van de total *——552 20U gaarne eern beela willen neoben
ale - Integrale - kosten van 5 ne
de weg sec, de aanslui . I van de 506, dernalve van
bebouwde e 1sluitingspunten, de aanvoerwegen 1n de
e Kommen en de kosten vdn de a.rarlsSc: -

rering. Spreker heeft di grariscne nereiructu-

Sopre] eeft dit in net rapport niet aangetroffen.
in het t S z0u ook de milieugroepen willen verzoeaen
et .we ontwikkelen ulternatieve rapport nader op net
vl;-e““jPe?t in te gaan, omdat de moellijke Ilinanciéle po-
: i Wd“rln,de provincle op net ogenblik verkeert, naur
sprekers mening een belangrijk punt dient te vormen.

heer De Geus

. De heer Ue ueus merki d4llereerst op datl net niiuur-
schoon 1n het ondernavige gebled nem tl)dens de excursie
voor de commlssieleden, zeer neeft getrotten.

Spreker heeft toen bij zicnzelf gedacnt dat net elgenlljk
jammer 1s dat 20 welnlg mensen 1n dlt gebled Kunnen Komen.
bpreker is van menlng dat de S8 voor eern noup hederlanuers,
dle nu niet kunnen genieten vau dit fraale lanascuap, €eeil
aanwinst zou kunnen zijn. Iin d1t verband z0u S$prexcer dan ae
neer fWoutersen willen vrager noe nlj kan stellen dat de
recreatie-waarde van net _evied z0 ,root 1s, als D.Vv. de
landgoederen met net duarom liggend gebled niet voor net
publiek toegankelijk zijn.

Voorts zou sprexser nader in willen guan Op ae Op-
merking, van de neer meljer, dat de beleldsombul glng vVOur
wat de aunleg van wegen betreft 1n ue provincie Ltrecul moetb
beginnen. Gaarne zou zl] vernenen noe de betrelrenue osSpreer
dit dun ziet. Le provincie utrecat neeft een centrumpositlie
in ons lund en het is ue tuak van ae provincie le zOrgéh
dut het verkeer er ook doorneen kan. Ltrecnt zou dan 00K voor
wat de beleidsombulzsing betreft @an net eind vedn ae li)n
moeten zitten en niet auan net begin.

Tenslotte zou Spreker adn mevrouw huiper willen
vragen of zij het voor wat rustlg wonen in Zeist betreft
niet te pessimistisch ziet. ls net niet zo, dat aoor net
buiten de kernen leiden van het verkeer Vvia ue 58 het rustig
wonen in Zeist alleen muar bevoraerd kKun worden?

De voorzlitter geeft vervolgens de aauwezlge gemeente-
ruadsleden gelegenheld vragen te stellen. Hlervar wordt geen
gebruirk gemaakt, zodat spreker opnieuw et woord geel't aan
de vertegenwoordigers van de milleugroelern.

De neer Loode zou een voorstel var orde willen in-
dienen, namell jk dat de milieugroepen zeer Kori uJde gestelde
vraen beuarntwoorden ern daarna nader wordt lngegaan Op de (our
deze groepen voor te stellen alternatiever.

Joor wat betreft de verwersirn, Val ae rouvten in net
alterniatieve rupport wi st spreker er 0p daut de veriegen-—
woordigers vdan de milleugroepen luar plil moeul ge Lhateurs
z1jn en geen anbtelljk appuraat acnter slcn neooen. Jdet
gever van een kostenruming is darn ook te veel evruagd.

Ue voorzitter ze.t toe tecunlicae L1 G tanu varn de
provincie voor wul betreft e kostenraulhgen lii OVErweglllyg
te willen nener.
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heer Leclercy.

Ue heer Lecle : . v

vdn de heer Schotman'rgg.ls SCECLUYOKARI VNl d€ Oumerklng
Past in het keder o dal de gedacnte breedte van de weg
Spreker aol afder van net algemeen landscnunsnerstei.

) r dacht net lundschap op zj aar i
een weg met P Op zich veel waardevoller as
G, vodr epneen groenstirook. De keuze voor een smulle weg

: X1 weg met Tes s =
mering. Qs & h& een brede 8roenstrook Kall ni+r zijn
& v och niet moeili jk zijn.

LA VOr wat de agrariscne nerstructurering oetrert
tipJ 1fpreker_b1; 21Jn mening dat wegplan en landinricn-
ka-gSp ﬁnldelljktljdlg behandeld moetern worden, om de orize—

erheld bij de agrari®rs weg te nemen.

‘ Tenslotte meent spreker dut het tocn beter 1g voor
wat e vgrkeerSu er vervoersprognoses betreft, net rapport
van het Centrum van vervoersplannen af te wacnten.

heer Woutersern.

De heer foutersen zou allereerst in antwoord op ue
vragen vun de heer sroenendmal op wlllen merken, awt de
waterbewegingen niet intact genouder <urnen worder; 00K niet
door drulneerbulsjes. Ulrt neeft te maxken met ue gradiénten.
Hoe geleidelil jker dergeli jke overgangen verlopen noe uger
tussenmilieu's er kunnen ontstaan. Jeze tusserssilieu's wor-
den samer.,gehouden door net stromenae water (opperviaktewater
en grondwater)., Dit water, afxomsti, van de noger gelegel
arme gronden, 1s zulver en zuurstofrl jk. u Kan wen ae Vridg
astellen waurom de lage vocntige gebleden water noulg heboen
van de hoger gelegen gebieden. et antwourd nierop is dat
zulle leven zicn alleern maar in stund Kun houden als spraxe
is val een zekere evolutle . uUaarbl] gunnen 2e de Deweglllg
van water en zuurstof niet missen. ln net oundernavige ge-
bied hebbern we niet alleen de situutle det riJrk of arm vomi-
neert, maar ook dat de stroomsnelneid van net water neel
langzaam madr constant is., det gaut hler om 2axwdler Vvan ude
Utrechtse Heuvelrug, dat ufstroomt naar aet anromme-nl nge-
bied via een verfijnd en uitgebaldanceerd poriéaunstelsel.
sanleg van de S8 brengt met zicn mede uitgraving van uet ge-
bied, het opwerpen van perskaden, ast volspulten met zund
etc. Um het gebrek uaan water dat hierdoor ontstaat recnt te
trekken biedt het wanbrengen van draineerbulzen beslist geen
souluaas.

De heer uroenendaual vradgt of dit water ook onaer
net stedelijk gebied door loopt.

De neer #Houtersen bevestlgt d1t. Ue aanwezlge bebou-
wing van 4elst en Uriebergen nebben al een grote verstoring
van dit afstromingsproces te zlen gegeven en teun zulden van
deze plaatsen zien we dan ook al een grote nivellering vau
dat gebied optreden.

Je heer bDeisz vraagt of er een overeenkomst bestaat
tussen stedeli jke bebouwirig en de a@anleg van een weg z0als
de ondernavige. Het is bekend dat in deze provinclale weg
kunstwerken wordern gemaukt en men zal daarbl] ongetwl jfeld
de nodige voorzorgsmautregelen treffen.Is het nu inderdaad m,
dat door de aanleg van de S8 net nele milieu in wanorde zal
geraken.
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De hee 35 L
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gl i concludeert hie

J dan dat in het verleden
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De heer wout

_ - e ersen

18 daarbij echter veel min
2l )n, omdat degze spoorli jn

beaumt dit‘laatste. Ve verstoring

d:r dan bij de 58 net geval zal

dig lopen = I rljksweg min of meer evenwij-

drl ad1g ; d
renie Breioe. de gradiénten en niet dwars erop. Ue nivelle-
& rek hlgrvan 1s daarom veel geringer.

S— hegrev?r 1s het overlgens niet eens met de opmersing
S ot eendn'ge Hoeven, dut in het rapport niet had moe-
devnlh oidos ui .ecgloglscn oogpunt gezien "bijzonder waar-
o h'é €d, maar "zeer bijzonder waurdevol" gebieua. det
Ee . 1er om de waarde die men er aan toekent. men Kau niet
: gsen dat men een ecologlscne waardering toepast door alleen
€ zeguen dat het gebied zeer bijzonder waardevol 1s. luen

_ zou dan nameli jk nooit de S8 getraceerd hebben door net

' zeldzame gebied van de Bunzinglaan.

De heer Van de Hoeven repliceert dat nij duidell jk
gesteld heeft dat in net hoofdstuk ecologie eigenlijk net
slotwoord zegt "alleen als het absoluut noodzakelijk is".

De werkgroep ziet hier ecnter geen alternatieve oplossing.

Met betrekking tot de opmerking van de neer uroenen-
daal, dat er een verschil van gelula 1s tussen sprexer en de
heer Woutersen m.b.t. de actuele waarde van net gebied,
merkt de nheer Van de Hoeven op, dat dit verschil niet zo
groot is. Spreker heeft gesteld dat ce invloed van ce weg oOp
de potentiBle waaurde in het gebied groot is. als de actuele
wasrde met danleg varn S8 gespaard blijft, den 15 deze ecuter
niet voor eeuwig gespaurd, want wanneer de milieufuctorewn
worden veranderd zal een nivellering optreden. Uaar 1s de
werkgroep zich volledig van bewust geweest.

Ook het vraagpunt van net doorlatend maken van de
ondergrond van de weg ic door de werkgroep bezlen. Urulneer-
buizen zijn niet mogeli jk, omdat met dralneerbulzen wel de

] opvang van het water mogelijk 1s, maar nlet het verdelen

3 van het water nadat het de draineerbuizen uitkomt.
De enige oplossing om de natuurwetenscaappell jke waarden
absoluut veilig te stellen zou een grote brug over net ge-
bied heen zijn, docan dit is ulteraard niet te verwezclll jken.

Tenslotte zou spreker in willen guarn 0p de Vraug Of
deze weg geen nut heeft om stedell jke ultbreldingen te voor-
komen. Als nutuurbescnermingsconsulent meent spreker dat
dit eigenlijk geen argument mag 2ljn, doch net is net wel.
¥anneer hier geen rekening nad moeten worden genouaen met
een barrierefunctie van de weg, dan zou het inderdaad beter
geweest zijn deze weg wan te leggen op het laugste punt,
derhalve duudanig dat zoveel mogell jk gradiénten boven de
weg zouden blijven liggen.

De vraag of de stedell jke bebouwlng niet van grote
invlioed is op het gebied kan niet ontkennend beantwoord
worden. Vanddar dat de werkgroep grote belangstelling nad
voor het gedeelte van de weg tussen de hoeldan en de R12.
Rijksweg 12 ligt voor een gedeelte wel op net luagste punt
en heeft daarom minder invloed op de #ulpennorst en luul jn-
wi jek.
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heer el jer

De heer luei i
ljer 2 "
heer De Geus o 1 20U 1n antwoord op de Vraag van de
Utrecht er op wil i

estaande wegen en de aanleg van
ekt men nieuw verkeer aun.
s net ook door de voorzitter ge—

tsverundering" : 5 wi
onder : : ran ng' nog eens willen
Strepen. Indien we eindell jk eens g&dﬁ beseffen dat we

gg 32§ oginblik om te blljygn leven in een oorlog tegen
ih vui 1P5 VerWlkkelerIJn, dan is net misscnlien mogeli jk
een totale mentallteltsveranderlng te komen.

1 lerdoor tr
o Spreker zou voort
ezlgde woord "mentalitei

mevrouw Kuiper

. Mevrouw Kuiper vraagt zich, naar aanleiding van het
antwoord van de heer Claus, af welke bevolking in Zelst
moet worden opgevangen. Op het ogenblik vindt een nlieuw on-—
derzoek plauts naar de werkeli jke Zeister woonbenoefte.
Wellicht is het verstandig de ultslag van dit onderzoexk af
?e wachten en intussen de kernen bewoonbaur te muken. rfet
1s zeer de vraag of de woningbenhoefte in Zeist zo groot zal
zl jn.

_ In antwoord op de vraas van de heer De ueus of de
S8 het rustig wonen in Zeist juist niet bevordert, merkt
spreekster op dat naar hadar mening de bevordering van net
rustlg wonen door een randweg aan te leggen, ule de natuur
ernstly aantast, geen beste oplossing is. Upreexster zou
liever ultgadn van de bestaande toestand en dus ae bestdan-—
de wegen danpassen en verbeteren.

heer Van Hernen

De heer Van Hernen zou de heer Timmer willen vragern
of de vrees niet gerechtvaardigd is dat bl ) de ontwikkeling
van het integraal vervoersplun de auto te veel gaat domine-
ren. Spreker grondt deze vrees op netgeen in net voorlopig
streekplan lidden en Zuid-vost Utrecnt op blz. 79 iec gesteld.
spreker citeert nierult vervolgens: "Verwacnt mag worden
dat de structurele wijzigingen zicn zullen vourtzetien tot
een volledige motorisering is bereilkt. ve interlokale bus-
1ijnen zullen alleen dienen voor vervoer van invaliuen,
scnhoolkinderen en mensen die niet in staat zlJn een auto te
besturen".

Néiar aanleiding van de desbetreffende opmergin, vdn
de heer Le Geus stelt spreker, dat bij aunleg van de b6 door
het ondernavige natuurgebied, dit gebled gesclilkt gemaaxkt
wordt voor massdarecreatie, doch ddur 1s net yua nutuurll Jke
sesteldheid nu net niet gescnikt voor. Het 1s bij uitstex
een gebied voor de zgn. extensleve recreatie, dernalve voor
de mensen die alleen van de stilte willen genieten. ken
recent onderzoek heeft uitgewezen dat net wantal liefheboers
van de massarecreatie en het dantal dat de stilte van de
natuur zoekt, elkaar in aantal niet veel ontloopt. Voor ueze
lautste groep is bilij adnleg van de Sb het gebleu bedorven.

e ey -‘-,—-—'—_-'j
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De heer 7Ti
; lmer antwoo
gehad in ve T ensd e :
de Commi551;Sggéi%§2§evldnd911Jke commissies, wear onder
- er . ; !
in set voorlopig streek voer, en dat uitspraken zoals o.m.
11 s eekplan deze commissies met ,
vullen. Spreker zou e met zorg ver-
dat een transport persoonli jk niets liever willen dan
ai VOOTspellipﬂr syﬁteem wordt gevonden, wedrbl ] Juist niet
naar moeten Quen van het N.b.l. zullen uitkomen. sls ambte-
3 @ commlssieleden ecnter roeien met de riemen
hle Ze nebben.
en vaststaund feit 1s wel dat op het ogenblik - ook door

gggiprov1nc?§allbestuur ~ met alle mogeli jke middelen worat
en wat aan net openbaar vervoer kan worden geddan.

rdt dat hi) zitting neef't

Saskia Hardam

baskla Hardam merkt allereerst op, dat net rustig
wonen thans nlet op de eerste pluaats aan de orde 1s. Bebou-
wingen zijn nodig om de afscnuweli jke woningnood in <Zelst
op te lossen, even buiten bescaocuwing lutende voor wie,
wddar en hoe er gebouwd zou moeten worden.

Punt wuaar het thans om gaut 1s een manler te vinden
hoe we mensen het best kunnen laten verplaatsen. wen van
de verplaatsingsalternatieven is: geen weg. luen 2zou er voor
moeten zorgen dat de automobilisten, die nu 2o au-soclaal
zijn om alleen in een auto te zitten, voortaan met een volle
auto rijden. Dat 1s te realiseren door net zgn. rode stip-
penplan, dus door elke auto tot openbadr Vervoer te muKen.

heer Snellenberg en mevrouw Van Houten

Ue heer Snellenberg deelt mede dat werkgroepen 0p
de eerste plaats denken aan een uiltbouw van de bestadunde
rijksweg 225. Voorts wordt gedacht aan een danslulting van-
af R28 - dus niet de S8 - maar ten noorden van de Zeister
Grift/Koppelweg naar Zeist-west. voor zover die strext tot
deze Koppelweg en Zeister Grift. Voorts menen de milieu-
groepen dat de provinciale weg T17 met een aansluiting op
R12, die uitgebouwd zal worden en waarbi) de bocht bi)
Bunnik er uitgaat, voldoende svulaas biedt voor het Univer-
siteitscentrum; mogelijk kunnen afritten worden gecreéerd
op de provinciale weg tussen Burmik en Utrecnt. Vok wordt
gedacht aan een meer rechtstreekse verbinding met nhet N.S.-
station Bunnik, opdat ook een stuk opeunbaar vervoer lnge-
bracht kan worden b.v. door een sneldienst op net Universi-
teitscentrum. Voorts zien de milieugroepen nog mogell jk-
heden bij de verbreding ven R12.

Vorengenoemde alternatieve gedacnten zullen in het
reeds aangekondigde rapport nader zijn ultgewerkt.

Mevrouw Van Houten merkt op dat gedeputeerde staten
als eerste vraag aan de werkgroep heboen hebben voorgelegd
of de aanleg van de S8 voldoende gerecntvaardigd 1s. e
werkgroep komt m.b.t. de bezwaren tegen de 56 1n haar rdap-
port echter niet verder dan een onderkenning hiervan. ln
dit verband had de lezer van het rapport erLgenli jk verwacht
dat andere oplossingen juist in verband met de bedreilgde
waarden uitvoeriger zouden zijn overwogen. De eerste oplos-—
sing zou dan zijn geweest een beschouwing van de 56, niet
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alleen tegenover

de bestaa :
nde i :
hang met het bestaande we Tiiksweg, maar ook in samen-

ding van R12 en dat o k genriet en de toekomstige verbre-
voer m e Je de paragraaf over iet 1 bac
€er zou zljn uitgew net operibaar ver-

meer dan ee £ gewerkt. Deze paragraaf beslaat nie
n halve pagina. De heer Timmer heeft gestelﬁ détit

grote tran :
sportplannen in voorbereiding zijn en net zou den

ook welkom zijn
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zou zij uitgewefkt. t als dat ook meer in het rapport

S g
Utrecht eggegﬁitir heeft voorts in het rapport gewist dat
i e gunstige structuur heeft voor openbaar vervoer
zes direct op het stadscentrum ven Utrecht gericnte
vertakkingen. Met enkele aanvullende railli] © als
raillijn Utrecht-Uithof-Zej e
i, Baia . elst, zou gl veel kunnen worden be-
ot rehn in ien ligt er een rai1llijn rond Utrecnt, die
Uts Et e gebrulnt 1s. Bijv. de liJjn Zeist-Bilthoven-
ec voor goederenvervoer zou 00K voor personenvervoer
kunnen worden ingezet. Het openbaar vervoer 1s in net rap-
- port welnig dan bod gekomen omdat men daar nog niet adn toe
zou zijn en de realisering daarvan zoveel t1J)d zou vergen.
Echter niet alle maatregelen behoeven zoveel t1)d te vergen
en met name 1lijkt het spreekster van belang eens te overwe-
gen dat de schude die azn het gebied wordt toegebracnt niet
ti jdeli jk, maar blijvend is. Voorts heeft spreekster in net
rapport gemist een paragraaf over het busvervoer. alleen al
met het creéeren van een aantal vrije banen, waar met de
N.B.M. wel degelijk over te praten valt, zou al dadell Jk Op
korte termijn in de vervoersbehoeften kunnen worden tegemoet—
gekomen.

Bovendien bestaan er rail-modellen voor zuid-oost
Utrecht, welke 2zij ook in de planning had opgenomen willen
zien. Voorts verbindt de S8 niet twee punten maar moet deze
weg eigenli jk het vervoer richting geven naar de stad
Utrecht. Utrecht kan al dit verkeer echter niet opvangen.

Om de stad leefbaar te houden moeten de lang-parkeerders
worden geweerd in de binnenstad en verwezen worden naar
parkeerplaatsen aan de rand van de stad. De mensen moeten

' hiervandaan toch al het openbaar vervoer nemen om bi) hun
werk te komen; waarom streeft men er dan niet naar te zor-
gen dat de mensen al eerder met behoorlijk openbaar Vvervoer
kunnen reizen.

Realiseert zich men voorts wel dat bilj aanleg van de
S8 de prioriteit van aanleg van de raillijn Utrecnt-Uithof-
Zeist en de rentabiliteit daarvan zal verminderen. Welk per-—
centage zou deze raillijn kunnen opnemen van de vervoersbe-
hoeften indien de S8 niet zou worden aangelegd. In het rap-
port wordt alleen het percentage genoemd indlen de B8 er
wel komt. Het openbaar vervoer verliest aan prioritelit in-
dien men nu doorgaat met het aanleggen van grote autowegen.

Spreekster heeft met vreugde beluisterd dat het pro-
vinciaal bestuur open staat voor de gedacnte van matlglng
van de weg-infre - structuur en eveneeus bezorgd 1s 1.V.M.
de spiegel die in het N.E.l.-rapport voor het Jjaar 2000
wordt voorgehouden, en dat het provinclaal bestuur ook prio-
riteit wil geven aan het openbaar vervoer en gaarne kwets-
bare gebieden wil sparen. Dit alles vindt spreexster echter
in de conclusies waar de werkgroep toe komt niet terug.

Men adviseert toch tot een grote verkeersader door een kost-

baar en kwetsbaar gebied, terwi]l er een fijnmuzige weg-
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infra-structuur reed
1s voorts onvoldoend
digers van het openb
contact gehad met de
Nederlandse Spoorwege
wisten niets van het

Besluitvormin
zou betek

S aa i o i

5 0V2¥§:?6 lsi Naar spreeksters mening

ey vervéegep eegd met de vertegenwoor-
P e i.De‘bB—werkgroepen nebben
S = & pldnning en onderzoek van de

! en met de N.B.W. en deze mensen
gevoerde overleg af.

ey, ks bes%uggvgas;s van het onderhavige rapport

heter. welfosnts. o5 rm1n5 %ondgr dat andere mogelil JK-—

z1Jn onderzocht. Ben intensieve samenwerking

met de vertegenwoordi
# _ 1gers van het openbac
wel erg belafigri 3k 21 fi. penbaar vervoer zou tocn

De voorzitter zou voor wat de laatste o K]
; C pmerking be-
gr;ftiﬁrdop willen wijzen dat juist de provincie Utrecnt -
d- & e persoon van de heer Timmer, die voorzitter 1s van
e kerngroep Midden-Nederland voor de bevordering van het
Openbaar vervoer en ook werkt aan de ontwikkeling van de
-* railli jn Utrecht-Nieuwegein en een integraal vervoersstelsel
' voor de gehele agglomeratie - op het terrein van het open-
baar vervoer als spil fungeert.

heer Ni jhoff

De heer Nijhoff zou er voor de goede orde allereerst
op willen wijzen dat hij niet spreekt voor de Contactcommis—
sie voor Natuur- en landschapsbescherming, madr namens de
Stichting Natuur en Milieu. ln deze pas opgerichte stichtlng
werken samen de eerdergenocemde contuctcommissie, de Vereni-—
ging tot behoud van natuurmonumenten, de Vereniglng Water,
Bodem en Lucht, en de Stichting Centrum kilieuzorg.

Spreker stelt dat zijn opmerkingen niet zozeer ge-
richt zijn aan het adres van de ambteli jke werkgroep, doci
meer aan het adres van provinclale en gedeputeerde stateu.

Uit het gestelde door mevrouw Van Houten en de heer
Snellenberg is naar zijn mening duideli jk naar voren gekomen
dat de zuid-oostwsartse expanslie ven groot-Utrecht op net
ogenblik leidt tot grote ruimtell jke problemen. Nu kan de
heer Claus wel zeggen dat dit een logisch gevolg 1s van hetl
streekplan, maar we worden hier gewoon met onze neus op de
feiten gedrukt dat dit streekplan op de wljze waarop net nu
wordt uitgevoerd, in feite scenterhaald is. Ne zitten hier met
een plan dat dringend om een nerziening vraagt. De problemen
worden echter niet alleen opgelost door herziening vian dit
streekplan, waarbi] een beé1indigingsplan wordt opgesteld
voor de kernen van Zeist, Driebergen, loorn enz., want de
vraag rijst dan direct: wat dan wel. |
Spreker is dan zeker niet geporteerd voor een Groot-douten. i
Ook het college van gedeputeerde staten voelt tot zijn vreug-
de hier weinig voor. Spreker verwijst in dit verband naar
het interview van het N.R.C.-handelsblad met de heer Van der
Sluis, waarin deze gedeputeerde heel duideli jk zegt, dat ae
provincie er niets voor voelt Houten verder te ldaten uit-
groeien en wel om reden dat het Kromme-Rijngebied dit niet
kan verdragen. De heer Van der Sluis merkt dan voorts nog op
dat de provincie gewoon voor de keuze van Groot-Houtern 1s
geplaatst door het rijk, op grond van de inzicaten van de
e Nota Ruimtelijke Ordening van 1966. ln deze nota heeft men
geredeneerd vanuit de verstedeli jking van Nederland eun waar
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men aan het behoud va
aan de westkant van dg gigvfioene hart van Holland - o.m.
kent. Met alle waardering VOOc1e - zeer veel waarde toe-
echter dat op dit punt , r deze 2e Nota meent s
. - sprake is v: ) prexKer
zichten in de afgelopen z . van een evaludatie van in-
duldeli jk geworden dat ee?xS JBST. o0 dest periods 1s took
kernen aan de voet van de U¥00rtgaande expansie van de
verbonden consequenties van EEChté? Heuvelrug en de daaraun
zijn volle waarde zijn overziegend.dnleé destijds niet 1n
derzoek van het Krommeri jn- oy Daarnaast i1s door et on-
worden dat een verdere uit project tocn wel duidelijx ge-
van de biologische, de le groel ook van Houten de essenfie
rigche waarde van heteK dndSChQPPEl}JKe en de cultuurhisto-
aantasten en dat dac rommeri jngebied onherstelbaur zou
o e aar tegenover staat dat tot dusverre niet
é:ridiietoond dat bi) een westwaartse expansie van groot-
essegtiéeipreker denkt plerle aan Vleuten, het groene hart
zou worden zangetast. Naar sprekers mening is er
dan ook alle aanleiding gell jktijdig met
%gnaﬁgernat;evgn de hoofdlijnen van de ruimtelil Jke structuur
provincle, zogls die destijds in de brochure "Yog Op
Utrechts toekomst" zijn uiteengezet, te nerzlen en daar 00K
t.z.t. de streekplannen op af te stemmen. Dit is natuurlijk
makkgl;ak gezegd en de provincle zou dun weer opnieuw mev
de minister moeten gaan praten over de zgn. aroene nart -
f;losofie, die is vastgelegd in de 2e nota. Dit moet de pro-
vincie dan inderdzad, doch spreker meent dat op het ogen-
blik ook bij het rijk een verdieping plaatsvindt van de in-
zichten van de ecologlsche waardern van de verscnillende ge-—
bieden, die o.m. hier 1in het geding zijn. Vp net ogenolik
vindt bij het rijk een onderzoek plaats t.b.v. de aanvullen-
de regeringsnota op de 2e Nota Ruimteli jke Jrdening, dle
door de regering voor medlo 1973 aan de Tweede kamer is toe-
gezegd. Het 1s ook duideliljk dat de regering tot de herzie-
ning van deze Z2e nota opdracht nheeft gegeven Juirst met het
oog op de grote waardering die wordt gehecht aan de belangen
waarover hedenmiddag is gesproken. Spreker meent te weten
dat in deze aanvullende nota zeer veel aandacnt zal wordern
geschonken aan de draagkracht van het milieu. in tegenstvel-
ling tot de 2e nota zal namell Jk nagegadn worden wat nev
milieu in Nederland kan dragen en hoe men daarop een belang-—
rijk deel van alle infra-structurele voorzieningen zal Kun-
nen afstemmen. Bovendien meent spreker dat deze aanvullende
nota de stoot heeft gegeven tot een zeer intensief onder-
zoek naar de actuele en potentigéle betexenis van het millieu
in Nederland. Het zou spreker niet verbazen als dadarult
t.z.t. de conclusie wordt getrokken dat een westwaartse ex-
pansie van Groot-Utrecht richting Vlieuten de voorkeur ver-
dient boven €en Groot-Houten.

Spreker zou willen aanbevelen dat de provincie naast
de medewerking vau vorengenoemd onderzoek op rijksniveau
tevens de mogeli jkheden onderzoekt om tot een beéinaigings—
plan te komen van de ontwikkeling die in het streekplan de
Utrechtse Heuvelrug besloten ligt. Daarbij dient in de over=
wegingen te worden betrokken dat door het in de hand nouden
van de ontwikkeling van Zeist, Driebergen enz. aanleg van
de S8 wellicht voorkomen kan worden en met alternatieve Op-
lossingen kan worden volstaan.

de bestudering veal




RAPPORT OVER -8 AANGEBODE]
GEMEENTEBESTUUR |

AAN HET

De gezamenlijke werkgroepen S-8
h'El?ben gisteren in de gemeenten
Dr_lebergen, Doorn, Bunnik en
Zeist het rapport aangeboden aan
de respectievelijke  gemeente-
besturen over de eventuele aan-
leg van de provinciale weg S-8,
de Zuidelijke randweg rond Zeist
€n Driebergen.

In Zeist waren het de voorzitter
van de Stichting Milieuzorg Zeist,
de heer R. van Hernen en een
bestuurslid, de heer M. van Nort-

holt die op het gemeentehuis een |

exemplaar van het rapport ter
hand stelden aan wethouder H. J.
de Goede. Ook de gemeentesecre-
taris, de heer A. P. Timmer was
bij de overhandiging aanwezig.
Zoals de heren Van Hernen en
Northolt de beide gemeentefunc-
tionarissen vertelden is het rap-
port het resultaat van een drie
maanden durende intensieve stu-
die van de werkgroepen S-8 over

LD 5

zitting voor de gemeenteraadsle-
den van Zeist, Driebergen en
Doorn i_n de Mercuriuszaal van
het Instituut voor de Autohandel,
Buntlaan 2 te Driebergen. Er zul-
len dan korte inleidingen gege-
ven worden door dr. ir. F. de Soet
van het Rijksinstituut voor Na-
tuurbeheer, dr. H. Udo de
Haas van de werkgroep Milieu-
beheer Rijksuniversiteit. Leiden,
ir. F. Bouma van het Instituut
voor, Milieuvraagstukken van de

de gevolgen van een eventuele j

aanleg van de S-8. Het rapport
wijst deze aanleg af omdat naar

de mening van de samenstellers |

de verkeersbelangen niet opwe-
gen tegen de natuurbelangen.

Eenzijdig

De werkgroep, die bestaat uit af-

gevaardigden van de Stichting
Milieuzorg Zeist, het Milieucomi-
té Bunnik, de werkgroep Milieu-
beheer Doorn en de werkgroep
S-8 Driebergen, vindt het rapport
van Gedeputeerde Staten over de

S-8 te eenzijdig. ,,Men is er van

vitgegaan dat vervoersproblemen
alleen opgelost kunnen w'orden
door het aanleggen van nieuwe
wegen, zonder stil te staan bij an-
dere mogelijkheden, bijvoorbeeld
het verbeteren van het openbaar
Vervoer, zodat er geen behoefte
aan nieuwe wegen meer bestaat

verduidelijkte de heer Northoll
gistermiddag. Over de problema
tick rond de S-8 houden de geza
menlijke werlkgroepen op donder
ag 26 oktober een openbare hoor

4 R “_
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V‘rije Eniversite‘ft te Amsterdam
en het Doornse gemeenteraadslid
ir. P, Landsman. Na deze inleidin-
gen is het in eerste instantie aan
de gemeenteraadsleden van dej
betrokken gemeenten om VIagen
te stellen over de inleidingen
en het rapport. De hearing begint
om 19.45 uur.

Van het rapport zijn exemplaren
verkriigbaar bij W. Hingst, Schip-
persdreef 99 te Driebergen.




'RAPPORT OVER S-8 AANGEBODEN
AAN HET GEMEENTE;@}@'{I;QB

De gezamenlijke werkgroepen S-8

| hebben gisteren in de gemeenten
Driebergen, Doorn, Bunnik en
Zeist het rapport aangeboden aan
de respectievelijke gemeente-
besturen over de eventiuele aan-
leg van de provinciale weg S-8,
de zuidelijke randweg rond Zeist
en Driebergen.

In Zeist waren het de voorzitter
van de Stichting Milieuzorg Zeist,
de heer R. van Hernen en een
bestuurslid, de heer M. van Nort-
holt die op het gemeentehuis een
exemplaar van het rapport ter
hand stelden aan wethouder H. J.
de Goede. Ook de gemeentesecre-|
taris, de heer A. P. Timmer was
bij de overhandiging aanwezig.
Zoals de heren Van Hernen

Northolt de bheide gemeentefunc-
tionarissen vertelden is het rap-
port het resulfaat van een drie
maanden durende intensieve stu-
die van de werkgroepen S-8 over
de gevolgen van een eventuele
aanleg van de S-8. Het rapport
wijst deze aanleg af omdat naar
de mening van de samenstellers
de verkeersbelangen niet opwe-
gen tegen de natuurbelangen.

Eenzijdig

De werkgroep, die bestaat uit af-

gevaardigden van . de Stichting
Milieuzorg Zeist, het Milieucomi-
té Bunnik, de werkgroep Milieu-
beheer Doorn en de werkgroep
S-8 Driebergen, vindt het rapport
van Gedeputeerde Staten over de
S-8 te eenzijdig. ,Men is er wvan
uitgegaan dat vervoersproblemen
alleen opgelost kunnen worden
door het aanleggen wvan nieuwe
wegen, zonder stil te staan bij an-
| dere mogelijkheden, bijvoorbeeld,
| het verbeteren van het openbaar
vervoer, zodat er geen behoefte
aan nieuwe wegen meer bestaat”,
verduidelijkte de heer Northolt
gistermiddag. Over de problema-
tiek rond de S-8 houden de geza-
menlijke werkgroepen op donder-
° ~ 26 oktober een openbare hoor-

s,

zitting voor 'de gemeenteraadsle-
den van Zeist, Driebergen en
Doorn in de Mercuriuszaal van
het Instituut voor de Autohandel,
Buntlaan 2 te Driebergen. Er zul-
len dan korte inleidingen gege-
ven warden door dr. ir. F. de Soet
van het Rijksinstituut voor Na-
tuurbeheer, dr., H A. Udo de
Haas van de werkgroep Milieu-
beheer Rijksuniversiteit Leiden,
ir, . Bouma van het Instituut
voor Milieuvraagstukken van de

Vrije Universiteit te Amsterdam,
en het Doornse gemeenteraadslid
ir. P. Landsman. Na deze inleidin-
gen is het In eerste instantie aap
de gemeenteraadsleden wvan de
betrokken gemeenten om vragen
te stellen over de inleidingen
en het rapport. De hearing begin
om 19.45 uur. 4

Van het rapport zijn exemplare
verkrijgbaar bij W. Hingst, Schip
persdreef 99 te Driebergen,



Aannemend, dat de Gemeente Zeist het beste
voor heeft met haar bewoners (de bestuurders
zijn tenslotte door dié bewoners gekozen), zou
de Gemeente Zeist het gehele wegenstructuur-
plan en uitbreidingsplannen op de helling moe-
ten zetten.

Met nieuwe criteria, waarvoor TNO alle steun
en medewerking verleent, zou een nieuw plan
moeten worden uitgewerkt.

Dat de Gemeente Zeist positief ingesteld is,
blijkt reeds uvit het feit, dat zij de adviezen
van TNO voor wat betreft Vollenhove (puien
van flats aanpassen en scherm langs de weg) in
principe als oplossing aanvaardt.

Er is cﬁ;s alle Eoop, dat de Gemeente Zeist ook
dit probleem zal aanpakken. Tenslotte heeft de
Gemeente Doorn een stap in de goede richting
gezet door een motie aan te nemen, waarbij
met planning van nieuwe wegen wel degelijk
milieuhygiénische aspekten in de planning
betrokken zullen worden.

Zou dat in Zeist en andere gemeenten ook niet
kunnen? lk dacht van wel, want het is
eigenlijk z6 logisch: 'Gezonde toekomst kan
alleen met gezonde mensen.'

Literatuur
1. Bouwfysica, prof dr ir C W Kosten

2. ISO, Noise assessment with respect to
community response, nov. 1969

3. Voordracht, 8 mei 1972 te Utrecht tijdens
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Brochure Werkgroepen, Driebergen, Bunnik,
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STICHTS
SCHILDERSBEDRIJF N.V.
ZEIST

Voor al uw schilder- en behangwerken.

Kantoor:
Laan van Vollenhove 1287 - Zeist

telefoon 03404 - 13874
030-611206

Vraag vrijblijvend prijsopgave




Nota kwam bij verrassing '

'y 5
] 4 L 3
' {}"“'"”“a— - I

PH’70 dringt aan op

veiliger Hoofdstraat

DRIEBERGEN-RIJSSENBURG — Twee dagen voordat de ra;uisvl‘rﬂﬂllﬂrif‘g VAT
de gemeente Dricbergen-Rijssenburg werd gehouden, verrastle de fraclir van
Pl ‘70 de raadsleden mel cen nota over de aanleg van de S-8 in relatic tnt de ver-
keersveiligheid op de Hooldstraat en de Arnhemse Bovenweg. De heer ir. T. Swel-
heim trachtte ter vergadering de nota in bespreking te krijgen. terwijl het college |
adviseerde hel stuk in zijn handen te stellen voor pré-advies,

ken reeds vol-

Dit laatste werd tenslotie gevolgd met dien verstande, dat deze 72 |
e vol-

gende week in de commissie ruimtelijke ordening worden besproken en in d
gende vergadering met een voorstel wordt gekomen,

zaak zal

In hel kort komt de nota van PH-'70,  lijke ordening zich over deze 2.
rgadering |

zetekend door de heer Swelheim, hier | buigen en tijdens de raadsve

FEE -t kop-
op neer dat — al zou de S-8 er komen, | van 20 november a.s. spiJKerS ”_“‘\;,{“ge
dat wellicht door niemand in de rzad |pen kunnen worden geslagen C‘Ll_ il
zou worden toegejuicht — er toch nog |de voorzitler bepaald gecn panie 1\'\,_'”.[

. 2

tenminste zes jaren voorbij zouden |bal spelen, zeker niet op het punt ¥-
gaan, -oordal het verkeer van deze verkeersveiligheid. ecn "':“r‘li, Fim h"],-“
nieuwe baan zehruik zou kuhnen ma- | zeer ter haric g8at. De besluiten. ,E_I'Ae
ken. ) oopomen  worGgen en e maairege’cy,
die zullen worden getroffen, diencn we-
loverwczen te £t Aldus werd beslo-

ten

Daarom pleit de heer elheim voor
maatregelen, die een veilig verkeer op
de Hoofdstraat cn op de Arnhemse Bo-
venweg moeten bevorderen en wel op
70 kori mogelijke termijn, Het is niet
verantwoord langer te wachten, omdal
de verkeerssi.uatic op bedoelde wegen
nu al precair is. Redenerend vanuit het
Dr -heorese  standpunt ziet de heer
Swelheim zells de mogelijkheid, dal
binnenkert te nemen verkesrsmaatre-
zelen op genoemde wegen ‘niel alleen
voor korte termijn soelaas bieden, maar
wel eens de oplossing zou kunnen blij-
ken ook lanzere iange termijn. Dan kan
opnieuw de vraag aan de orde komen
of &~ 3-8 er nog moel komen.

Er moel in ieder geval len spoedigsie
een en ander gebeuren, zo luidde de
conclusie van de heer Swelheim. In
principe was de raad dat wel met hem
eens, al wilden wverschillende raadsle-
den wel een wat mecer tijd om over de
van mogelijkheden nader te beraden.
In samenspraak tussen wvoorzitter mr.
R. W. baron van Bocetzelaer en wethou-
der R v.d. Luur werd hesloten. dat vol-
rende week reeds de commissie ruimie-
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In deze verkicdingstijd angen
voor vele ramen in Zeist ook aan-
plakbiljetien tegen de S 8, de zui-
delijke randweg onder Zeist en

Driebergen.

Donderdag a.s. zal de VPRO in het
| avondprogramma ,Berichten uit
| de samenleving” de aandacht

vestigen op de secundaire weg S 8

onder Zeist en Driebergen.



COMMISSIE PLANOLOGIE
WEGENSTRUCTUURPL

PRAK OVELR
{N IN ZEIST
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S8 blijft veel vragen oproepen

De commissie voor planologie en grondzaken besprak woensdagavond
in het Slot het hooidwegenstructuurplan. Algemene gedachten en
principes werden door deskundigen uiteengezet, terwijl naarmate de §

avond vorderde de gesprekken steeds m

betrekking hadden op de

Zeister situatie. Een discussie over de plannen met betrekking tot de
wegenstructuur van Zeist was uitermate zinvol geworden omdat deze

structuur de laatste tijd bij de behandeling van de diverse bestem-
t .

mingsplannen aan de orde is gew

Het is overigens nict zo dai er een nieuw plan ter tafel ligt. Het
enige hoofdwegenplan dat ooit door de gemeenieraad is aangenomen
dateert reeds uit 1965 en hoewel dit plan natuurlijk op vele fronten

is gewijzigd en aangepast is dit

plan toch de basis voor wegen-

structuur van Zeist. De heer Vreugde van de afdeling Openbare

Werken gaf een overzicht

» en zelte daarbij uileen

hoezeer de visies en principes, di

modern, aan herwaardering onderh

De heer Wagenaar gaf cen verkee

stechnische uite

daarbij onder meer de vraag aan de orde in hoeverre de commi

voor een structurering was.

Evenals andere sprekers op deze avond signaleerde hij een duide ij
verband tussen wonen en verkeer. Je kunt daarbij op enkele hoof

lijnen na geen pasklare structuur

voorhereiden en gewoon dc ver- |

keersvoorzieningen aanpassen aan de behoeften die op een gegeven

moment duidelijk gaan worden.
Structurering heeft natuurlijk het
de invloed kan uitoefencn en bij

voordeel dat men dan ecen hepaal-
een cle planning bijvoorbeeld

bepaalde woongebieden verkeersie amisch b.v. kunt gaan onizien of

extra belasten. Je kunt het ver

- op vele manieren leiden.

De commissie sprak zich heel duidelijk uit voor ecen structurering |

van het verkeer.

Vervolgens deed de he

uit de doeken welke g

leefd hadden,

genstructuurplar

vervaardigc

Daarbij bestonde toen mnatuur-
lijk enige ;

aanleg van de Rijk

noodzaak van een behoorlijk
binding van deze weg met
Rijksweg 12, Ook ging men

nog uit van een S6 en een

het gehele

voor verkeer door Zeist als v
verkeer in Zeist vond in deze
tuatie zijn oorspre

Maar er is natuurlij

derd. De S6 is van de b

de voorzieningen moet opnieuw
met andere zaken rekening hou-
den worden.

Bijdrage
De heer Nas leverde een bijdrage
pleitte
voor een intens
de Boulevard, terwijl de geprajc
teerde doorgaande verbindin
Schaerweijdelaan-Bergweg-Voor-
heuvel volgens hem minder groot-
scheeps aangeleg zou moeten
worden omdat deze weg waar-
schijnlijk veel verkeer van en
naar de Uithof zou aantrex ;
Het plan van de heer Nas ging
er ook van uit dat er geen S8
zou komen en met klem betoogde
hij dat het aftappunt bij Zeist voor
de Rijksweg 28 bij de Utrechise-
weg zou moeten liggen. Het was
overigens zeker nict de bedoeling

QR

ceptie van de h
atrum van Zeist zo
verstok blijven van
. Vanaf d
levard zou
singel en L

Jijk vast staan 3
uren wil men
wegenplan  lunnen
leveren.
De heer E. v. Tellingen ver
duidelijlc ¢ enstan-
der Zijn, wan
gaat de Slotlaan van doorgaand
verkeer te ontdoen. Dat zou €
stige consequent
denstand hebbe

Geanimeerd

Veel commissieleden spraken zich
duidelijk uit v een behoud van
het natuurgebi nabij Blik
burg, De meesten zagen hier

2T geen weg de S8 geprojec-
teerd terwijl men zich in de mees-
te gevallen ook verklaarde voor de
suggestie van de heer Nas omshet
aftappunt voor de Rijksweg 28 bu |
de Utrechiseweg te leggen. 1

Tussen de commissieleden en de
deskundigen ontstond een geani-
meerde discussie die dan wel niet!
rechistrecks zal leiden tot wijzi-
gingen en andere nieuwe plannen
maar die toch duidelijis ecn becl
gaf van de bestaande wensen ©
de technische mogellikheden er
omuﬂgelijkhcdcn ten aanrien var
het wegenplan in Zeist.

—_— 0

T

ting en stelde |




- Hoe oordelen Zeist en Drzebergen 7

Werkgroep ziet con
voor zuidelij

ZEIST/DRIEBERGEN — In het rapport van de door
van Utrecht 111“6\11.il|"' we

ZLI

eedeputesrde stalen
Lgru_.v:.p ter hcstud;rmg van de n

gelijk rekening L_'e.im

i 2en in Zeist en in Dricbergen- R]}wnhurn 'ier result
naar de mening van genoemde groep aanvaardbaar is. In dit -.nmpmnm onl-
werp komt de w dichter bij de bebouwing in Zeist-West dan sewenst is, ler-
wijl het tracé ook dichter langs het Slot loopt. Zulks is geschied om de Jand-
bouwgronden te sparen en een natuurlijke buffer tussen de stedelijk
te handha ven.

Het gaal dus om een zuidelijke rand-
weg, die moet komen le liggen in het
gebied, dat wordt omzoomd door het
tracé van de Rijksweg 28, de Utrechtse-
weg, Driebergseweg, Drieber
weg, de Sterkenburgerlaan en ¥
de onder Driebergen, de Langbroel
dijk en Krommerijn onder Drie
en Bunnink.

anneer het provincial
initiatief neemt tot een aanpa
‘u."PT‘k&‘,-'Eli:I"l"' \'Unrul in

r1_1c1urermg zal

moeten worden gezien in samenhang

Aanbevolen fracé

Het door de werkgroep aanbevolen
tracé gerekend vanaf het ongelijkvlaer-
se aansluitingspunt op de aanleg
zijnde rijksweg 28 ongeveer 600 meter
ten oosten van Oostbroek loopt in het
algemeen in zuid-oostelijke richting op
een afstand v rn.renr] 1 70 tot 150
meter uit de bebou
ontwikkelingsplan , Ppasse
de Koelaan gelijkvloers op een afstand
van 750 meter uit de Jchh_r"vve-l aan

| het Zeister Slot om !
noordelijker terug te buigen tenein
het landgoed Rhijnwijk zo noordelijk
mogelijk  te passeren. De spoorlijn
Utrecht-Arnhem wordt door middel
van een tunnel gekruist, de Odijkerweg
door middel van een viaduet in de
randweg en de rijksweg door middel
van een viaduct in de rijksweg. De al-
stand tot de bebouwingsgrens in Drie-
bergen-Rijsenburg bedmat over het
algemeen 100 meter. De Gooyerdijk
wordt gepasseerd op een afstand van
ongeveer 350 meter van het ontmoe-
tingspunt Akkerweg/Gooyerdijk.

In vergelijking met het eerste water-
staatsontwerp voor deze weg vertoont
het voorkeurtracé door de commissie
ontworpen als voornaamste verschil-
punten een aanmerkelijk noordelijker
ligging ter hoogte van Rhijnwijk, een
gelijkvloers aansluiting aan onder meer
de Bunsinglaan en een ondertunneling,

| in plaats van een hoog gelegen Kruising
| met de spoorbaan.

: Aansluitingen

Zeist zal op deze weg vier aansluitin-
gen moeten hebben, meent de commis-

L€ I’ﬂﬂ

L1s een compromis, dat | voorgestelde wij

) OmlS

=

te werken land-

berelkend, dat de
gingen van het traceé
kosten mel ongeveer lwee miljoen
'ulr n doen s en. De tolale kosten
en momenteel geraamd op
800.000,-. De werkgroep is van me-
dat een dergelijke stijging alles-
-aardigd is door de te he-

n sparing van natuur en land-

Reelds thans werd

Het is duid dat de ddnlu_-: van rira

] -npurg

daarom voor de hand, dat be-
ten op korte termijn

geven over de aanleg van
waarna de besluitvorming
iaal niveau kan plaatsvinden.
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Piscussie ron
: ° ® (PEc
dui® Lin Drie

])RIHHHRGEN—RI.ISENBURG or
de §-8 (de zuidelijke rondweg langs
Zeist en l_lrinhurg‘cn-Ri_is::nhurg) en (e
T-14 al dan niet worden gerealiseerd,
het zal loch {0t zeker 1980 duren, voor-
datl er iets gebeurl, Dat gafl aanleiding
een werkeommissie in het leven te roe-

pen in Ilrit‘i}.r.‘rm‘n-llijscnlmrg, tlie na-
middels dienen te worden genomen am
der zal hezien welke maatregelen in-

het verkeer op de

Hoofdstraat in veili-
zer hanen e leiden.

In de commissie ruimaie

Van de gemesnie Dy ergon-F
burg werden reeds conclusies =
ken., In die conclusies  wordi z
rat de Hoofldsiraat oup de eerste plaats
zal moeten dienen om het lokale ver- |
keer |e verwerken, terwijl verschillen-

: |
de Verkeersmaatregelen zullen moeten

worden  =eiroffen om hel interlokale !
verkeer binnen vedelijke  srenzen (e
houden. Bovye dien zal aandacht dienen

le worden hesieed

ddan een goed leefmi-
liew rondom de

Hoofdstraat,

Een nader witzewerkt plan zal half
1973 gereed moeten zijn. Wethouder
v.d. Luur, die door de alwezigheid van
de burgerme ster  de voorzitterssioe)
bezette, declde mee, dat er met v
genwoordigers  van Ri Waterstaa
Een  mesprek  heeft Plaatsgevonden
waaruit bleels, dat Walterstaaf bereid |
1 e werkgroep ‘\'(’I'[(_‘gf_'rl‘.v['lt’a!'(Ei.{fﬂ 1¢

zin. Wel werd in dit contact duidelijk,
dat van [inanciéle bijdragen van de ho-
sere overheid in het komende jaar wei-
nig {e verwachien zal zijn. De heer W.
de Waard (CDS) herinnerde ten over-
vioede aan de motie, die de raad wvan
|_)ri:=bm':-{f'n~Ri_|.=mburg reeds ‘in januari
1972 aannam en waarin werd aange-

dom S-8

™=
4 J
e e

ergen voort

drongen op snelle beslissingen tot ver-
betering van de situatie op de Hoofd-
straal. Deze motie werd bovendienh {oe-
gezonden aan de hogere overheden en
de rijkspolitie. Kopt en zoed bleek gis-
leravond nog eens overdyi eliik, dat da
raad van deze Temeenle ¢ L met daze

penibele lwestic wil maken en ook
voorigang veprrt

Hetzallde o rwerp  kwam  tijdens
tdeze aclog nogmaals {er sprake,
Heen de nota vanp de heer ir. T. Swel-|
heim (FH'T0) met hetrekling tot het
Hoofdstrasiprobleem ain de  orde
RWam er de druk op dat
het er T L om gaul a priori (e
aanleg van de S-8 legen te houden. Hij
wenst echier wvan Waterstaal ook een
allernatief plan dat wordt geénl op de
11]:43:'.-c-ir.|k(- behoeflen, zodat er  een

keuzemogehjk

heid zal zijn. Wellicht dat
het

alternatieve plan later ral blijker
S-8en T-14.

een beter te zijn. dan de




Actie tegen aanleg S-8
Milieu

;_jent ba
voor alle wegen-

ZEIST/BUNNIK/DRIEBERGEN — ., Wij zijn niet onvoorwaardeliik tegen |

de S-8. Wij willen evenmin de auto op de schrootheop geoien. We vragen om |
bezinning. We zeggen: neem eens afstand van de tekentalel en de profnose en |

we staan achter het standpunt van de gemeenteraad van Doorn die €r vanuit
gaal, dat het wegennel wordt aangepast aan de draagkracht van het miliey™,
aldus motiveert de heer W. D. Snellenberg — in een nutshell weergegeven — de
actie tegen de aanleg van de S-8. Hij spreekt met ons samen met drs. De Roon,
raadslid van de gemeante Bunnik. namens de gezamenlijke werkaroepen Stich-
ting Milieuzorg Zeist. Milieu-comité Bunnik. Werkgroep milicubeheer Poorn en
Werkgroep S-8 Driebergen. Gegrond op cijfers door de overheid gegeven be-
strijden zij de aanleg van de 8-8 en T-14. Zij gaan er van uil. dat dergelijke »a-
ken een intergemeentelijk intensicl overleg eisten en dat alternatieve mogeld khe-

den op de tafel moeten komen.

‘Wankel overleg

tussen gemeenten

Aan dat Intergemeentelifk en nog
breder overleg blijkt nog wel jets te
schorten.

Terwijl het gemeentebestuur van
Zeist ijvert voor een Heuvelruggewest,
waarin Zeist een belangrijke functic
zou moeten vervuilen en in de loop der
Jaren reeds samenwerkingsverbanden
zijn gegroeid, zullen Gedeputeerde Sta-
ten een dergelijk gewest aan de minister
van binnenlandse zaken niet voorstel-
len. Gedeputeerden wullen de verlan-
gens van de samenwerkende Heuvel-
ruggemeenten naast zich neerleggen,
Een en ander is gebleken uit het over-
leg tussen de Provinciale Staten van
Utrecht en Gelderland.

De gedachten van de Gedeputeerden
gaan uit naar een gewest Zuidoost-
Utrecht met Veenendaal als centrum-
gemeente.

Het gemeeniebestuur van Bunnik is
boos op het gemeentebestuur van Zeist.
Zeist breidt namelijk uit 1ot de grens
van de gemeente Bunnik. Locoburge-
meester De Jonge heeft in de laatsie
raadsvergadering gezegd, dat het colle-
ge van Bunnik het ten zeerste betreurt
dat Bunnik als buurgemeente niet op
de hoogte is gesteld van de Zeister
plannen. De heer De Jonge ziet name-
lijk het groen tussen Bunnik en Zeist
als een belangrijk aspect voor geheel
midden-Utrecht.

Een motie van drs. De Roon, een van
onze gesprekspartners, werd in de raad
van Bunnik met algemene s

bezien verdraagt de sm
het overgangsgebied van de Utre,
ngvelrug geen aanleg van een§p
min het uitbreiding van de bebg,
van welke gemeente ook N
richting kan toestaan. Dit smallg nge

aanvaard, In die motie wordt gezegd,
dat de open ruimie tussen de woonker-
nen van de gemcente Bunnk en de
huidige bebouwing van Ulrechl. De
Bilt, Zeist en " Driebergen-Rijsenburg
niet verder mag worden aangeiast door
de aanleg van autosnelwegen en door
nieuwe uitbreidingen van de daar be-
staande bebouwingen. r

Ten aanzien van de cvenluele aanlegz
van de zuidelijke randweg Zeist-Drie-
bergen (S-8) wordt in de motie ge-
vraagd geen hbeslissing te nemen, dan
nadat de noodraak van deze weg over-
tuigend is aangetoond en de mogelijk-
heden van alternatieve oplosingen zijn
onderzochi.

Nederland heeft de iwijfelachtige eer
de volste wegen ter wereld 2 bezitten,
Dat alleen is al reden gemeg om in
ernst na te gaan of met opebaar ver-
voer dat snel, frequent en weckoop s,
aan de groei van hel autopary een halt
kan worden toegeroepen. 7o Jangza-
merhand is het grimeengoed pewarden.
dat doorgaand verkeer in hohouwde
kommen ontoelaarbaar moel worden
geacht, Wie denkl, dal de aanleg echter
van de S-8 de bebouwde kommep zal
ontlasten komt bedrogen uit. De gwars-
verbindingen naar Zeist en naar Dris=
bergen zullen juist het verkeer i gjo
gemeentien doen toenemen, zodat aap
het doel van de zuidelijke randweg yg|_
komen voorbij wordt gegaan.

Wanneer we ons nu tot die S-g m

]= 0_
gen beperken, dan stellen de Werkgrpe
pen, dat niet langer kan worde ..

{2
gaan van de bestaande (rend in “1
groei van het particulier autm-erkorc
Wil ons land en in het hijzondey
streek leefbaar blijven, dan 2l
moelen uitgaan van het milip,’
plannenmakers zullen er goed aa
de prognosebril af te leggen en (,
ruilen voor de ruimtebril. In gjf
alle gorp

onze

28 to
licht
Van
htse

Wing

1)

L1

sis te zijn

o
-
[

gangsgebied van  Heuvelrug naay
Kromme Rijmn biedl door zijn wisselen-
de grondsamenstelling een grote rijk-
dom aan flora en fauna, De S-8 zou eet
en ander vernietigen. De waterhuishou-
ding zou ernstig worden verstoord. D¢
samensielling van de grond zou onher
stelbaar worde 1 aangetast, De weg i
gepland op basis van de prognoses var
het NEI, De consequenties daarvan zijr
op langere duur algemeen onaanvaard-

baar bevonden. Toch gaat men voort de
prognoses te vervulle

. Voor de belas-
ling van de straanh in Zeisl en in
Driebergen-Rijsenburg  waordt  slecht:
een remedie gegeven, de S-8.

In Driebergen bedraagt de belasting
van de Hoofdstraal momeniee] 10.00(
voertuigen etmaal. Alleen op
lweestrooks gedeelie van de 5-8
T-14)

per

worden Delst 16.000 vor

verwacht. Die T-14 moct dus - k
16.000 wvoertuigen verwerken terwij
thans reeds 10.000 voertuigen op d
Hoofdstraal onaanvaardbaar worde:
geacht

Bovendien moet de berekenin
worden opgenomen, dat eenn 5-8 ve
keer aanzuigl, waardoor nieuwe pro-
bleemgebieden ontstaan. Dat zon bij-

voorbeeld voor cen - cente als Doorn
die .necn” heelt zezemd, wel eens ku
1 betelienen, dat toch doortrekki
van de S-8 dan neodzakelijk zouw blij-
lken

De wverstedelijking van de Utrechise
Heuvelrug zal door cen $-8 versnellen,
terwijl die versiedelijki alle
kracht moet worden tegengegaan. Er is
toch niets ergers denkbaar, dan daf
Utrecht. De Bili, Zeist e Bunnik aan
elkaar zullen groeien!

met
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Geluidshin

S-8
) ph & ’,}: A}\/

der tast

welzijn hevig aan

De geluidshinder is een hoofdstuk
apart. Zeist zal straks in Vollenhove
weten, dat een autosnelweg zo dicht bij
de bebouwing het wonen schier onmo-
gelijk maakt, Wil Zeist in Zeisl-west
dezelfde fout maken? Kan Driebergen
gedogen dat hei welzijn in de wildbaan
ernstig wordt aangetast. Zou Bunnik
kunnen toestaan dat de S-8 woonwij-
ken onleefbaar maakt?

In het omstreden gebied wordt de
landbouw ernstig gedupeerd door de
aanleg van de S-8. Er komen moeilijk-
heden door een kruisend verkeer,
waarbij wvoor Driebergen-Rijsenburg
een wurgende verkeersgreep moet wor-
den verwacht. Vier grote toevoerwegen
zullen ook voor Zeist onoverkomenlijke
problemen geven.

Alternatief

Bij de verantwoording van de S-8 is
1et bestaande wegennet niet in de be-
schouwing opgenomen. Het betrokken
gebied beschikt reeds over de Rijksweg
12, over de provinciale weg Wijk bij
Duurstede - Bunnik Cothen. De
Rijksweg 12 zal nog worden verbreecl.s
Zeist krijgt de Rijksweg 28 Utrechi -
amersfoort als belangrijke tangent en|
ie T-17, de verbinding met de RW 12
»ij Bunnik. Het doorgaande verkeer
rou door verkeerslichten en bewegwij-
rering uit de kernen van Zeist en Drie-
setgen kuinnen worden geweerd. Het
gnat de automobilist niet in de eerste
slaats om de kortste weg, maar om de
irelste  manier van  verplaatsen.
joor het instellen van eenrich-

tingsverkeer op de Utrechlseweg,
Driebergenseweg en Hoofdstraat ener-
zijds en op de Arnhemse Bovenweg an-
derzijds tot bijvoorbeeld de Laan wvan
Reek en Royen zou wellicht een alter-
natief kunnen worden gevonden.

Dit alles overwegende komen de
werkgroepen tot de conclusie, dat de
$-8 hepaald niet de oplossing biedt, die
de plannenmakers er van verwachten,
dat deze weg op veel gebied onherstel-
bare schade zal beroldkenen en dat
daarom reeds ernstig objectief beraad
nodig zal zijn.

Willen we nog kuhnen ademen, nog
kunnen wonen, Nog kunnen creéren,
nog met enig plezier kunnen leven, dan
zal de S-8 niet moeten worden aange-
legd. Daarom plaatsen de werkgroepen
ook in dit nummer een pagina-grote

advertentie met het verzos- Juze ad-
vertentie als tastbaar prri-e% 1 Bun-
nik, Odijk, Werkhoven, .- '<her-
gen en Doorn voor het ra: ¢ har zen.
De overheden zullen mins he-
zorgd en zo mogelijk ng ler
moeten worden over ons g '

als de werkers-deskundigé

werkgroepen reeds zin.
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Omstreden aanleg
Utrechtse weg

wn onder qlﬁ\mjl
UTRECIHT, 20 de (ANPT— Ge- |

deputeerde Slaten Yan Ulrecht stel-|
len voor een onderzockcommissice te
laten nagaan welke voorwaarden de
omsireden nienwe provinciale weg 5
8 (langs Zeist en Drichergen) nood-e
zakelijk maken en onder welke om:
standigheden aanleg van deze wesg
achlerwege kan worden gelaten.
Tewue: n deze wegd me-
nen daf n het belanzrijke
natwurlijke milieu in hel gebied tus-
sen Zeist en Driebergen onherstel-
haar zal verstoren, de kernen wvan
Zeist en Dricbevgen nict of nauwe-
lijks van verkeer zal onislaslen, oro-
e geludshinder  zal  wveroorzaken
voor aanzrenzende woonhwy 1 en
tenslotte veel verkeer zal aan dken
naar de Tireehize Hewvelin waar-
door dit Zebied overbelasd zal wors
don.

grood aan-
ateld, die wor
comnt 3




Reebolk,o_ S-8:

‘De grafisch ontwerper Han
van der Toorn ontwaarde on-
langs op nog geen dertig me-
ter afstand van zijn woning
aan de Blikkenburgerlaan een
reebok. ,.Dat is op zichzelf
misschien nog niet zo'n bij-
zondere gebeurtenis” wvertelt
Han van der Toorn,',maar wel
wanneer je-je realideert,” dat
hier op 300 meter afstand de
S8 is geprojecteerd. Wanneer
deze' weg, - waarover naar
schatting dagelijks zo’h '50.000
auto’s zyllén gaan, eenmaal
.- verwezenlijkt-is, kun je vo-
. gels, bloemen én reebok wel
,'Tergeteu % o3 # by




Alternatieven
VOOor %8 ?
“ IW{_,

De gezamenlijke werkgroepen S-¢
uit Zeist, Driebergen Bunnik.
Doorn en De Bilt hebben binnen-
kort gespreksgrond met cen amb-
telijke advieswerkgroep over het
door de Gedeputeerde Staten wan
Utrecht naar aanleiding van het
rapport ,,geen S-8 ook uw belang”
van de gezamenlijke werkgroepen
S-8 voorgesteld onderzoekpro-
gramma,

ernpunt van dit programma is
en studie naar alternatieven
roor de S-8 uitgaande van bevor-
lering van het openbaar vervoer
o beperking van de groei van
et autoverkeer.

e gezamenlijke werkgroepen S-8
nodigen iedereen, die hier omtrent
suggesties denkbeelden of plannen
heeft, uit, om hen hiervan in ken-
nis te stellen,

Bijdrage tot het uitwerken wvan
een alternatief voor de S-8 zullen
door de delegatie van de gezamen-
lijke werkgroepen S-8 in het
averleg met de provinciale werk-
groep worden betrokken. Gaarne
uw telefonische, schriftelijke of
mondelinge reacties naar ir M. D.
Northolt, Herenlaan 27, Zeist, {el.
11271, of naar mevrouw Kuiper-
Verkuyl, Platolaan 26, Zeist, tel.
15490,




Commissie
Planologie

. 1% 3 n
S-8 terh‘ﬂ’
discussie

De raadscommissie voor planolo-
gie heeft gisteravond uitvoerig ge-
discussieerd over de eventuele
aanleg van de provinciale weg S-8.
Dit naar aanleiding van tussentijd-
se rapporteringen, waarop het
commentaar van de raadsleden
werd gevraagd., Medio augusius
hoopt de ,Werkgroep S-8” die be-
staat wit ambtelijke deskundigen
en die nauw contact onderhoudt
met deskundigen uit de burgerij,
een definitief rapport uit te bren-
gen, op grond waarvan de discus-
sie meer concreet tot besluitvor-
ming gevoerd kan worden,

Openbaar vervoer

In het kader wvan de eventuele
aanleg van de S-8 werd van ver-

schillende zijden het openbaar
vervoer ter sprake gebracht, Ge-
steld werd dat een afname van het
aantal auto’s te verwachten zou
zijn en dat een mentaliteitsveran-
ering bij het publiek ten gunste
an het openbaar vervoer een weg
ila de S-8 overbodig zou kunnen
aken,

-12

Jit het verloop van de discussie
leek dat de Rijkswaterstaat over=
eegt om de aansluiting bij Drie-
bergen op de Rijksweg-12 af te
sluiten als de S-8 gereed is.

Iternatief

Algemeen werd er door de com-
nissieleden bij de , Werkgroep=
5-8" op aangedrongen om ook te
peuren naar alternatieven voor
e 5-8, zodat voor de raad metter-
ijd een zekere keuzemogelijkheid
anwezig zal zijn.



Gezamenluke WerkgrOfpen S 8 klommen in pe

/UIL,JT'V &,U
In verband met het ‘voorne v de gem.
Zeist om fase II van Zeist- Wu%t te reali-
seren (met hantering van art.19 R.O.)
hebben de Gez.werkgroepen S 8 zich op 14
april in een brief tot de gemeenteraad
gewend. Aangezien de brief 9 kantjes be-
slaat kunnen we hier niet meer dan uiters
summier enkele punten eruit lichten.
De werkgroepen hebben grote bezwaren te-
gen het feit dat via art. 19 van de wet
op de Ruimtelijke Ordening allerlei ont-
wikkelingen plaatsvinden waarbij de vereis
te inspraakmogelijkheden van de bevolking
uitgehold worden. Weliswaar zijn de¢ werk-
groepen van mening dat de oplossing van
het woningprobleem in Zeist niet ver-
traagd mag worden (zﬁ dienden daarom geen
bezwaarschrift in tegen de vergunningver-
lening en ontheffing i.v.m. fase II van
Zeist—west) maar zij vrezen dat bij de uit-
voering van deze plannen, gezien b.v. het
ontworpen wegenplan voor Zeist-west, re-
gelrecht wordt toegewerkt naar de aanleg
van de 5 8. Zij verzoeken daarom de ge-
meenteraad, nu G.5. hebben gezegd dat een
hernieuwde bezinning opde S 8 nodig is,
het uitbreidingsplan Zeist-west te toet-
sen aan de nieuwe ontwikkelingen en in-
zichten op helt gebied van ruimtelijke ecr-
dening en de wad¥dering van zowel bevol-
king als wetenschappers voor het open ge-
bied tussen Zeist, Bunnik en Utrecht.
De gez.werkgroepen S 8 menen dat snelle
groel van Zeist, Bunnik en Driebergen
niet te rijmen valt met het streven van de
provincie naar het behoud van het waarde-
volle gebied van de Heuvelrug en stroom-
gebled van de Kromme Rijn. Ze dringen erog
aan dat een harmonieus regionaal beleid
uitgzestippeld wordt, waarbij de opvang van
woning- en kantoorbehoeften in minder
kwetsbare gebieden geschiedt.
Voor informatie: Milieuzorg Zeist, Plato-
laan 26 (15490) of M.D.Northolt, Kersber-
genplein 3. '



' Toch mspraak
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werkgroepen S 8 bij GS

Overleg over omstreden weg S 8

Tit een verklaring van Gedepu-
eerde Staten van Utrecht en de
ezamenlijke werkgroepen S 8,
lijkt dat er toch nog ecn moge-
ijkheid is om inzake de aanleg
‘an deze weg te komen tot een
nspraak-procedure. Misversian-
len en communicatie-stoornissen
;ijn hiermee dan uit de wereld
~eholpen.
Ip verzock van de veorzitter van
le gezamenlijke werkgroepen S 8
weeft op 5 februari 1973 een ge-
sprelkk plaaisgevonden 1iussen de
heer C. H. Letschert, lid Gedepu-
eerde Staten van Utrt,{:ht en een
ielegatie, bestaande uit verlegen-
woordigers van de Stichise Milieu-
federatie en de gezamenlijke
werkgroepen S 8.

Het gesprek betrof de eerder in
een brief d.d. 13 januari 1973 aan
de heer Letschert kenbaar ge-
maakte bezwaren tegen de formu-
lering en de wijze van tenuitvoer-
legging van het onderzoekpro-
ogramma, waartoe Gedepuieerde
Staten naar aanleiding van het
rapport ,,Geen S 8 ook uw belang”
van de particuliere werkgroepen
hadden besloten.

Veel van deze bezwaren bleken
tijdens het gesprek terug gebracht
te kunnen worden tot misverstan-

ien, veroorzaakt door het niet ont- |

vangen van een op 4 januari 1973

door de provincie verzonden uit- |
nodiging voor het gedachtenwisse-
ling ]uwt over die punten, waar-

tegen de bezwaren van de geza-
menl:)kc werkgroepen zich ncht-
ten.

Tijdens het gesprek heeft de heer

Letschert uiteengezet, dat de pro-

vincie bereid was en is om:

— de pezamenlijke werkgroepen |

S 8 inspraak te verlenen ten aan-
zien van de samenstelling en for-
mulering van het onderzoelpro-

bevordering openbaar Vervoer —
betrokken worden.

— de ambtelijke advieswerk-
groep, waaraan deze tenuitvoer-
legging is opgedragen, ad hoc te
versterken met een vertegenwoor-
diger van het openbaar wvervoer
en een vertegenwoordiger van het
Rijksinstituut voor Natuurbeheer.
— de gezamenlijke werkgroepen
S 8 gelegenheid te bieden tussen- |B
tijds kennis te nemen van de voor-
lopige resultaten van een of meer
onderdelen van het onderzoek- |
programma en daarover met de
ambtelijke advieswerkgroep van |
gedachten te wisselen,

De taak van deze ambtelijke ad-
vieswerkgroep beperkt zich overi-
gens tot het objectief beantwoor-
den van de vraagpunten, die blij-
kens de eerdere discussies bij be-|
stuurders en particuliere werk-
groepen nog leven en omvat der-
halve niet een uitspraak over de
noodzaak van deze of gene oplos- B
sing. B

De Sitchtse Milieufederatie en del 3
gezamenlijke werkgroepen S 8/
beschouwen hun aanvankelijke
bezwaren hiermede ondervangen.
Zij achten de geschapen inspraak-
mogelijkheden even aantrekkelijk
als origineel en zullen hieraan hun

medewerking gaarane verlen

gramma en de wvoor tenuifvoer-
legging te hanteren methodiek.
aarbij zullen o.m, alternatieven
— zoals beperking autovemmer en




